Działanie 3.1. Mobilność miejska, Typ projektów – Infrastruktura rowerowa i piesza 
1. KRYTERIA DOSTĘPU
	Lp.
	Nazwa kryterium
	 Definicja kryterium 
	Punktacja/Opis znaczenia dla wyniku oceny
	Możliwość poprawy/uzupełnienia

	1.
	Mazowieckie Strukturalne Inwestycje Terytorialne (MSIT)
	Projekt znajduje się na Liście projektów w Strategii rozwoju ponadlokalnego lub strategii terytorialnej, pozytywnie zaopiniowanej przez IZ FEM 2021-2027, w ramach instrumentu terytorialnego - Mazowieckie Strukturalne Inwestycje Terytorialne (MSIT).
	0/1
	TAK

	2.
	Zgodność projektu 
z założeniami polityki mobilności


	Ocenie podlega, czy projekt wpisuje się w założenia polityki mobilności dla obszaru, na którym jest on realizowany, wynikające z:

· w miastach powyżej 100 tys. mieszkańców oraz w gminach położonych na ich miejskich obszarach funkcjonalnych SUMP (Plan Zrównoważonej Mobilności Miejskiej) lub innego dokumentu dotyczącego planowania transportu miejskiego oraz zobowiązanie, że SUMP zostanie przyjęty nie później niż 31 grudnia 2025 r;
· w miastach poniżej 100 tys. mieszkańców odpowiedniego dokumentu dotyczącego planowania transportu miejskiego (np. strategie rozwoju ponadlokalnego/strategie terytorialne) przy czym preferowany będzie SUMP.
	0/1
	TAK

	3.
	Funkcja infrastruktury rowerowej

	Inwestycje w infrastrukturę rowerową będące przedmiotem projektu mogą być finansowane jedynie, jeżeli pełnią funkcje transportowe i zostały zaprojektowane w celach: szerszego wykorzystania transportu niezmotoryzowanego indywidualnego, zmniejszenia wykorzystania samochodów osobowych, lepszej integracji gałęzi transportu, niższej emisji zanieczyszczeń powietrza, poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego, hałasu oraz niższego zatłoczenia i nie zostały zaprojektowane jedynie jako infrastruktura turystyczno-rekreacyjna.
	0/1
	TAK

	4.
	Zintegrowanie projektu

	Oceniane jest czy projekt jest zintegrowany, tym samym czy w ramach projektu tworzona jest infrastruktura wspólnie wykorzystywana przez mieszkańców co najmniej 2 gmin w ramach MSIT.

Projekt zintegrowany to projekt, który wpisuje się w cele rozwoju obszaru funkcjonalnego objętego instrumentem i jest ukierunkowany na rozwiązywanie wspólnych problemów rozwojowych – oznacza to, że projekt ten ma wpływ na więcej niż 1 gminę ramach MSIT. Deklarowany jest wspólny efekt, rezultat lub produkt końcowy projektu, tj. wspólne wykorzystanie stworzonej w jego ramach infrastruktury.
	0/1
	TAK


2. KRYTERIA MERYTORYCZNE SZCZEGÓŁOWE
	Lp.
	Nazwa kryterium
	Definicja kryterium
	Punktacja/Opis znaczenia dla wyniku oceny
	Maksymalna liczba punktów
	Możliwość poprawy/ uzupełnienia

	1.
	Długość tras rowerowych 
w ramach projektu 
	Ocenie podlega długość nowopowstałych/ zmodernizowanych tras rowerowych
	powyżej 5 km tras – 10 pkt

powyżej 4 do 5 km tras – 8 pkt

powyżej 3 do 4 km tras – 6 pkt

powyżej 2 do 3 km tras – 4 pkt

powyżej 1 do 2 km tras – 2 pkt

powyżej 0,5 do 1 km tras – 1 pkt

do 0,5 km tras – 0 
Punkty w ramach kryterium nie sumują się.
Kryterium ma charakter rozstrzygający. Stosowane jako drugie.
	10
	NIE

	2.
	Gotowość projektu do realizacji
	Ocenie podlega czy projekt na dzień złożenia wniosku jest gotowy do realizacji, tzn. posiada ostateczne pozwolenie/-a na budowę, zgłoszenie/-a robót budowlanych, do którego/-ych właściwy organ administracji architektoniczno-budowlanej nie wniósł sprzeciwu i/lub ostateczne zezwolenie/-a na realizację inwestycji drogowej (ZRID) i/lub ostateczne zezwolenie/-a na realizację inwestycji drogowej (ZRID) z rygorem natychmiastowej wykonalności, na wszystkie odcinki dróg rowerowych, planowane 
do realizacji w ramach projektu.

	5 pkt - projekt posiada ostateczne pozwolenie/-a na budowę, zgłoszenie/-a robót budowlanych, do którego/-ych właściwy organ administracji architektoniczno-budowlanej nie wniósł sprzeciwu i/lub ostateczne zezwolenie/-a na realizację inwestycji drogowej (ZRID) i/lub zezwolenie/-a na realizację inwestycji drogowej (ZRID) z rygorem natychmiastowej wykonalności, na wszystkie odcinki dróg rowerowych, planowane do realizacji w ramach projektu

3 pkt - wszczęta została procedura uzyskania pozwolenia/ pozwoleń na budowę, zgłoszenia/ zgłoszeń robót budowlanych i/lub zezwolenia/ zezwoleń na realizację inwestycji drogowej (ZRID) na wszystkie odcinki dróg rowerowych, planowane do realizacji w ramach projektu;

0 pkt - projekt nie posiada ostatecznych pozwoleń/nia na budowę, zgłoszeń/-nia robót budowlanych do którego/-ych właściwy organ administracji architektoniczno-budowlanej nie wniósł sprzeciwu i/lub ostatecznych/-ego zezwoleń/-nia na realizację inwestycji drogowej (ZRID) i/lub zezwoleń/-nia na realizację inwestycji drogowej (ZRID) z rygorem natychmiastowej wykonalności, na wszystkie odcinki dróg rowerowych, planowane do realizacji w ramach projektu, oraz nie wszczęta została procedura uzyskania pozwolenia/ pozwoleń na budowę, zgłoszenia/ zgłoszeń robót budowlanych i/lub zezwolenia/ zezwoleń na realizację inwestycji drogowej (ZRID) na wszystkie odcinki dróg rowerowych, planowane do realizacji w ramach projektu lub brak informacji w tym zakresie we wniosku o dofinansowanie

Punkty w ramach kryterium nie sumują się.
Kryterium ma charakter rozstrzygający. Stosowane jako pierwsze.
	5
	NIE

	3.
	Wpływ na spójność sieci tras rowerowych


	Ocenie podlega liczba połączeń tras rowerowych w ramach projektu z istniejącymi przebiegami tras rowerowych

	Projekt zawiera co najmniej 5 połączeń do istniejącego układu tras rowerowych - 10 pkt

Projekt zawiera 4 połączenia do istniejącego układu tras rowerowych - 8 pkt

Projekt zawiera 3 połączenia do istniejącego układu tras rowerowych - 6 pkt

Projekt zawiera 2 połączenia do istniejącego układu tras rowerowych - 4 pkt

Projekt zawiera 1 połączenie do istniejącego układu tras rowerowych - 2 pkt


Projekt nie zawiera połączeń z istniejącym układem tras rowerowych lub brak informacji w tym zakresie - 0 pkt

Punkty w ramach kryterium nie sumują się.
	10
	NIE

	4.
	Bezpośrednie połączenia ze środkami publicznego transportu zbiorowego

	Ocenie podlega liczba bezpośrednich połączeń funkcjonalnych (umożliwienie dojazdu wraz z zaparkowaniem) z przystankami i zintegrowanymi węzłami przesiadkowymi publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z definicją określoną w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym
	
Projekt ma połączenie z jednym zintegrowanym węzłem przesiadkowym - 10 pkt

Projekt ma powyżej 2 połączeń z przystankami publicznego transportu zbiorowego - 6 pkt

Projekt ma 2 połączenia z przystankami publicznego transportu zbiorowego - 4 pkt

Projekt ma 1 połączenie z przystankami publicznego transportu zbiorowego - 2 pkt


Projekt nie jest połączony z publicznym transportem zbiorowym lub brak informacji w tym zakresie - 0 pkt 
Punkty w ramach kryterium nie sumują się.
	10
	NIE

	5.
	Powiązanie z obiektami użyteczności publicznej
	Ocenie podlega powiązanie funkcjonalne projektu 
z obiektami użyteczności publicznej (zdefiniowanymi zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. z późn. zm.  w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie), w otoczeniu którego znajduje się miejsce lub przestrzeń do legalnego pozostawienia roweru 


	Projekt ma co najmniej 6 powiązań - 8 pkt

Projekt ma 5 powiązań – 6 pkt

Projekt ma 4 powiązania – 4 pkt

Projekt ma 3 powiązania – 2 pkt

Projekt ma mniej niż 3 powiązania lub brak informacji w tym zakresie - 0 pkt 
Punkty w ramach kryterium nie sumują się.
	8
	NIE

	6.
	Towarzysząca infrastruktura rowerowa poprawiająca bezpieczeństwo

	Ocenie podlega ilość elementów infrastruktury rowerowej zastosowanych w projekcie poprawiających bezpieczeństwo.

	1 pkt - za każdy wskazany w opisie kryterium element infrastruktury rowerowej zastosowany w projekcie, przy czym maksymalna ilość punktów wynosi 7:

a) strefy uspokojonego ruchu „tempo 30” na obszarze przylegającym do planowanej ścieżki rowerowej (zastosowanie progów spowalniających, zwężeń, zmian geometrii drogi itp.),

b) śluzy rowerowe (część pasa ruchu, przeznaczona do zatrzymania wyłącznie rowerów. Znajduje się między linią zatrzymań dla samochodów a skrzyżowaniem. Rowerzyści w śluzie na zielonym świetle ruszają jako pierwsi - co jest dla nich ułatwieniem lub pasy filtrujące (na jezdni albo wydzielone z jezdni) na drogach poprzecznych z planowaną ścieżką rowerową, 

c) kontrapasy (wydzielony pas jezdni ulicy jednokierunkowej, przeznaczony dla ruchu rowerowego w kierunku przeciwnym do obowiązującego pozostałe pojazdy lub ruch rowerowy „pod prąd”, (kontraruch) na drogach jednokierunkowych poprzecznych z planowaną ścieżką rowerową,

d) parkingi i stojaki/wiaty rowerowe na co najmniej dziesięć miejsc dla rowerów (łącznie w ramach projektu),
e) rozdzielenie miejsc, gdzie mogą poruszać się piesi, od infrastruktury rowerowej, np. przez zastosowanie różnicy poziomów (bez uskoków), opaski brukowej lub pasa zieleni  

f) podpórki pod stopy (umożliwiają one wygodne oparcie stopy i dłoni podczas czasu oczekiwania np. na zielone światło. Dzięki temu rowerzyści nie są zmuszeni zsiadać z roweru a oczekują przygotowani do dalszej jazdy. Wpływa to na szybsze opuszczanie skrzyżowań. Podpórki wykorzystywane są jako elementy bezpieczeństwa ruchu drogowego i służą do segregacji ruchu pieszego i rowerowego)

g) punkty samoobsługi serwisowej, zawierające co najmniej pompkę i zestaw narzędzi rowerowych.

h) oświetlenie minimum 50% infrastruktury rowerowej w ramach projektu

i) przejazdy dla rowerzystów poprowadzone na wyniesieniu z zachowaniem ciągłości nawierzchni i niwelety drogi dla rowerów

Punkty w ramach kryterium sumują się.

Brak spełnienia wyżej wymienionych warunków lub brak informacji w tym zakresie we wniosku o dofinasowanie – 0 pkt 
	7
	NIE

	7.
	Wpływ na ciągłość tras rowerowych
w układzie
międzygminnym 
	Ocenie podlegają połączenia graniczne w ramach systemu rowerowego (zarówno w ramach projektu jak i do już istniejących tras rowerowych)
	Projekt przewiduje realizację co najmniej jednego połączenia granicznego z trasą rowerową w innej gminie - 2 pkt

Projekt nie przewiduje realizacji połączeń granicznych z trasą rowerową na terenie innych gmin lub brak informacji w tym zakresie – 0 pkt
	2
	NIE

	8.
	Redystrybucja przestrzeni jezdni

	Ocenie podlega, czy w projekcie zastosowano rozwiązania, które nie ograniczają dotychczasowej powierzchni terenów zielonych i istniejących ciągów pieszych (dopuszczalne jest ich przesunięcie).
	Projekt nie zakłada ograniczania powierzchni zielonych (netto) na co najmniej 70% długości – 2 pkt

Projekt nie zakłada ograniczania ciągów pieszych(netto) na co najmniej 70% długości  – 2 pkt
Projekt nie zakłada ograniczania powierzchni zielonych (netto) na 35-70% długości – 1 pkt
Projekt nie zakłada ograniczania ciągów pieszych(netto) na 35-70% długości  – 1 pkt
Projekt nie zakłada ograniczenia powierzchni ciągów pieszych i powierzchni zielonych (netto) na mniej niż 35% długości lub brak informacji w tym zakresie – 0 pkt Punkty w ramach kryterium sumują się.
	4
	NIE

	9.
	Obszar realizacji projektu
	Ocenie podlega, czy projekt realizowany jest na obszarze strategicznej interwencji (OSI) wyznaczonym w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego (KSRR) i wynikającym ze Strategii Rozwoju Województwa Mazowieckiego 2030+ 

(Załącznik nr  1 do KSRR Lista gmin zagrożonych trwałą marginalizacją: programowanie 2021-2027 i załącznik nr 2 do KSRR Imienna lista 139 miast średnich tracących funkcje społeczno-gospodarcze)

https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-strategia-rozwoju-regionalnego
	Projekt :

• realizowany będzie na terenie gminy zagrożonej trwałą marginalizacją (załącznik 

nr 1 do KSRR Lista gmin zagrożonych trwałą marginalizacją: programowanie 2021-2027) - 2 pkt 

• realizowany będzie na terenie średniego miasta zagrożonego utratą funkcji społeczno- gospodarczych (załącznik nr 2 do KSRR Imienna lista 139 miast średnich tracących funkcje społeczno-gospodarcze) – 2 pkt.

Brak spełnienia wyżej wymienionych warunków lub brak informacji w tym zakresie – 0 pkt.
Punktacja w ramach kryterium  nie podlega sumowaniu.
	2
	NIE

	10.
	Uwzględnienie koncepcji „Mobilność jako usługa” (z ang. MaaS) w projekcie
	Ocenie podlega czy rozwiązania proponowane w projekcie uwzględniają wdrożenie integracji usług mobilności na obszarze MOF, zgodnie z koncepcją „Mobilność jako usługa” (z ang. Mobility as a Service, MaaS).

 Mobilność jako usługa (MaaS) to integracja i dostęp do różnych usług transportowych (transportu publicznego, transportu współdzielonego (np. rowery, skutery, hulajnogi, samochody, taxi) w jednej, wspólnej, cyfrowej usłudze, której trzonem są mobilność aktywna i efektywny system transportu publicznego. Szyta na miarę usługa oferuje najbardziej dogodną odpowiedź na potrzeby przemieszczenia się użytkownika. Dzięki temu, że MaaS jest dostępna o każdej porze dnia i oferuje możliwość zintegrowanego planowania, rezerwacji i zapłaty za podróż, a także bieżącą informację w czasie podróży, umożliwia łatwe funkcjonowanie bez konieczności posiadania własnego samochodu. Ocena na podstawie informacji zawartych we wniosku o dofinansowanie wraz z załącznikami.
	1 pkt. – projekt przewiduje integrację usług transportowych na obszarze MOF, zgodnie z koncepcją MaaS.
0 pkt. – projekt nie przewiduje integracji usług transportowych na obszarze MOF, zgodnie z koncepcją MaaS.


	1
	NIE

	11.
	Zgodność ze standardami infrastruktury rowerowej
	Oceniane jest, czy infrastruktura przewidziana w projekcie jest zgodna ze standardami infrastruktury rowerowej, przyjętymi uchwałą Zarządu Województwa Mazowieckiego nr 1100/333/22 z dnia 28 czerwca 2022 roku (z uwzględnieniem ewentualnych odstępstw udzielonych pisemnie przez Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego, załączonych do wniosku).
	Projekt jest zgodny ze standardami infrastruktury rowerowej - 6 pkt

Projekt nie spełnienia wyżej wymienionych warunków lub brak informacji w tym zakresie – 0 pkt.
	6
	NIE

	12.
	Realizacja projektów w partnerstwie
	Oceniane jest czy Wnioskodawca realizuje projekt samodzielnie, czy we współpracy z inną jednostką samorządu terytorialnego/innymi jednostkami samorządu terytorialnego.
Przedmiot projektu partnerskiego powinien obejmować odcinek/odcinki łączące sieć istniejących i/lub nowobudowanych ścieżek rowerowych we wszystkich gminach tworzących partnerstwo
	Projekt realizowany jest w partnerstwie przez 3  jednostki samorządu terytorialnego lub więcej - 8 pkt
Projekt realizowany jest w partnerstwie przez 2  jednostki samorządu terytorialnego - 5 pkt
Projekt realizowany indywidualnie przez Wnioskodawcę - 0 pkt

Punkty w ramach kryterium nie sumują się.
	8
	NIE

	Razem
	73
	


	


W sytuacji, gdy wartość alokacji przeznaczona na nabór nie będzie pozwalała na objęcie wsparciem wszystkich projektów, które po ocenie merytorycznej szczegółowej uzyskały jednakową liczbę punktów, o kolejności na liście projektów wybranych do dofinansowania decydować będą kryteria rozstrzygające. Wyższe miejsce na liście ocenionych wniosków otrzyma projekt, który uzyskał kolejno wyższą liczbę punktów w kryterium/kryteriach merytorycznych rozstrzygających.

Kryterium rozstrzygające: 

1. Gotowość projektu do realizacji

2. Długość tras rowerowych w ramach projektu
2

