Działanie 3.1. Mobilność miejska, Typ projektów – Budowa i przebudowa infrastruktury transportu publicznego
1. KRYTERIA DOSTĘPU
	Lp.
	Nazwa kryterium
	Opis kryterium
	Punktacja
	Możliwość poprawy/uzupełnienia

	1.
	Mazowieckie Strukturalne Inwestycje Terytorialne (MSIT)
	Projekt znajduje się na Liście projektów w Strategii rozwoju ponadlokalnego lub strategii terytorialnej, pozytywnie zaopiniowanej przez IZ FEM 2021-2027, w ramach instrumentu terytorialnego - Mazowieckie Strukturalne Inwestycje Terytorialne (MSIT).
	0/1
	TAK

	2.
	Zgodność projektu z założeniami polityki mobilności
	Ocenie podlega, czy projekt wpisuje się w założenia polityki mobilności dla obszaru, na którym jest on realizowany, wynikające z:

•
w miastach powyżej 100 tys. mieszkańców oraz w gminach położonych na ich miejskich obszarach funkcjonalnych SUMP (Plan Zrównoważonej Mobilności Miejskiej) lub innego dokumentu dotyczącego planowania transportu miejskiego oraz zobowiązanie, że SUMP zostanie przyjęty nie później niż 31 grudnia 2025 r;

•
w miastach poniżej 100 tys. mieszkańców odpowiedniego dokumentu dotyczącego planowania transportu miejskiego (np. dostosowane strategie rozwoju ponadlokalnego/strategie terytorialne) przy czym preferowany będzie SUMP.
	0/1
	TAK

	3.
	Zgodność z Planem Transportowym Województwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 r.
	W ramach kryterium ocenie podlega, czy projekt jest zgodny z kierunkami działań Celu strategicznego 2 „Niskoemisyjny system transportowy” Planu Transportowego Województwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 r.
	0/1
	TAK

	4.
	Niezbędne elementy parkingu „Parkuj i Jedź” (jeśli dotyczy)
	Ocenie podlega, czy realizowany/-e w ramach projektu parking/-i zawiera/-ją:

a) miejsca parkingowe dla rowerów, z których minimum 75% jest zadaszonych;

b) regulamin parkowania;

c) system kontroli wykorzystywania obiektu zgodnie z regulaminem parkowania;

d) bieżące utrzymanie parkingu.
	0/1
	TAK

	5.
	Dostosowanie do osób o ograniczonej możliwości poruszania się
	W ramach kryterium ocenie podlega czy realizacja projektu przyczyni się do dostosowania systemu transportowego do obsługi osób o ograniczonej możliwości poruszania się (w tym także do osób niedosłyszących, niedowidzących, słabowidzących zgodnie z  Ustawą z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostępności osobom ze szczególnymi potrzebami)
	0/1
	TAK


2. KRYTERIA MERYTORYCZNE SZCZEGÓŁOWE
	Lp.
	Nazwa kryterium
	Definicja kryterium
	Punktacja/Opis znaczenia dla wyniku oceny
	Maksymalna liczba punktów
	Możliwość poprawy/ uzupełnienia

	1.
	Gotowość projektu do realizacji
	Ocenie podlega czy projekt na dzień złożenia wniosku jest gotowy do realizacji, tzn. posiada ostateczne pozwolenie/-a na budowę, zgłoszenie/-a robót budowlanych, do którego/-ych właściwy organ administracji architektoniczno-budowlanej nie wniósł sprzeciwu, na wszystkie elementy infrastruktury, planowane do realizacji w ramach projektu.


	Projekt posiada ostateczne pozwolenie/-a na budowę, zgłoszenie/-a robót budowlanych, do którego/-ych właściwy organ administracji architektoniczno-budowlanej nie wniósł sprzeciwu na wszystkie elementy infrastruktury, planowane do realizacji w ramach projektu - 5 pkt 
Wszczęta została procedura uzyskania pozwolenia/ pozwoleń na budowę, zgłoszenia/ zgłoszeń robót budowlanych na wszystkie elementy infrastruktury, planowane do realizacji w ramach projektu - 3 pkt 
Projekt nie posiada ostatecznych pozwoleń/nia na budowę, zgłoszeń/-nia robót budowlanych do którego/-ych właściwy organ administracji architektoniczno-budowlanej nie wniósł sprzeciwu na wszystkie elementy infrastruktury, planowane do realizacji w ramach projektu, oraz nie wszczęta została procedura uzyskania pozwolenia/ pozwoleń na budowę, zgłoszenia/ zgłoszeń robót na wszystkie elementy infrastruktury, planowane do realizacji w ramach projektu lub brak informacji w tym zakresie we wniosku o dofinansowanie -0 pkt 
Punkty w ramach kryterium nie sumują się.

Kryterium rozstrzygające nr 1.
	5
	NIE

	2.
	Liczba miejsc postojowych dla samochodów osobowych w ramach projektu
	Ocenie podlega liczba powstałych miejsc postojowych dla samochodów osobowych.
	powyżej 50 miejsc - 6 pkt 
od 41 do 50 miejsc - 5 pkt 
od 31 do 40 miejsc - 4 pkt 
od 21 do 30 miejsc - 3 pkt 
od 10 do 20 miejsc - 2 pkt 
poniżej 10 miejsc 
lub brak informacji w tym zakresie - 0 pkt 
Punkty w ramach kryterium nie sumują się.
	6
	NIE

	3.
	Liczba miejsc parkingowych dla rowerów w ramach projektu
	Ocenie podlega liczba powstałych miejsc parkingowych dla rowerów.


	powyżej 25 miejsc - 6 pkt 

od 10 do 25 miejsc - 3 pkt 


poniżej 10 miejsc lub brak informacji w tym zakresie - 0 pkt 
Punkty w ramach kryterium nie sumują się.
	6
	NIE

	4.
	Połączenia ze środkami publicznego transportu zbiorowego


	Ocenie podlega liczba bezpośrednich połączeń ze środkami publicznego transportu zbiorowego  (np.  autobus, kolej, rower publiczny)
	Projekt ma połączenie z co najmniej dwoma środkami transportu publicznego - 6 pkt

Projekt ma połączenie z 1 środkiem transportu publicznego - 3 pkt
Projekt nie ma połączenia z publicznym transportem zbiorowym lub brak informacji w tym zakresie - 0 pkt 

Punkty w ramach kryterium nie sumują się.
Kryterium rozstrzygające nr 2.
	6
	NIE

	5.
	Standard techniczny infrastruktury w ramach projektu
	Ocenie podlegają elementy standardu technicznego infrastruktury:

a) ogrodzenie,

b) monitoring/dozór ochrony,

c) oświetlenie,

d) system ewidencji parkujących samochodów,

e) węzeł sanitarny,
f) system informacji o wolnych miejscach parkingowych,

g) punkt ładowania samochodów elektrycznych lub rowerów elektrycznych,
h) system dynamicznej informacji pasażerskiej,

i) biletomat,
j) punkty samoobsługi serwisowej, zawierające co najmniej pompkę i zestaw narzędzi rowerowych.
Elementy standardu technicznego infrastruktury liczone są oddzielnie dla każdego z obiektów w ramach projektu. Jeśli projekt zawiera więcej niż jeden obiekt do oceny przyjmuje się obiekt o najmniejszej ilości elementów standardu technicznego.
	Obiekt zawiera co najmniej 4 elementy standardu - 8 pkt 

Obiekt zawiera co najmniej 3 elementy standardu - 6 pkt 

Obiekt zawiera 2 elementy standardu - 3 pkt 

Obiekt zawiera 1 element standardu - 1 pkt 

Brak informacji w tym zakresie dla co najmniej jednego parkingu w ramach projektu lub niespełnienie ww. warunków - 0 pkt 
Punkty w ramach kryterium nie sumują się.
	8
	NIE

	6.
	Powiązanie z układem ścieżek rowerowych
	Ocenie podlega możliwość dojazdu ścieżką/ami rowerową/ymi z różnych kierunków bezpośrednio do obiektu (-ów) w ramach projektu 
	Powiązanie ze ścieżkami  rowerowymi w dwóch i więcej kierunkach - 4 pkt

Powiązanie ze ścieżką  rowerową w jednym kierunku - 2 pkt 

Brak informacji w tym zakresie lub nie spełnienie ww. warunków - 0 pkt

Punkty w ramach kryterium nie sumują się.
	4
	NIE

	7.
	Odległość od punktu przesiadkowego transportu publicznego
	Ocenie podlega odległość od najbliższej możliwości przesiadki do środka transportu publicznego, rozumiana jako odległość do przebycia pieszo 

Jeśli projekt zawiera więcej niż jeden obiekt do oceny przyjmuje się obiekt o największej odległości przesiadkowej.
	poniżej 200 m - 6 pkt 

200-300 m - 3 pkt 

301-500 m - 1 pkt 

powyżej 500 m lub brak informacji w tym zakresie dla co najmniej jednego parkingu w ramach projektu - 0 pkt 
Punkty w ramach kryterium nie sumują się.
Kryterium rozstrzygające nr 3.
	6
	NIE

	8.
	Zastosowanie odnawialnych źródeł energii i elementów niebiesko- zielonej architektury
	Ocenie podlega zastosowanie odnawialnego, niekopalnego źródła energii obejmującego: energię wiatru, energię promieniowania słonecznego, energię aerotermalną, energię geotermalną, energię hydrotermalną, hydroenergię do zasilania elementów infrastruktury obiektu (-ów) np. oświetlenie obiektu, system informacji pasażerskiej, obiekty kubaturowe, inne
 urządzenia tj. elementy niebiesko- zielonej infrastruktury.
Ocenie podlega zastosowanie rozwiązań obejmujących elementy niebiesko- zielonej infrastruktury  np. roślinność na dachach, elewacjach, ogrodzeniach, zasadzenie drzew, krzewów, tworzenie zieleńców, zieleni ulicznej, skwerów, zielonych przystanków komunikacji miejskiej, zastosowanie  powierzchni przepuszczalnych na powierzchniach (m.in. parkingach, placach,  których celem jest przede wszystkim zatrzymanie wód opadowych w miejscu opadu, budowa  powierzchniowych i podziemnych zbiorników szczelnych).
	Zastosowano odnawialne źródło energii - 2 pkt 

Zastosowano elementy zielonej architektury - 2 pkt 

Brak informacji w tym zakresie lub brak ww. źródeł i elementów - 0 pkt 
Punkty w ramach kryterium sumują się.
	4
	NIE

	
	

	
	


	
	

	9.
	Obszar realizacji projektu
	Ocenie podlega, czy projekt realizowany jest na obszarze strategicznej interwencji (OSI) wyznaczonym w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego (KSRR) i wynikającym ze Strategii Rozwoju Województwa Mazowieckiego 2030+ 

(Załącznik nr  1 do KSRR Lista gmin zagrożonych trwałą marginalizacją: programowanie 2021-2027 i załącznik nr 2 do KSRR Imienna lista 139 miast średnich tracących funkcje społeczno-gospodarcze)

https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-strategia-rozwoju-regionalnego
	Projekt :

• realizowany będzie na terenie gminy zagrożonej trwałą marginalizacją (załącznik 

nr 1 do KSRR Lista gmin zagrożonych trwałą marginalizacją: programowanie 2021-2027) - 2 pkt 

• realizowany będzie na terenie średniego miasta zagrożonego utratą funkcji społeczno- gospodarczych (załącznik nr 2 do KSRR Imienna lista 139 miast średnich tracących funkcje społeczno-gospodarcze) – 2 pkt.

Brak spełnienia wyżej wymienionych warunków lub brak informacji w tym zakresie – 0 pkt.
Punktacja w ramach kryterium  nie podlega sumowaniu.
	2
	NIE

	
	
	

	


	
	

	10.
	Zastosowanie inteligentnych systemów transportowych (ITS) 
	Projekt przewiduje wykorzystanie ITS np.: miejskie systemy ITS dla transportu publicznego, inteligentne zarządzanie miejscami parkingowymi, systemy gromadzenia danych dotyczących mobilności, przyjazd/odjazd autobusu. 
	Zastosowano  inteligentne systemy transportowe  (ITS)  Tak – 3 pkt
Brak informacji w tym zakresie lub brak ww. źródeł i elementów - 0 pkt
	3
	NIE

	Razem
	50
	


W sytuacji, gdy wartość alokacji przeznaczona na nabór nie będzie pozwalała na objęcie wsparciem wszystkich projektów, które po ocenie merytorycznej szczegółowej uzyskały jednakową liczbę punktów, o kolejności na liście projektów wybranych do dofinansowania decydować będą kryteria rozstrzygające. Wyższe miejsce na liście ocenionych wniosków otrzyma projekt, który uzyskał kolejno wyższą liczbę punktów w kryterium/kryteriach merytorycznych rozstrzygających.

Kryterium rozstrzygające: 

1. Gotowość projektu do realizacji

2. Połączenia ze środkami publicznego transportu zbiorowego

3. Odległość od punktu przesiadkowego transportu publicznego
4

