Działanie 3.1. Mobilność miejska, Typ projektów – Ekologiczny i konkurencyjny transport publiczny
1. KRYTERIA DOSTĘPU
	Lp.
	Nazwa kryterium
	 Definicja kryterium 
	Punktacja/Opis znaczenia dla wyniku oceny
	Możliwość poprawy/uzupełnienia

	1.
	Mazowieckie Strukturalne Inwestycje Terytorialne (MSIT)
	Projekt znajduje się na Liście projektów w Strategii rozwoju ponadlokalnego lub strategii terytorialnej, pozytywnie zaopiniowanej przez IZ FEM 2021-2027, w ramach instrumentu terytorialnego - Mazowieckie Strukturalne Inwestycje Terytorialne (MSIT).
	0/1
	TAK

	2.
	Zgodność z Planem Transportowym Województwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 r.
	W ramach kryterium ocenie podlega, czy projekt jest zgodny z kierunkami działań Celu strategicznego 2 „Niskoemisyjny system transportowy” Planu Transportowego Województwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 r.
	0/1
	TAK

	3.
	Zgodność projektu z założeniami polityki mobilności
	Ocenie podlega, czy projekt wpisuje się w założenia polityki mobilności dla obszaru, na którym jest on realizowany, wynikające z:

•
w miastach powyżej 100 tys. mieszkańców oraz w gminach położonych na ich miejskich obszarach funkcjonalnych SUMP (Plan Zrównoważonej Mobilności Miejskiej) lub innego dokumentu dotyczącego planowania transportu miejskiego oraz zobowiązanie, że SUMP zostanie przyjęty nie później niż 31 grudnia 2025 r;

•
w miastach poniżej 100 tys. mieszkańców odpowiedniego dokumentu dotyczącego planowania transportu miejskiego (np. strategie rozwoju ponadlokalnego/strategie terytorialne) przy czym preferowany będzie SUMP.
	0/1
	TAK

	4.
	Ekologicznie czyste pojazdy
	W ramach kryterium ocenie podlega, czy tabor kołowy spełnia wymogi "ekologicznie czystych pojazdów" w rozumieniu dyrektywy 2019/1161 zmieniającej dyrektywę 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczędnych pojazdów transportu drogowego.
Zakup taboru innego niż bezemisyjny będzie możliwy tylko w przypadku, gdy zakup taboru bezemisyjnego nie będzie uzasadniony z przyczyn eksploatacyjnych lub technicznych. Wnioskodawca w takim przypadku jest zobowiązany dołączyć do wniosku o dofinansowanie wiarygodną analizę kosztów i korzyści, która wykaże zasadność zakupu taboru niskoemisyjnego.
Należy wykorzystać analizę przygotowywaną zgodnie z zapisami art. 37 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilności i paliwach alternatywnych. W sytuacji gdy brak jest takiej analizy, należy wykorzystać metodykę zawartą w art. 37 wskazanej ustawy.
	0/1
	TAK

	5.
	Standardy dostępności
	W ramach kryterium ocenie podlega czy zakupiony w ramach projektu tabor spełnia standardy dostępności zgodne z przepisami Ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostępności osobom ze szczególnymi potrzebami

	0/1
	TAK


2. KRYTERIA MERYTORYCZNE SZCZEGÓŁOWE
	Lp.
	Nazwa kryterium
	Definicja kryterium
	Punktacja/Opis znaczenia dla wyniku oceny
	Maksymalna liczba punktów
	Możliwość poprawy/ uzupełnienia

	1.
	Gotowość projektu do realizacji
	W ramach kryterium ocenie podlega stan przygotowania projektu do realizacji.
	Przygotowano dokumentację przetargową (pełną dokumentację niezbędną do wszczęcia postępowania o udzielenie zamówienia publicznego). W przypadku gdy projekt zakłada także stacje ładowania, przygotowano dokumentacje również dla nich – 4 pkt
W  przypadku gdy projekt zakłada także stacje ładowania, przedstawiono dokument potwierdzający zabezpieczenie dostaw energii w ilości niezbędnej do zapewnienia funkcjonowania przedsięwzięcia, np. warunki przyłączenia lub inny dokument wystawiony przez operatora sieci przesyłowej, potwierdzający techniczną możliwość zamówienia wymaganej mocy do obsługi stacji ładowania– 2 pkt

Brak spełnienia wyżej wymienionych warunków lub brak informacji w tym zakresie we wniosku o dofinasowanie projektu – 0 pkt
Punkty w ramach kryterium sumują się.
Kryterium ma charakter rozstrzygający. Stosowane jako drugie
	6
	NIE

	2.
	Tabor bezemisyjny
	W ramach kryterium ocenie podlega czy w ramach projektu planuje się zakupu taboru wyłącznie bezemisyjnego
	Projekt zakłada zakup taboru wyłącznie bezemisyjnego – 5 pkt

Brak spełnienia wyżej wymienionego warunku lub brak informacji w tym zakresie we wniosku o dofinasowanie projektu – 0 pkt
Kryterium ma charakter rozstrzygający. Stosowane jako pierwsze.
	5
	NIE

	3.
	Kompleksowość projektu
	W ramach kryterium ocenie podlega zastosowanie w projekcie dodatkowych elementów świadczących o jego kompleksowości.

	Projekt zakłada rozbudowę istniejącej albo budowę nowej infrastruktury o punkty ładowania pojazdów bezemisyjnych (dotyczy wyłącznie pojazdów transportu publicznego) - 5 pkt
Projekt zakłada rozbudowę istniejącej albo budowę nowej infrastruktury o punkty ładowania pojazdów niskoemisyjnych (dotyczy wyłącznie pojazdów transportu publicznego) – 3 pkt

Projekt nie zakłada rozbudowy istniejącej albo budowy nowej infrastruktury o punkty ładowania pojazdów lub brak informacji w tym zakresie we wniosku o dofinansowanie projektu – 0 pkt

Punkty w ramach kryteriów nie sumują się
	5
	NIE

	4.
	Obszar funkcjonowania projektu
	W ramach kryterium ocenie podlega liczba gmin po terenie których będzie kursował nowy tabor zakupiony w ramach projektu 
	3 gminy i więcej – 5 pkt
2 gminy – 2 pkt


Brak spełnienia wyżej wymienionych warunków lub brak informacji w tym zakresie we wniosku o dofinasowanie projektu – 0 pkt
Punkty w ramach kryteriów nie sumują się
	5
	NIE

	5.
	Projekty wspierające integrację transportową
	W ramach kryterium ocenie podlega czy realizowany projekt wspiera połączenia z transportem kolejowym, miejskim, podmiejskim.
	Linie komunikacyjne obsługiwane przez zakupiony w ramach projektu tabor autobusowy zapewniają połączenia (przesiadkę) z transportem szynowym lub miejskim/podmiejskim, w ramach węzłów przesiadkowych w tym parkingi „park and ride” i „bike and ride”) – 2 pkt

Linie komunikacyjne obsługiwane przez zakupiony w ramach projektu tabor autobusowy zapewniają połączenia (przesiadkę) z transportem szynowym lub miejskim/podmiejskim poprzez zwykłe przystanki – 2 pkt

Brak spełnienia wyżej wymienionych warunków lub brak informacji w tym zakresie we wniosku o dofinasowanie projektu – 0 pkt
Punkty w ramach kryterium sumują się.
	4
	NIE

	6.
	Wpływ na tworzenie nowych / wydłużanie istniejących połączeń ( transportu publicznego) lub zwiększenie częstotliwości obsługi danej linii
	W ramach kryterium ocenie podlega czy w projekcie uwzględniono obsługę nowoutworzonych lub wydłużenie istniejących połączeń transportu publicznego lub też zwiększenie częstotliwości obsługi danej linii, dzięki realizacji projektu.
	Zakupiony tabor obsługiwał będzie nowo utworzone połączenia – 5 pkt
Zakupiony tabor obsługiwał będzie wydłużone istniejące połączenia lub linie ze zwiększoną częstotliwością - 3 pkt
Brak spełnienia wyżej wymienionych warunków lub brak informacji w tym zakresie we wniosku o dofinasowanie projektu – 0 pkt
Punkty w ramach kryterium sumują się.
	8
	NIE

	7.
	Komplementarność projektu
	W ramach kryterium ocenie podlega związek projektu z innymi przedsięwzięciami w danym obszarze tematycznym i posiadającym zbliżone cele (zrealizowanymi, w trakcie realizacji, planowanymi do realizacji w przyszłości, niezależnie od podmiotów realizujących i źródeł finansowania) oraz stopień, w jakim analizowane projekty i ich rezultaty warunkują lub wzmacniają się nawzajem.


	Projekt jest powiązany z innymi projektem/projektami z zakresu infrastruktury transportowej lub mobilności miejskiej w taki sposób, że ich rezultaty warunkują się wzajemnie i/albo stanowią następujące po sobie etapy określonego programu działania – 8 pkt

Projekt przyczynia się do funkcjonalnej integracji różnych gałęzi i form mobilności miejskiej (jest powiązany z wdrażaniem integracji taryfowej lub np. koncepcji Mobilność Jako Usługa – MaaS) – 4 pkt
Projekt jest powiązany z innymi projektami z zakresu infrastruktury transportowej lub mobilności miejskiej w taki sposób, że ich rezultaty wzmacniają się wzajemnie – 2 pkt
Projekt nie jest, bądź też jest w niewielkim stopniu powiązany z innymi projektami z zakresu infrastruktury transportowej lub mobilności miejskiej – 0 pkt
Punkty w ramach kryterium sumują się, przy czym maksymalna możliwa ilość punktów wynosi 8
	8
	NIE

	8
	Obszar realizacji projektu
	Ocenie podlega, czy projekt realizowany jest na obszarze strategicznej interwencji (OSI) wyznaczonym w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego (KSRR) i wynikającym ze Strategii Rozwoju Województwa Mazowieckiego 2030+ 

(Załącznik nr  1 do KSRR Lista gmin zagrożonych trwałą marginalizacją: programowanie 2021-2027 i załącznik nr 2 do KSRR Imienna lista 139 miast średnich tracących funkcje społeczno-gospodarcze)

https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-strategia-rozwoju-regionalnego
	Projekt :

• realizowany będzie na terenie gminy zagrożonej trwałą marginalizacją (załącznik 

nr 1 do KSRR Lista gmin zagrożonych trwałą marginalizacją: programowanie 2021-2027) - 2 pkt 

• realizowany będzie na terenie średniego miasta zagrożonego utratą funkcji społeczno- gospodarczych (załącznik nr 2 do KSRR Imienna lista 139 miast średnich tracących funkcje społeczno-gospodarcze) – 2 pkt.

Brak spełnienia wyżej wymienionych warunków lub brak informacji w tym zakresie – 0 pkt.
Punktacja w ramach kryterium  nie podlega sumowaniu.
	2
	NIE

	Razem
	43


2

