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Wykaz skrotow do Regionalnego Planu Transportowego Wojewoddztwa Mazowieckiego

Petna nazwa/znaczenie

Biata Ksiega Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i oszczednego
zasobowo systemu transportu (Transport 2050)

Cel Polityki 3 - , Lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu
mobilnosci”

Centralny Port Komunikacyjny ,Solidarnos¢”
Droga krajowa

Departament Nieruchomosci i Infrastruktury Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie

Droga powiatowa

EZt, Europejski Zielony tad Europejski Zielony tad — komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw z 11 grudnia 2019 r.
Elektryczne zespoty trakcyjne

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

EFS+ Europejski Fundusz Spoteczny Plus

FEM 2021-2027 Program Regionalny: Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021- 2027

Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko na lata 2021-2027

Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-202

Europejski Fundusz Spdéjnosci

Fundusz na rzecz Sprawiedliwej Transformacji
Generalny Pomiar Ruchu

Instytucja Posredniczgca

Instytucja Wdrazajaca

Instytucja Zarzadzajaca

Instytucja Audytowa

Inne instrumenty terytorialne
Instytucja Koordynujgca Umowe Partnerstwa
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Gtéwny Urzad Statystyczny
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Komisja Europejska

,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z o.0.
Kontrakt programowy

Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu
Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku
Projekt Krajowego Planu Odbudowy

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego do 2030 roku, przyjeta
Uchwatg nr 102 Rady Ministrow z dnia 17 wrzesnia 2019 r.

Dla celéw opracowania Planu przyjmuje sie pojecie Mazowsze jako
obszar wojewddztwa mazowieckiego

Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej

Miejskie obszary funkcjonalne

m.st. Warszawa Miasto stoteczne Warszawa

MBPR Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie
Mazowiecki Zarzagd Drog Wojewddzkich w Warszawie

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2021-
2030,

Klasyfikacja Jednostek Terytorialnych do Celéw Statystycznych
Obszar Metropolitalny Warszawy

Warszawa-Stoteczna NUTS | Warszawa-Stoteczna

Mazowiecki Region NUTS Il Mazowiecki Region

Obszary strategicznej interwencji

Odnawialne Zrédta Energii

PEP 2030 Polityka ekologiczna paristwa 2030 w systemie zarzgdzania rozwojem
kraju

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Plan transportowy Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewdédztwa Mazowieckiego

Produkt Krajowy Brutto
Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

Prognoza Prognoza oddziatywania na srodowisko do Regionalnego Planu
Transportowego

]

Porozumienie terytorialne
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Plan Zagospodarowania/PZPWM Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Mazowieckiego

Raport z konsultacji spotecznych projektu Planu

Regionalna Strategia Innowac;ji Regionalna Strategia Innowacji dla Mazowsza do 2030 roku.

Ramy strategiczne dla regionalnego ekosystemu innowacyjnosci oraz
inteligentna specjalizacja wojewddztwa mazowieckiego

Rozwoj Lokalny Kierowany przez Spotecznosé¢

Rozporzadzenie EFRR i FS Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1058 z
dnia 24 czerwca 2021 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego i Funduszu Spdjnosci

Rozporzadzenie ogdlne Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z
dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajgce wspolne przepisy dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego
Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spdjnosci, Funduszu na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego,
Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby
tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji,
Funduszu Bezpieczenstwa Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia
Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami i Polityki Wizowej

Rozporzadzenie w sprawie sieci Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013
TEN-T z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej

Rozporzadzenie 1370/2007 Rozporzgdzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dot. ustug publicznych w zakresie

kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70

Regionalny program

RPT WM, Plan Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Mazowieckiego w
perspektywie do 2030 r.

Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci

_ Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego

Szybka Kolej Miejska sp. z o.0.

Strategia Mobilnosci Strategia na rzecz Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci

_ Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko
Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z
perspektywa do 2030 r.) przyjeta przez Rade Ministréw 14 lutego
2017 r.
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SRWM lub Strategia Projekt Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego 2030+
wojewoddztwa Innowacyjne Mazowsze, projekt poddany konsultacjom spotecznym z
27.08.2021r.

SZRT 2030 Strategia Zréownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)

_ Studium wykonalnosci inwestycji

Unia Europejska

Umowa Partnerstwa, UP Projekt Umowy Partnerstwa 2021-2027
m Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie

Ustawa o udostepnianiu Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z
2021 r. poz. 2373 z pdzn. zm.)

Ustawa o samorzadzie Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa
wojewddztwa (Dz. U. z 2020 r. poz. 1668)

Ustawa o zasadach Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki
prowadzenia polityki rozwoju rozwoju
(Dz. U.z 2021 r. poz. 1057)

Ustawa transporcie drogowym Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2011 r. o transporcie drogowym (Dz.U.2022
poz.180)

Ustawa o publicznym Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie

transporcie zbiorowym zbiorowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1371 ze zm.)

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0.
Warszawski Wezet Kolejowy

Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego
Zarzad Drég Miejskich w Warszawie

Zespot do spraw dokumentdw strategicznych, planistycznych i
programowych Wojewddztwa Mazowieckiego

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie
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1. Wprowadzenie

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku
wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w wojewddztwie mazowieckim do 2030 roku
i stanowi dokument planistyczny w zakresie transportowym zwigzany z perspektywa finansowa Unii
Europejskiej na lata 2021-2027 (2030). Dokument stanowi spdjng wizje rozwoju systemu transportowego
wojewoédztwa mazowieckiego.

Plan porzadkuje proces programowania inwestycji w obszarze transportu, jest spetnieniem
realizacji warunku podstawowego wskazanego w Rozporzadzeniu ogélnym dla Celu Polityki 3 - ,Lepiej
potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci”. Warunkiem kompleksowego planowania transportu
objety zostat Cel szczegdtowy 3.2. - ,Rozwdj i udoskonalenie zréwnowazonej, odpornej na zmiany klimatu,
inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawa
dostepu do sieci TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej”.

Jednoczesnie Plan jest dokumentem zgodnym z Projektem ,Strategii rozwoju wojewddztwa
mazowieckiego 2030+. Innowacyjne Mazowsze”. Okresla cele operacyjne w obszarze CP3 — przy
wykorzystaniu srodkéw funduszy Unii Europejskiej. Zatozenia Planu wpisujg sie w cele Strategii oraz sg
spdjne z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego.

Podstawg prawng opracowania Planu jest:

*  Rozporzadzenie ogdlne,
. Ustawa o samorzadzie wojewddztwa,
*  Ustawa o zasadach prowadzenia polityki rozwoju.

Projekt Planu zgodnie z wymogami wynikajgcymi z zapiséw ustaw:

e podlega strategicznej ocenie oddziatywania na Srodowisko — zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt
2 ustawy o udostepnianiu informaciji,

*  kierowany jest do konsultacji spotecznych — zgodnie z art. 54 ust. 2 ustawy o udostepnianiu
informacji,

* podlega procedurze oceny na podstawie raportu ewaluacyjnego — zgodnie z art. 15 ust.
6 ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju.

Z uwagi na fakt, ze w trakcie opracowania Planu nie zostaty zakonczone prace nad dokumentami
programowymi na szczeblu Unii Europejskiej oraz na szczeblu krajowym, nalezy mie¢ na uwadze, ze Plan
obejmuje dane ujete w projektach dokumentéw aktualnych w chwili opracowywania Planu.
Wprowadzane w dokumentach UE oraz na szczeblu krajowym zmiany majace wptyw na realizacje Planu
beda w przysztosci uwzgledniane w aktualizacjach Planu.

1.1 Cel opracowania Planu

Celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie spdjnosci dtugofalowych dziatan
i kompleksowego planowania potrzeb inwestycyjnych w obszarze transportu na Mazowszu oraz
zapewnienie spdjnej sieci transportowej z wojewddztwami osciennymi, a takze krajowa siecig
transportowgq. Zadaniem Planu jest rowniez uporzagdkowanie i skoordynowanie dziatan prowadzacych do
realizacji celéw okreslonych w Strategii wojewddztwa, dokumentach strategicznych Unii Europejskiej, jak
rowniez dokumentach krajowych oraz zwiekszenie przejrzystosci procesu programowania strategicznego
w wojewddztwie a tym samym umozliwienie efektywniejszego wydatkowania srodkéw budzetowych
wojewaddzkich, krajowych i europejskich, przeznaczonych na realizacje inwestycji.

Ponadto zapisy dokumentu majg zapewnic spéjnosc Celdw Polityki Perspektywy Finansowej 2021-
2027 (2030) z celami strategicznymi okreslonymi w Strategii wojewddztwa oraz spetnienie warunku
podstawowego, okreslonego w Rozporzadzeniu ogdlnym.

Dokument definiuje kluczowe inwestycje w obszarze transportu, ktére bedg mogty ubiegac sie
o dofinansowanie z funduszy UE na lata 2021-2027 (2030). Szczegdtowa lista inwestycji wskazana bedzie
na etapie weryfikacji projektéw przy dofinansowaniu ich z poszczegdlnych programéw finansowanych ze
Srodkow UE. Zakres przedsiewzie¢ wskazanych w Planie bedzie stuzyt osiggnieciu strategicznych celéw
rozwojowych wojewddztwa.
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Plan okresla réwniez wstepny zestaw kryteriéw wyboru projektéow. Podobnie jak w przypadku listy
inwestycji, szczegdétowe kryteria wskazane beda na etapie weryfikacji projektédw przy dofinansowaniu ich
z poszczegdlnych programoéw.

Istotng cechg dokumentu jest okreslenie kierunkdw dziatan na rzecz zmniejszenia negatywnego
wptywu transportu na srodowisko naturalne. Dziatania inwestycyjne w perspektywie 2021-2027 (2030)
skupiac sie bowiem bedg na wypetnieniu zatozen Europejskiego Zielonego tadu, czyli podporzadkowaniu
realizowanych zadan rozwigzywaniu probleméw z zakresu ochrony srodowiska i zapobieganiu zmianom
klimatu.

1.2 Odniesienie do dokumentéw strategicznych

Europejskie i krajowe dokumenty strategiczne okreslajace kluczowe cele i oczekiwania wzgledem
systemu transportowego do roku 2030 s3 istotnymi przestankami dla rozwoju regionalnego systemu
transportowego.

Europejskie cele polityki transportowej do 2030 roku ktadg silny nacisk na dziatania zwigzane
zochrong S$rodowiska i przeciwdziatania zmianom klimatu, zwtaszcza w kontekscie realizacji
podstawowego celu Unii Europejskiej, jakim jest zapewnienie trwatego i zrdwnowazonego rozwoju.
Jednoczesnie obejmujg one nastepujgce obszary dziatan:

. strategiczne powigzania regionu z siecig TEN-T przyczyniajgce sie do wzrostu
konkurencyjnosci regionu,

e poprawa konkurencyjnosci kolei, publicznego transportu autobusowego i zeglugi
$rodlgdowej w stosunku do transportu drogowego,

e rozwdj transportu intermodalnego,

*  rozwigzanie problemu przecigzenia transportu na terenach zurbanizowanych oraz
wspieranie zrownowazonych sieci transportowych,

e wdrazanie planéw zrownowazonej mobilnosci,

*  budowe obwodnic oraz podnoszenie poziomu bezpieczernstwa,

* rozwdj ruchu niezmotoryzowanego oraz zapewnienie dostepnosci ustug transportu
publicznego dla réznych grup spotecznych, w tym oséb starszych i niepetnosprawnych,

* wzmocnienie jakosci i bezpieczenstwa transportu.

Cele wspdlnotowe posiadajg swoje rozwiniecie w celach rozwoju transportu na poziomie
krajowym, w tym w zakresie:

* rozwoju sieci drég ekspresowych wpisujgcych sie w uktad sieci TEN-T i najbardziej
obcigzonych kierunkach i powigzaniach krajowych,

*  wyprowadzenia ruchu drogowego tranzytowego poza miasta poprzez budowe obwodnic,

*  poprawy stanu drog wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie nawierzchni),

e zwiekszenia udziatu kolei w przewozach pasazerskich i towarowych poprzez poprawe stanu
technicznego uktadu w sieci kolejowej TEN-T i podnoszenie parametrow eksploatacyjnych
tras przewozowych pasazerskich i towarowych,

* likwidacji, waskich gardet” na liniach kolejowych o duzym natezeniu przewozdéw pasazerskich
i towarowych,

* modernizacji i reaktywacji regionalnej sieci kolejowej,

e  poprawy standardu taboru i wzrost jakosci ustug kolejowych,

*  zwiekszenia roli transportu publicznego jako alternatywy dla transportu indywidualnego,
poprzez wprowadzanie zintegrowanych systemdéw zarzadzania ruchem, tworzenie
zintegrowanych weztdéw transportowych i zintegrowanych planéw rozwoju transportu
miejskiego,

*  wzrostu bezpieczeristwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby $miertelnych ofiar
w wypadkach drogowych.

Cele okreslone dla systemu transportu na szczeblu regionalnym obejmujg i uszczegétawiajg cele
okreslone na szczeblu unijnym i krajowym, dlatego tez zapewniajgc komplementarnos$¢ dziatan
transportowych, w Planie ujeto zatozenia wskazane w dokumentach strategicznych wyzszego rzedu
o randze europejskiej, krajowej oraz dokumentach poziomu regionalnego w zakresie transportu. Plan
wskazuje najwazniejsze dokumenty w zakresie transportu, w tym:
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l. Na szczeblu Unii Europejskiej:

a. Rozporzadzenie ogdine,

i3

Rozporzadzenie EFRRi FS,

Rozporzadzenie w sprawie sieci TEN-T,

Projekt Umowy Partnerstwa 2021-2027,

Europejski Zielony tad,

Europa w ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla Europy: bezpieczna, pofaczona i ekologiczna,

Strategia na rzecz Zrbwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci,

> @@ ™~ o o o

. Biata Ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu.
Il Na poziomie krajowym:

a. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.),

o

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030,

Strategia Zrédwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku,

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku,

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030,

Polityka Ekologiczna Panstwa 2030,

Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030,

> @ * 0 oo

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024,

Projekt Krajowego Planu Odbudowy,
j. Projekt Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027,
k. Projekt Programu Polska Wschodnia.

Il. Na poziomie regionalnym:

Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego 2030+ Innowacyjne Mazowsze,

a.
b. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego,

o

Program ochrony srodowiska dla Wojewddztwa Mazowieckiego do 2022 r.,

o

Program ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie mazowieckim, w ktérych zostaty
przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu,

e. Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, tj. obszaréw drég
krajowych zaliczanych do obiektow, ktdrych eksploatacja moze powodowa negatywne
oddziatywanie akustyczne,

f. Projekt Programu Regionalnego: Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027.

DOKUMENTY NA POZIOMIE EUROPEIJSKIM

Rozporzadzenie ogdlne okresla wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spdjnosci, Funduszu na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze
przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji,
Funduszu Bezpieczenstwa Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania
Granicami i Polityki Wizowej. Okresla gtéwne zasady wdrazania funduszy polityki spdjnosci. Jest
najwazniejszym elementem catego pakietu legislacyjnego dotyczgcego polityki spéjnosci.

Rozporzadzenie EFRR i FS okresla cele szczegdtowe i zakres interwencji obu funduszy, tak aby
wsparcie inwestycyjne byto zgodne z celami Unii w zakresie polityki spdjnosci i zréwnowazonego rozwoiju,
wymogi dotyczgce koncentracji tematycznej oraz inwestycji w zakresie rozwoju terytorialnego.
Rozporzadzenie obejmuje wytaczenia dotyczgce zakresu interwencji, zasady koncentracji tematycznej
oraz instrumenty wymiaru terytorialnego, w tym zréwnowazony rozwdéj obszaréw miejskich.

Rozporzadzenie w sprawie sieci TEN-T ma na celu stworzenie infrastruktury transportowej
niezbednej do prawidtowego funkcjonowania rynku wewnetrznego UE. Rozwdj sieci TEN-T do lat
2030/2050 zaktada dwupoziomowsg strukture. Sie¢ bazowa, wyodrebniona na sieci kompleksowej ma
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zosta¢ utworzona do 2030 r. Bedzie ona stanowita trzon systemu transportowego w ramach jednolitego
rynku, natomiast sie¢ kompleksowa ma by¢ uzupetniona na poziomie regionalnym i krajowym i ukoriczona
do 2050 .

Umowa Partnerstwa jest jednym z gtéwnych dokumentéw wdrozeniowych, istotnym z uwagi na
wdrazanie Funduszy Europejskich w latach 2021-2027 (2030).

Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027 (2030) wynika z art. 7 projektu Rozporzadzenia ogdlnego
UE. Zgodnie z jego trescig panistwa cztonkowskie UE przygotowujg dokument, w ktérym okreslg warunki
efektywnego i skutecznego wykorzystania funduszy w okresie od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2027 r.
(+ 3 lata). Zgodnie z propozycjg przedstawiong w projektach dokumentéw na kolejng perspektywe
finansowa na lata 2021-2027 (2030) polityka spdjnosci ma zostac sfinansowana z nastepujgcych funduszy:
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR), Fundusz Spdjnosci (FS), Europejski Fundusz Spoteczny+
(EFS+) oraz Fundusz na rzecz Sprawiedliwej Transformacji (FST).

Polska, przygotowuje Umowe Partnerstwa w celu okres$lenia strategii wykorzystania srodkéw
pochodzacych z polityki spdjnosci. Projekt UP identyfikuje potrzeby w réznych dziedzinach gospodarki, na
ktérych bedg sie koncentrowaé dziatania przysztej perspektywy. Wyzwania i cele rozwojowe stanowig
czes$¢ diagnostyczng dokumentu, na konicu ktdrej umieszczono logike powigzan zidentyfikowanych
wyzwan z dziataniami wynikajgcymi z celéw polityki spéjnosci po cel rozwojowy, jaki dzieki wdrazaniu
funduszy unijnych ma by¢ osiggniety na terenie naszego kraju.

Europejski Zielony tad wyznacza kierunki rozwoju gospodarek Panstw Cztonkowskich
w dfugofalowej perspektywie celu klimatycznego catej Unii jakim jest neutralnos¢ klimatyczna, ktdrg
planuje sie osiggnac¢ do roku 2050. Dokument definiuje 9 gtéwnych obszaréw interwencji (strategii),
awsrdd nich wskazuje: réznorodnos$¢ biologiczng, zywnos$¢, rolnictwo i obszary wiejskie, energia,
przemyst, sektor budowlany, transport, zanieczyszczenia, klimat.

Europejski Zielony tad zawiera plan dziatarn umozliwiajgcych:

e bardziej efektywne wykorzystanie zasobdw dzieki przejsciu na czystg gospodarke o obiegu
zamknietym,
e przeciwdziatanie utracie réznorodnosci biologicznej i zmniejszenie poziomu zanieczyszczen.

Europa w ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla Europy: bezpieczna, potaczona i ekologiczna.
Trzeci pakiet dziatan stuzgcych modernizacji europejskiego systemu transportowego, ktéry ma umozliwic
wszystkim Europejczykom korzystanie z bezpieczniejszego ruchu drogowego, mniej zanieczyszczajgcych
pojazdéw i bardziej zaawansowanych technologicznie rozwigzan, a jednoczesnie wspierac
konkurencyjnosé przemystu UE. Inicjatywy wskazane w dokumencie obejmuja: zintegrowang polityke na
rzecz przysztosci bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz $rodki dotyczgce bezpieczenstwa pojazddéw
i infrastruktury; normy emisji CO2 dla pojazdéw ciezarowych o duzej tadownosci; strategiczny plan
dziatania dotyczacy rozwoju i wytwarzania akumulatoréw w Europie i strategie w dziedzinie potaczonej
z siecig i zautomatyzowanej mobilnosci.

Strategie na rzecz Zréwnowazionej i Inteligentnej Mobilnosci okresla Plan Dziatania UE
z 82 konkretnymi inicjatywami na najblizsze 4 lata. Ich realizacja ma przyczyni¢ sie w zamierzeniu Komisji
do stworzenia bardziej neutralnego klimatycznie, cyfrowego i odporniejszego europejskiego systemu
transportu. W Strategii znajduje sie 10 kamieni milowych, ktdre nalezy osiggna¢ kolejno do 2030r.,
2035r.i2050r.

Biata Ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu stanowi
dtugofalowy dokument, ktérego nadrzednym celem jest stworzenie jednolitego europejskiego obszaru
transportu, w ktorym sektor transportu bedzie charakteryzowat sie wysokim poziomem konkurencyjnosci
oraz bedzie bardzo oszczednie wykorzystywat nieodnawialne surowce naturalne. Osiggniecie powyzszego
celu ma nastgpi¢ do 2050 roku, a ma by¢ to mozliwe dzieki realizacji 10 celéw, dla ktdrych poziomem
odniesienia jest ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych o 60 %.

DOKUMENTY NA POZIOMIE KRAJOWYM

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) jest
dtugofalowym dokumentem planistycznym okreslajgcym kierunki rozwoju kraju do 2030 r. Zostata
przyjeta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r.
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Strategia wskazuje na duze znaczenie uwarunkowan infrastrukturalnych dla zréwnowazonego
rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju. Zintegrowany i nowoczesny system transportowy jest
kluczowym ogniwem w budowaniu spdjnosci ekonomicznej, terytorialnej oraz spotecznej panstwa.
Dlatego tez w zakresie transportu zatozono rozbudowe i modernizacje sieci transportowych i technicznych
dla podwyzszenia pozycji konkurencyjnej kraju i regionéw. Zwrécono przy tym uwage na koniecznosé
zadbania, aby inwestycje te nie generowaty nadmiernych kosztéw zwigzanych z utrzymaniem. Jako
priorytety rozwoju przyjeto:

*  zbudowanie wielogateziowej (kolej, drogi, sieci aglomeracyjne, sieci zeglugi Srédlgdowej
i morskiej, porty lotnicze), zintegrowanej i uzupetniajacej sie sieci transportowe;j;

e zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa warunkéw Swiadczenia ustug
zwigzanych z przewozem towardw i pasazeréw;

*  rozwdj infrastruktury obszaréow wiejskich dla zwiekszenia dostepnosci mieszkarncow
obszaréw wiejskich do podstawowych ustug;

* dokonczenie sieci drogowej zapewniajgcej pofaczenia w oparciu o autostrady i drogi
ekspresowe pomiedzy najwiekszymi osrodkami w kraju i potgczenia transgraniczne;

 odbudowa mozliwosci transportowych polskich szlakéw wodnych oraz promowanie
transportu rzecznego jako konkurencyjnego i niskoemisyjnego;

*  wieksze wykorzystanie potencjatu transportu kolejowego w obszarze
transportu miedzynarodowego, regionalnego, miedzy- i wewnatrz aglomeracyjnego, a takze
w zakresie przewozéw intermodalnych w relacjach miedzykontynentalnych;

*  ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko, skrdcenie czasu podrozy,
wzrost bezpieczeristwa transportowanych kolejg tadunkéw oraz zmniejszenie kosztéw
transportu, a takze poprawe bezpieczenstwa na drogach.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (zwana dalej rowniez KSRR 2030) to podstawowy
dokument strategiczny polityki regionalnej panstwa, przyjety uchwatg nr 102 Rady Ministrow z dnia
17 wrzesnia 2019 r. W zakresie transportu, KSRR 2030 r. ktadzie nacisk na zréwnowazony rozwéj catego
kraju, czyli zmniejszanie dysproporcji w poziomie rozwoju spoteczno-gospodarczego réznych obszarow,
gtéwnie miejskich i wiejskich.

Gtéwnymi obszarami oddziatywania polityki regionalnej w zakresie wspierania infrastruktury
transportowej beda:

*  dziatania na rzecz poprawy dostepnosci polskiej przestrzeni we wszystkich wymiarach;

* inwestycje stuzgce stworzeniu nowoczesnego systemu transportowego pozwalajgcego
sprosta¢ potrzebom wynikajgcym ze wzrostu wymiany towarowej oraz mobilnosci
mieszkancow, a takze wykorzystaé w petni potencjat gospodarczy regionu;

e  zintegrowane systemy transportu publicznego w miastach przy wykorzystaniu nisko
i zeroemisyjnych srodkéw transportu;

*  inwestycje stuzgce skomunikowaniu obszaréw wiejskich z miastami, jak réwniez inwestycje
zwiekszajgce dostepnosc do ustug publicznych wewnatrz jednostek administracyjnych;

*  dziatania w zakresie budowy i modernizacji podstawowej infrastruktury transportowej oraz
rozwoju ustug i Srodkéw transportu zbiorowego na obszarach wiejskich;

e dziatania skutkujgce poprawg dostepnosci na obszarach zmarginalizowanych;

* wykorzystanie potencjatu kolei w przewozach miedzyregionalnych, regionalnych, a takze
miedzy- i wewnatrz aglomeracyjnych;

* inwestycje dostosowujgce dworce kolejowe do wymagan pasazerow korzystajgcych z ustug
transportu kolejowego, takze w zakresie udogodnien multimodalnych, jak ,,P&R”.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030 (dalej zwana rowniez SZRT 2030)
zostata przyjeta uchwatg nr 105/2019 Rady Ministréw z dnia 24 wrze$nia 2019 r.

W zakresie infrastruktury kolejowej SZRT2030 wskazuje na realizacje nastepujacych dziatan
w perspektywie do 2030 roku:

*  konsekwentna modernizacja, rozbudowa i rewitalizacja istniejgcej sieci linii kolejowych;

* narzecz: ukoiczenia sieci bazowej i konsekwentnego uzupetniania sieci kompleksowej TEN-
T, podnoszenie parametréw linii w ramach kolejowych korytarzy towarowych oraz
zapewnienie spdjnosci sieci kolejowej;
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rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych w obszarach funkcjonalnych miast;

realizacja projektdw dotyczacych linii kolejowych o znaczeniu regionalnym, w szczegélnosci
zadan, dla ktérych przygotowana zostata z udziatem srodkdw unijnych, dokumentacja
przedprojektowa i projektowa;

uzupetnienie lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej, m.in. w oparciu o Program
Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej + do 2028 roku;
likwidacja ,, waskich gardet” oraz poprawa parametrow sieci kolejowej w ramach inwestycji
multilokalizacyjnych, w tym wptywajacych na wzrost bezpieczenstwa oraz zwiekszajgcych
multimodalnosé;

wdrazanie Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) — zgodnie
z Krajowym Planem Wdrazania Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI)
Sterowanie oraz GSM-R;

modernizacja infrastruktury dworcéw i przystankéw kolejowych oraz ewentualna budowa
nowej pasazerskiej infrastruktury ustugowej zgodnie z zasadami projektowania
uniwersalnego, obiektéw dostosowanych do potrzeb oséb z niepetnosprawnoscig i 0oséb
o ograniczonej mozliwosci poruszania sie — zgodnie z Krajowym Planem Wdrazania
Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci, odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei
Unii dla os6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (TSI PRM);
opracowanie dokumentacji technicznej dla rozbudowy sieci kolejowej, w szczegdlnosci
zwigzanej z budowg systemu przewozow opartego o Centralny Port Komunikacyjny (CPK).

Zasadnicze znaczenie do sektora kolejowego definiuje Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku
(KPK). KPK jest dokumentem ustanawiajgcym ramy finansowe oraz warunki realizacji zamierzen panstwa
w zakresie inwestycji kolejowych przewidywanych do wykonania w latach 2014-2023 roku. Obejmuje
projekty inwestycyjne wspoétfinansowane ze srodkdw UE w ramach perspektywy finansowej 2014-
2020/23 oraz pozostate inwestycje w infrastrukture zarzadzang przez PKP PLK S.A. finansowane ze
Srodkow publicznych.

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 (KPEiK) zostat przyjety przez Komitet
do Spraw Europejskich na posiedzeniu w dniu 18 grudnia 2019 r. KPEiK okresla zatozenia i cele oraz polityki
i dziatania na rzecz realizacji 5 wymiaréw unii energetycznej tj.

bezpieczenstwa energetycznego,

wewnetrznego rynku energii,

efektywnosci energetycznej,

obnizenia emisyjnosci oraz

badan naukowych, innowacji i konkurencyjnosci.

Dokument odwotuje sie do kierunkéw dziatan przewidzianych w Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku, w tym do ograniczania negatywnego wptywu transportu na Srodowisko
naturalne, realizowanego poprzez wspieranie m.in.:

transportu zbiorowego i systeméw wspdtdzielenia pojazdéw i jednoczesnym ograniczaniu
uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym;

zmiany podziatu zadan przewozowych miedzy poszczegdlne srodki transportu (modal split)
i maksymalizacji udziatu zero-oraz niskoemisyjnych gatezi transportu;

rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych srodkéw transportu, w tym
elektromobilnosci;

roznorodnosci gateziowej i komplementarnosci poszczegdlnych gatezi sieci transportowej
oraz wsparciu dla tych rodzajow transportu, ktérych oddziatywanie na Srodowisko jest
najmniejsze;

zarzadzania popytem na ruch transportowy, w tym promowania wzorcow zrownowazonej
mobilnosci;

zarzadzania popytem na przewozy tadunkdow poprzez tgczenie wolumendw transportowych;
wdrazanie innowacyjnych systemow zarzgdzania ruchem transportowym;

upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczeistwa poprzez: dostepnosc¢ informacji
0 podrdzy, zintegrowane taryfy, wydzielanie obszaréw zamieszkania oraz stref centralnych
z ograniczonym dostepem dla samochoddéw, dziatania edukacyjnoinformacyjne w zakresie
promocji zréwnowazonego i zbiorowego transportu, zarzgdzanie popytem na transport.
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Polityka ekologiczna panstwa 2030 - strategia rozwoju w obszarze Srodowiska i gospodarki
wodnej (PEP2030) przyjeta 16 lipca 2019 r. przez Rade Ministrow jest najwazniejszym dokumentem
strategicznym w tym obszarze. Rolg PEP2030 jest zapewnienie bezpieczenstwa ekologicznego Polski oraz
wysokie]j jakosci zycia dla wszystkich mieszkaricow. Strategia wspiera realizacje celéw i zobowigzan Polski
na szczeblu miedzynarodowym, w tym na poziomie unijnym oraz Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(ONZ). Polityka zgodnie ze Strategig zréwnowazonego rozwoju transportu do 2030 — SZRT wyznacza
najwazniejsze kierunki rozwoju transportu, dla wszystkich sektoréw transportu: drogowego, kolejowego,
lotniczego, morskiego, wodnego $rédlgdowego, miejskiego oraz intermodalnego.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030 jest programem
wieloletnim z obszaru infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego. Podejmowane w ramach
Programu dziatania bedg ukierunkowane na zwiekszenie ochrony uczestnikdw ruchu oraz stworzenie
bezpiecznej infrastruktury drogowej — a w efekcie zmniejszenie liczby wypadkdéw i ich ofiar.

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024, ktdrego gtéwnym celem jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych pozostajgcych w zarzadzie Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad. Podejmowane w ramach Programu dziatania s ukierunkowane na
zwiekszenie ochrony uczestnikdw ruchu oraz stworzenie bezpiecznej infrastruktury drogowej —
a w efekcie zmniejszenie liczby wypadkdw i ich ofiar. Program jest dokumentem okreslajgcym cele
i priorytety inwestycyjne, wskazuje poziom i Zrédta finansowania oraz okresla zakres rzeczowy zadan
przewidywanych do realizacji.

W ramach Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 bedg realizowane m.in.
takie zadania jak:

*  budowa chodnikéw, ciggéw pieszo-rowerowych, tras rowerowych,

. budowa zatok autobusowych,

e przebudowa skrzyzowan,

e poprawa warunkéw widocznosci na skrzyzowaniach i wjazdach na jezdnie drég, w tym na
pasach wtgczen i wytgczen,

e  poprawa geometrii skrzyzowan drdg i korekta tukéw poziomych jezdni,

*  zwiekszenie bezpieczenistwa niechronionych uczestnikéw ruchu,

*  montaz efektywnego oswietlania lub doswietlanie szczegdlnie niebezpiecznych miejsc,

*  poprawa parametrow uzytkowych jezdni,

*  poprawa przepustowosci drég, a w szczegdlnosci weztdw i skrzyzowan drogowych,

* poprawa bezpieczerstwa na dojazdach do przejazdéw drogowych, w szczegdlnosci
w zakresie fizycznego wymuszania redukcji predkosci oraz poprawy warunkéw widocznosci.

Projekt Krajowego Planu Odbudowy (KPO) ma odbudowaé kondycje gospodarki po kryzysie
wywotanym pandemig koronawirusa COVID-19 i zapewni¢ jej wiekszg odporno$¢ na przyszte
nieprzewidziane okolicznosci. Otrzymane w ramach programu pienigdze majg zosta¢ przeznaczone na
modernizacje technologiczng, wzmocnienie firm oraz poprawié jakos¢ zycia Polakdéw i konkurencyjnosé
polskiej gospodarki. Srodki przeznaczone na KPO pochodzi¢ bedg z Instrumentu na rzecz Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci i przeznaczone bedg w szczegdlnosci na wsparcie dla obszaréw: transformacji
cyfrowej, wzmocnienia odpornosci i konkurencyjnosci gospodarki, energii i zmniejszenia
energochtonnosci, transformacji cyfrowej, dostepnosci i jakosci systemu ochrony zdrowia oraz zielonej
i inteligentnej mobilnosci.

Projekt Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027
(FEnIKS), stanowi kontynuacje programu Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020. Uwzglednia on
rowniez nowe wyzwania i priorytety, przed ktérymi stoi cata Europa, wynikajgce z Europejskiego Zielonego
tadu. Program skupi sie na realizacji wybranych celéw Polityki Spdjnosci, dotyczacych bardziej zielonej,
lepiej potgczonej i bardziej spotecznej Europy.

Program Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej na lata 2021-2027 (PO PW) jest
instrumentem wsparcia, ktdry finansuje projekty przyczyniajgce sie do gospodarczego i spotecznego
rozwoju pieciu wojewddztw: lubelskiego, podlaskiego, podkarpackiego, swietokrzyskiego, warminsko-
mazurskiego i czes¢ wojewddztwa mazowieckiego (z wytgczeniem Warszawy i dziewieciu osciennych
powiatow).
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Gtéwnym celem programu jest utrwalenie warunkéw sprzyjajacych konkurencyjnosci
makroregionu oraz wyzszej jakosci zycia w Polsce Wschodniej. Cele szczegétowe programu to:

wzmacnianie konkurencyjnosci i innowacyjnosci przedsiebiorstw,

wzmacnianie atrakcyjno$ci osadniczej miast i podniesienie jakosci zycia mieszkancéw
w dobie zmian klimatu,

zwiekszenie dostepnosci transportowej makroregionu,

wzrost wykorzystania potencjatu turystyki i uzdrowisk dla rozwoju.

Oprécz wyzej wskazanych dokumentéw opracowanych na poziomie krajowym, na rozwdj
transportu na terenie Mazowsza mogg mie¢ wptyw nastepujgce dokumenty:

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028
roku stanowigcy narzedzie osiggania celdw polityki panstwa w zakresie zapewnienia
dostepnosci komunikacyjnej regionéw. Program przewiduje, ze PKP PLK S.A. (wykonawca
programu) we wspotpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego bedzie realizowac
projekty stuzgce rozwojowi sieci potaczen kolejowych do mniejszych miejscowosci. Zadania
inwestycyjne beda mogty by¢ sfinansowane w 85 proc. ze srodkéw programu, a w 15 proc.
ze srodkdéw samorzadowych,

Program budowy/modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2020 — 2025 majacy na celu
budowe 200 przystankow kolejowych w catej Polsce. Przystanki majg utatwi¢ skorzystanie
z transportu kolejowego i wymazaé biate plamy komunikacyjne. Program ma na celu
przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu,

Projekt Rzadowego Programu Budowy Drég Krajowych 2030 (z perspektywa do 2033 r.)
bedacy kontynuacjg obecnego Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2014-2023
i obejmujacy liste inwestycji drogowych, ktére rzad bedzie chciat zrealizowaé do 2030 r.,
Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap I. 2020-2023 wraz z Koncepcja
przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnosé — Centralny Port Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej (dalej rowniez: CPK) wraz z Ustawg o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym z dnia 10 maja 2018 r., okreslajg koncepcje, zasady i tryb zarzadzania
przygotowaniem oraz realizacjg inwestycji w zakresie CPK w tym inwestycjami
towarzyszgcymi obejmujgcymi inwestycje w linie kolejowe o znaczeniu panstwowym,
Projekt Polityki rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywg do 2040
r.), ktéra wskazuje gtdowne zatozenia odnosnie do celéw, kierunkéw i sposobdw kreowania
i realizacji rzgdowej polityki rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce,

Programy wsparcia uruchamiane przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej w tym: Program Zielony Transport Publiczny, ktéry wspiera rozwdj
bezemisyjnego transportu publicznego w Polsce. Jego celem jest obnizenie wykorzystania
energii i paliw emisyjnych w publicznym transporcie zbiorowym, a takze rozwdj zielonej
mobilnosci,

Plan Rozwoju Elektromobilnosci majacy wspomédc rozwdj ekosystemu elektromobilnosci
oraz zwiekszy¢ zastosowanie innych paliw alternatywnych w Polsce. Plan okresla korzysci
zwigzane z upowszechnieniem stosowania pojazdéw elektrycznych w naszym kraju oraz
identyfikuje potencjat gospodarczy i przemystowy tego obszaru,

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U.2021.110 z dnia 11 stycznia
2018 r.) wprowadzajgca m.in. mozliwo$¢ darmowego parkowania w strefach ptatnego
parkowania oraz korzystania z tzw. buspaséw przez samochody z napedem wytgcznie
elektrycznym jako zachety do wykorzystywania tego rodzaju pojazdéow. Ustawa ma
stymulowaé¢ rozwdj elektromobilnosci oraz upowszechni¢ stosowanie innych paliw
alternatywnych w sektorze transportowym w Polsce.

W dalszej kolejnosci opracowane zostang rowniez kontrakty programowe oraz instrumenty

terytorialne.

DOKUMENTY NA POZIOMIE REGIONALNYM

Strategia wojewddztwa oraz Plan Zagospodarowania stanowig punkt odniesienia przy
opracowaniu Regionalnego Planu, jednoczesnie cele ikierunki dziatan wskazane w Planie wpisujg sie
w cele europejskiej oraz krajowej polityki transportowej i sg z nimi spdjne.
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Strategia wojewoddztwa jest najwazniejszym dokumentem samorzadu wojewddztwa,
okreslajagcym kierunki polityki rozwoju w perspektywie do 2030 roku. Dokument wskazuje gtéwne
wyzwania, okresla cele rozwojowe regionu oraz precyzuje kierunki dziatan do realizacji przez samorzad
wojewddztwa oraz inne podmioty. Stanowi podstawowy punkt odniesienia dla dokumentéw
programowych i planistycznych tworzonych na poziomie regionalnym oraz lokalnym. W dniu 19 listopada
2019 r. Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego przyjat uchwate nr 221/19 w sprawie przystgpienia do
aktualizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku oraz okreslenia zasad, trybu
i harmonogramu opracowania tej aktualizacji. Plan uwzglednia planowane zmiany do Strategii, w tym
m.in. w zakresie celéw oraz kierunkéw dziatan w systemie transportowym.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Mazowieckiego jest kluczowym aktem
planowania, okreslajagcym zasady organizacji przestrzennej wojewddztwa. Okredla on podstawowe
elementy ukfadu przestrzennego, ich zréznicowanie i wzajemne relacje, w tym takze jesli chodzi o system
transportowy. Formutuje kierunki polityki przestrzennej, ktére wraz z uwarunkowaniami przestrzennymi
uwzglednia sie w programach rozwoju i programach operacyjnych wojewddztwa. Plan Zagospodarowania
w dniu 19 grudnia 2018 r. Uchwatg nr 22/18 zostat przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego.

Program Ochrony Powietrza (POP) to akt prawa miejscowego, opracowywany ze wzgledu na
przekroczenia norm jakosci powietrza. Obowigzek przygotowania i przyjecia nowego programu ochrony
powietrza przez wszystkie wojewddztwa jest konsekwencjg wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci Unii
Europejskiej z 2018 r. oraz utrzymujacej sie ztej jakosci powietrza. Program zawiera konkretne dziatania
naprawcze, ktdrych wprowadzenie przetozy sie na poprawe jakosSci powietrza w regionie. POP przyjety
zostat uchwatg nr 115/20 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 08 wrzeénia 2020 r. w sprawie
programu ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie mazowieckim, w ktérych zostaty przekroczone
poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu. Program ochrony powietrza dla stref
w wojewddztwie mazowieckim, okreslony zostat dla stref, w ktérych poziom chocby jednej substancji
przekracza poziom dopuszczalny powiekszony o margines tolerancji lub poziom docelowy. Na terenie
wojewoddztwa mazowieckiego wyrdznione zostaty 4 strefy: aglomeracja warszawska, miasto Ptock, miasto
Radom oraz mazowiecka, obejmujgca pozostaty obszar wojewédztwa.

Poza Program Ochrony Powietrza (POP) na obszarze wojewddztwa mazowieckiego obowigzujg
nastepujgce dokumenty:

. Program ochrony powietrza dla strefy mazowieckiej, w ktérej zostat przekroczony poziom
docelowy ozonu w powietrzu;

. Plan dziatan krétkoterminowych dla strefy mazowieckiej, w ktérej istnieje ryzyko wystgpienia
przekroczenia poziomu alarmowego i poziomu docelowego ozonu w powietrzu,

*  Plan dziatan krétkoterminowych dla strefy aglomeracja warszawska, w ktdérej istnieje ryzyko
wystgpienia przekroczenia poziomu alarmowego ozonu w powietrzu,

e Plan dziatan krétkoterminowych dla strefy mazowieckiej, w ktorej istnieje ryzyko
przekroczenia dwutlenku siarki w powietrzu.

Program ochrony srodowiska przed hatasem na terenie wojewddztwa mazowieckiego jest
dokumentem, ktory ma na celu dostosowanie poziomu hatasu w Srodowisku do dopuszczalnego.
W ramach programu okreslane sg niezbedne priorytety i wskazywane sg kierunki i dziatania naprawcze
majace na celu zmniejszenie ucigzliwosci akustycznej oraz ograniczenie poziomu hatasu w sSrodowisku na
terenach chronionych akustycznie, w tym terenach zabudowy mieszkaniowej.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, tj. obszarow
drég krajowych zaliczanych do obiektéw, ktdérych eksploatacja moie powodowac negatywne
oddziatywanie akustyczne wskazuje kierunki i zakresy dziatan, ktdrych realizacja spowoduje
dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego, na terenach, na ktérych stwierdzono przekroczenia.
taczna dtugos¢ drdég objetych Programem wynosi ok. 1 090 km i dotyczy drég o duzym natezeniu ruchu
powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie. Program okresla kierunki i zakresy dziatan niezbedne do
przywrocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

Poza ww. dokumentami zwigzanymi z ochrona s$rodowiska przed hatasem na obszarze
wojewoddztwa mazowieckiego obowigzujg nastepujace dokumenty:
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e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, o ktérych
mowa w art. 179 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, tj. obszaréow drog wojewddzkich
zaliczanych do obiektéw, ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne oddziatywanie
akustyczne, przyjety uchwatg nr 48/18 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia
24 kwietnia 2018 r,;

e  Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, o ktérych
mowa w art. 179 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, tj. obszaréw linii kolejowych
zaliczanych do obiektéw, ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne oddziatywanie
akustyczne, przyjety uchwatg nr 169/19 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia
15 pazdziernika 2019 r.;

. Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami, tj. obszaréw
drég potozonych na terenie miast Siedlce i Ostroteka, ktorych eksploatacja moze powodowad
negatywne oddziatywanie akustyczne, przyjety uchwatg nr 1/20 Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia 21 stycznia 2020 r.;

. Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, tj. obszaru
Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie zaliczanego do obiektéw, ktérych eksploatacja
moze powodowad negatywne oddziatywanie akustyczne przyjety uchwatg nr 29/20 Sejmiku
Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 3 marca 2020 r.;

. Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, tj. obszaréw
drég krajowych zaliczanych do obiektéw, ktérych eksploatacja moze powodowaé negatywne
oddziatywanie akustyczne, przyjety uchwatg nr 27/20 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego
z dnia 3 marca 2020 .

Ponadto Miasto Stoteczne Warszawa, Miasto Radom i Ptock majg réowniez okreslone Programy
ochrony srodowiska przed hatasem.

Program Regionalny: Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027 jest nastepcg programu
Regionalny program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020. Program wskazuje zasady
i praktyczng obstuge wdrazania Funduszy Europejskich na poziomie regionalnym. Program wspierac
bedzie realizacje celéw polityki spéjnosci, do ktdrych nalezg: Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa,
Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa, Lepiej potgczona Europa, Europa o silniejszym
wymiarze spotecznym oraz Europa blizej obywateli. W zakresie transportu, w ramach Programu
planowane jest dofinansowanie inwestycji w rozwdj zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, np. inwestycje
w infrastrukture rowerowa, parkingi parkuj i jedz, inteligentne systemy do zarzadzania ruchem, ale tez
w planach sg punkty tankowania samochoddéw elektrycznych i stacji tankowania samochodoéw
wodorowych. Finansowanie obejmie drogi oraz obwodnice miejskie.

1.3 Warunkowos$¢ podstawowa

W perspektywie finansowej 2021-2027 (2030), dla Celu polityki 3 na poziomie regionalnym
okreslone zostaty dwa warunki podstawowe, ktdre muszg by¢ spetnione przez caty okres finansowania tj.:

*  Warunek 1.1 Dobre zarzadzanie krajowa lub regionalng strategia inteligentnej specjalizacji,
e  Warunek 3.1. Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie.

W celu wypetnienia wymogdéw warunkowosci podstawowej dla Celu Polityki 3 , Lepiej potaczona
Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci” w perspektywie finansowej 2021-2027 (2030), w tym warunku
dotyczacego sektora transportu na poziomie regionalnym, wojewddztwa zostaty zobowigzane przez
Komisje Europejskg do przygotowania planu/planéw transportu lub ram w zakresie inwestycji
transportowych dotyczacych:

e Celu szczegétowego 3.1. ,Rozwdj odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej, bezpiecznej,
zrownowazonej i intermodalnej sieci TEN-T” — na szczeblu krajowym,

e Celu szczegétowego 3.2. ,Rozwdj i udoskonalenie zrdwnowazonej, odpornej na zmiany
klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym
i lokalnym, w tym poprawa dostepu do sieci TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej”.

Regionalny Plan Transportowy dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie
transportu) stanowi¢ bedzie wizje rozwoju infrastruktury transportowej regionu do 2030 r. Zastepuje
dotychczas obowigzujacy ,,Plan wykonawczy do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030
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roku w obszarze Przestrzen i Transport spetniajacy kryteria warunku ex ante dla Celu tematycznego 7 do
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014 — 2020”, realizujac
nowe wytyczne UE w obszarze transportu.

Plan okresli potrzeby i cele transportowe, odpowiadajgce na wyzwania w zakresie wzrastajgcej
mobilnosci  regionalnej, uwzgledniajgc  optymalng integracje miedzygateziowg transportu,
interoperacyjnos¢ sieci, poprawe bezpieczenstwa i ograniczanie wptywu transportu na Srodowisko,
w kontekscie spotecznym i gospodarczym.

Zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej, Plan powinien koncentrowac sie na infrastrukturze
i ustugach transportowych stuzgcych obstudze ruchu regionalnego z uwzglednieniem powigzan krajowych
i lokalnych. Nalezy w nim wskazaé eliminowanie luk w infrastrukturze, tzw. waskich gardet i wykluczenia
komunikacyjnego. Wsparcie powinno obejmowac¢ przede wszystkim wspieranie rozwoju zréwnowazonej
multimodalnej mobilnosci w celu przechodzenia na bardziej ekologiczne i zrédwnowazone rodzaje
transportu ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu kolejowego oraz aktywnych form mobilnosci.
W Planie nalezy uwzglednia¢ réwniez problematyke przewozu tadunkéw i rozwoju transportu
intermodalnego.

Tabela 1. Kryteria spetnienia warunku podstawowego wynikajgcego z Rozporzqdzenia ogdlnego

Cel Polityki 3

Lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci

Komisja Europejska w Rozporzgadzeniu ogolnym na nowg perspektywe finansowg wskazata w ramach
kryteriow, ktore muszg byc spetnione przy tematycznym warunku podstawowym, aby narzedzie jakim
bedzie Regionalny Plan zawierato funkcjonowanie multimodalnego mapowania istniejgcej i planowanej
infrastruktury — z wyjatkiem szczebla lokalnego — do 2030 r., ktére:

1. zawiera ocene ekonomiczng planowanych inwestycji, opartg na analizie zapotrzebowania i modelach
przeptywow transportowych, ktére powinny uwzglednia¢ spodziewany wptyw otwarcia rynkéw ustug
kolejowych;

2. jest spdjne z elementami zintegrowanego krajowego planu w dziedzinie energii i klimatu dotyczacymi
transportu;

3. obejmuje inwestycje w korytarze sieci bazowej TEN-T zgodnie z definicja w rozporzadzeniu w sprawie
CEF, zgodnie z odpowiednimi planami prac dotyczgcymi korytarzy sieci bazowej TEN-T;

4. w przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na odcinkach transgranicznych,
zapewnia komplementarnos¢ przez zapewnienie wystarczajacego rozwoju potgczen sieci miejskich,
regiondw i lokalnych spotecznosci z siecig bazowg TEN-T i jej weztami;

5. zapewnia interoperacyjno$¢ sieci kolejowej oraz w stosownych przypadkach, przedstawia
sprawozdanie z wdrazania europejskiego systemu zarzgdzania ruchem kolejowym (ERTMS) zgodnie
z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/61;

6. wspiera multimodalnos¢, okreslajgc potrzeby w zakresie transportu multimodalnego Ilub
przetadunkowego oraz terminali pasazerskich;

7. obejmuje srodki istotne z punktu widzenia planowania infrastruktury, majgce na celu promowanie
paliw alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami polityki;

8. przedstawia rezultaty oceny ryzyk dla bezpieczernstwa ruchu drogowego zgodnie z istniejgcymi
krajowymi strategiami bezpieczenstwa ruchu drogowego, wraz z mapowaniem drog i odcinkow
narazonych na takie ryzyka oraz ustaleniem zwigzanych z tym priorytetéw inwestycyjnych;

9. dostarcza informacji na temat zasobdéw finansowania odpowiadajacych planowanym inwestycjom,
koniecznych do pokrycia kosztéw operacyjnych i kosztow utrzymania istniejgcej i planowanej
infrastruktury.

Zrédto: Rozporzqdzenie ogdine

Regionalny Plan Transportowy powinien zostaé przyjety zgodnie z wymogami ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji i poddany strategicznej ocenie oddziatywania na
Srodowisko. W przypadku warunkéw okreslonych na poziomie regionalnym, ich spetnienie warunkuje
realizacje przez Komisje ptatnosci okresowych na rzecz priorytetéw danego programu.
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1.4 Proces dojscia do Regionalnego Planu Transportowego

Podczas opracowania Planu wykorzystane zostaty materiaty i wnioski wypracowane podczas
opracowania Strategii wojewddztwa, Planu Zagospodarowania, Planu transportowego, innych
dokumentdw strategicznych wojewddztwa oraz dokumentdéw unijnych i na szczeblu krajowym.

Proces opracowania Planu zostat podzielony na cztery etapy:
Etap wstepny: Dziatania zmierzajgce do opracowania Planu, w tym:

e konsultacje zamierzen do opracowania projektu Regionalnego Planu Transportowego
Wojewddztwa Mazowieckiego dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3;

*  konsultacje z samorzgdami na szczeblu lokalnym,

*  konsultacje z wojewddztwami osciennymi,

. konsultacje z interesariuszami Planu,

e wstepne diagnozy i analizy.

Etap I: Opracowanie projektu Planu.

Etap II: Konsultacje Planu w tym z interesariuszami, wojewddztwami osciennymi, samorzgdami lokalnymi,
mieszkarcami.

Etap lll: Strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko:
. Podanie do publicznej wiadomosci Prognozy oddziatywania na srodowisko do projektu Planu
w celu przeprowadzenia konsultacji spotecznych,
. Korekta projektu Planu zgodnie z uzgodnieniami i konsultacjami spotecznymi.

Etap IV: Zaopiniowanie i zatwierdzenie projektu Planu.

Po przeprowadzeniu procesu konsultacji spotecznych oraz uwzglednieniu uwag w ramach procesu
SO0S, projekt Planu opiniowany jest przez powotany przez Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego
Zespot do spraw dokumentdw strategicznych, planistycznych i programowych Wojewddztwa
Mazowieckiego, zgodnie z Zarzgdzeniem nr 238/16 z dnia 12 lipca 2016 r., zmienionym Zarzadzeniem nr
268/20 Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 21 lipca 2020 r.

Po uzyskaniu pozytywnej oceny Zespotu, Plan zatwierdzany jest przez Zarzad Wojewddztwa
Mazowieckiego, w drodze uchwaty. Nastepnie Plan przekazywany jest do Komisji Europejskiej.

2. Sytuacja przestrzenna i demograficzna na Mazowszu?

Na wielkos¢ i kierunki przemieszczen oséb i towaréw generowanych w ramach danego obszaru
wptywa wiele czynnikdw, w tym w szczegdlnosci sytuacja przestrzenna i demograficzna.

Jednym z podstawowych czynnikdéw okreslajgcych wielkosé ruchu generowanego przez wybrany
obszar, jest liczba jego mieszkancéw. Czynniki demograficzne stanowig co do zasady najsilniejsze
determinanty popytu na ustugi transportowe. Wsrdd najistotniejszych z nich nalezy wymienicé:

. stan i liczba mieszkancoéw,

e rozmieszczenie przestrzenne mieszkanncow w ramach obszaru,
e przyrost naturalny,

o wielkosc¢ i kierunki migracji,

. struktura wiekowa mieszkancow,

e  prognozy demograficzne.

W Planie uwzgledniono réwniez pozostate, najistotniejsze czynniki, ktére determinujg rozwdj
infrastruktury transportowej, w tym: osadnictwo, gospodarke, Infrastrukture spoteczng, w tym: nauka,
kultura, zdrowie, turystyke.

1 Sytuacja przestrzenna i demograficzna na Mazowszu opracowana na podstawie Strategii wojewddztwa opracowanej przez Mazowieckie Biuro
Planowania Regionalnego w Warszawie
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2.1 Uwarunkowania demograficzne

Wojewddztwo mazowieckie zajmuje obszar 35,6 tys. km? co czyni je najwiekszym
z 16 wojewddztw w kraju. Jednoczesnie nalezy do najbardziej zréznicowanych wewnetrznie pod
wzgledem spotecznym i gospodarczym wojewddztw w Polsce. Aglomeracja warszawska wraz ze stolicg
kraju Warszawg odgrywa dominujacg role spoteczno-gospodarczg oraz petni funkcje waznego dla Europy
miedzynarodowego wezta transportowego.

W ramach wojewddztwa mazowieckiego funkcjonuja:

. 37 powiatéw i 5 miast na prawach powiatu,
* 95 miast (w tym 5 na prawach powiatu),
. 314 gmin, w tym:

o 35 gmin miejskich,

o 60 gmin miejsko-wiejskich,

o 219 gmin wiejskich.

Dodatkowo UE ustanowita wspdlng klasyfikacje jednostek terytorialnych do celdw statystycznych,
zwang NUTS, ktérej zadaniem jest utatwienie gromadzenia danych i opracowywania danych
statystycznych w UE. Ten hierarchiczny system jest rdwniez wykorzystywany do przeprowadzania analiz
spoteczno-ekonomicznych regionéw i planowania interwencji w kontekscie polityki spdjnosci UE. Zgodnie
z tg nomenklaturg Polska zostata okreslona jako NUTS 0 i na potrzeby unijnych obliczen podzielona zostata
na kilka makroregionow, czyli NUTS 1. Kazde z wojewddztw to NUTS 2 (w wojewddztwie mazowieckim
okreslono dwa NUTSy), a wewnatrz nich wyznaczone sg podregiony NUTS 3.

Od 1 stycznia 2018 roku w Polsce funkcjonuje 97 jednostek NUTS:

e NUTS 1 - makroregiony (grupujace wojewddztwa) — 7 jednostek,
e NUTS 2 - regiony (wojewddztwa lub ich czesci) — 17 jednostek,
e NUTS 3 - podregiony (grupujace powiaty) — 73 jednostki.

Od 1 stycznia 2018 r. wojewddztwo mazowieckie, stanowigce dotychczas jedng jednostke
statystyczng poziomu NUTS 2 (Klasyfikacja Jednostek Terytorialnych do Celéw Statystycznych NUTS -
Nomenclature of Territorial Units for Statistics), zostato podzielone na dwie jednostki statystyczne:

* region ,Warszawski stoteczny”, obejmujgcy Warszawe wraz z dziewiecioma powiatami:
grodziskim, legionowskim, minskim, nowodworskim, otwockim, piaseczynskim,
pruszkowskim, warszawskim zachodnim i wotominskim;

e region ,Mazowiecki regionalny”, obejmujacy powiaty: ciechanowski, ostrotecki, ptocki,
radomski, siedlecki, zyrardowski.
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Schemat 1. Podziat wojewddztwa mazowieckiego na jednostki NUTS, obowigzujgcy od 2018 r.
Zrédto: Opracowanie MBPR

Nowy statystyczny podziat wojewddztwa mazowieckiego na dwie odrebne jednostki na poziomie
NUTS 2 odzwierciedla faktyczny stan rozwoju oraz pozwala na zakwalifikowanie tych regionéw do dwéch

réznych kategorii zamoznosci:
. regionu lepiej rozwinietego — region warszawski stoteczny,
*  regionu stabiej rozwinietego — region mazowiecki regionalny.

Wojewddztwo mazowieckie jest najwiekszym z 16 wojewddztw Polski pod wzgledem
zajmowanego obszaru (35 558 km?) jak rowniez ludnosci zamieszkujgcej jego teren. Wedtug danych
statystycznych na dziert 31.12.2019 r.2 wojewddztwo mazowieckie zamieszkiwato 5423 168 0sdb co
stanowito ok 14% ludnosci Polski®. Srednia gesto$¢ zaludnienia wyniosta 152,5 oséb/km?2. Zaludnienie

2 Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Mazowieckiego; Urzad Statystyczny w Warszawie, Warszawa, 2020
3 Urzad Statystyczny w Warszawie, Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2020
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w obrebie samego wojewddztwa jest bardzo mocno zréznicowane. Najnizszg gestosc zaludnienia (ponizej
50 0s6b/km?) obserwuje sie w pdtnocno-wschodniej czesci wojewddztwa, w powiatach: tosickim — 40
0s6b/km?, makowskim — 42 oséb/km?, ostroteckim — 42 os6b/km?, przasnyskim — 43 osdb/km? oraz
sokotowskim — 48 oséb/km?2. Najwyzsza gesto$¢ zaludnienia wystepuje w powiatach potozonych
w bezposrednim sasiedztwie Warszawy: legionowskim (303 osdb/km?), piaseczyriskim (303 oséb/km?)
oraz pruszkowskim (674 osdb/km?). Sposréd miast powiatowych w wojewddztwie najnizszg gestosé
zaobserwowano w Ptocku (1 356 osdb/km?), a najwyzszg w Warszawie (3 462 osdb/km?).

Gestos¢ zaludnienia jest jednym z najwazniejszych sktadowych zwigzanych z wielkoscig
generowanych potokdw pasazerskich. W wojewddztwie mazowieckim najwieksze potoki podrdozy
generowane s3 wobszarze wptywu aglomeracji warszawskiej, W Warszawie, stolicy kraju,
zameldowanych jest blisko 1,8 mln osdb, co stanowi ok. 32% ludnosci wojewddztwa.

Ze wzgledu na gestos¢ zaludnienia w powiatach odlegtych, zlokalizowanych na pdtnocy (rejon
Ostroteki), wschodzie (rejon Siedlec) i potudniu wojewddztwa (powiaty przysuski, biatobrzeski i lipski)
generowane sg najmniejsze potoki pasazerskie w podrézach powiatowych jak i wojewddzkich. Miastami
petnigcymi funkcje subregionalne s3 Radom (211,4 tys. mieszkaricow) i Ptock (119,4 tys.), Siedlce (78,2
tys.), Ostroteka (52,1 tys.), Ciechanéw (44,1 tys.) oraz Zyrardéw (40 tys.). Inne miasta liczace powyzej 50
tys. mieszkancow — Pruszkow (62,3 tys.) i Legionowo (53,9 tys.) petnig funkcje powiatowe i sg potozone
w Aglomeracji Warszawskiej®.

Wptyw na wielko$é przewozéw na terenie wojewddztwa ma zapotrzebowanie na przemieszczanie
sie m.in. wcelach zarobkowych, oswiatowych, zdrowotnych, biznesowych, turystycznych czy
kulturalnych. Determinantem wyboru kierunku podrézy jest tu rozmieszczenie generatorow ruchu na
terenie wojewddztwa. Warszawa jako centralny osrodek regionu i kraju generuje najwieksze potoki ruchu
zwigzane z podrdzami mieszkancéw z osrodkéw regionalnych, subregionalnych, powiatowych i gminnych.

W rozwoju wojewddztwa, wtym wrozwoju sieci komunikacyjnej, istotne znaczenie ma
ksztattowanie tadu przestrzennego. Podstawowe znaczenie dla rozwoju wojewddztwa ma polityka
zwigzana z ochrong i ksztattowaniem przestrzeni publicznej a takze zrownowazony rozwdj transportu.
Zapewnienie spoéjnosci przestrzennej jest gtéwnym zadaniem SRWM, determinujgcym rozwdj sieci
komunikacyjnej oraz transportu. Przyjmuje sie, ze transport powinien stuzy¢ przemieszczaniu ludzi
i towaréow zgodnie zzasadami polityki zréwnowazonego rozwoju. Szczegétowa diagnoza
systemu transportowego wojewddztwa w aspekcie przestrzennym, odnoszgcym sie do uwarunkowan
planistycznych, zostata zawarta w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Mazowieckiego.

4 Urzad Statystyczny w Warszawie, Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2020
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Schemat 2. Ludnos¢ wedtug miejsca zamieszkania 2019 r. stan 31.12.2019 r.
Zrédto: Opracowanie GUS

2.2 Struktura ludnos$ci®

Na koniec 2019 r. w wojewddztwo mazowieckie liczyto 2 828 145 kobiet (52,1% mieszkancéw
wojewddztwa) i 2 595 023 mezczyzn (47,9%). Region Warszawski stoteczny zamieszkiwato 3 085 567 0sob,
a Mazowiecki regionalny 2 337 601. Na poziomie podregionow (NUTS 3) najwiekszg liczbg mieszkarncow
charakteryzowat sie podregion miasto Warszawa (1 790 658), a najmniejszg podregion zyrardowski (259
105).

Populacja oséb w wieku przedprodukcyjnym w 2019 r. stanowita 19,2% ogdétu mieszkancéw
wojewddztwa mazowieckiego (Polska: 18,1%), w wieku produkcyjnym 59,0% (Polska: 60,0%),
a poprodukcyjnym 21,8% (Polska: 21,9%). W przypadku regionu Warszawskiego stotecznego wartosci dla
tych grup wiekowych ksztattowaty sie odpowiednio na poziomie 19,5%, 58,1% oraz 22,4%, natomiast
w Mazowieckim regionalnym osiggnety wartosci 18,8%, 60,1% i 21,1%.

5 Dane w oparciu o Raport o stanie wojewddztwa mazowieckiego za rok 2019 opracowany przez Mazowiecki Biuro Planowania Regionalnego
oraz dane GUS stan na 31.12.2019 r.
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W 2019 roku liczba oséb w wieku produkcyjnym wynosita 31 98 473 mieszkancow i zmniejszyta
sie w stosunku do 2010 roku o 148 519 mieszkancéw (co stanowito spadek o 4,6%). Jednoczesnie nastgpit
wzrost osob w wieku poprodukcyjnym o 26,8% (z2 932 694 do 1 183 145 mieszkancow).

Ponizszy schemat przedstawia podziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku na Mazowszu
w 2019 roku.

|
2019
2010
|
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 %
Wiek przedprodukeyjny produkeyjny poprodukcyjny
Age pre-working - working - post-working

Schemat 3. Ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku, stan 31.12.2019 r.
Zrédto: Opracowanie na podstawie danych GUS

Przyrost naturalny w wojewddztwie mazowieckim w 2019 r. osiggnat poziom 0,4/1000 oséb, przy
czym w regionie Warszawskim stotecznym osiggnat warto$¢ dodatnia (1,4), a w Mazowieckim regionalnym
ujemng (-1,0). Wsrdd podregiondéw, najwyzszg wartoscig wskaznika cechowat sie podregion warszawski
wschodni (2,0), a najnizszg podregion ptocki (-1,9).

Populacja wojewddztwa mazowieckiego starzeje sie. Pogtebiajg sie niekorzystne zmiany
w strukturze spotecznej: zwieksza sie udziat osob w wieku poprodukcyjnym, natomiast maleje udziat oséb
w wieku produkcyjnym. W 2019 r. na 100 oséb w wieku produkcyjnym przypadato 70 w wieku
nieprodukcyjnym.

2.3 Prognozy demograficzne®

Zgodnie z wynikami dtugookresowej prognozy ludno$ci opracowanej przez GUS’ Mazowsze bedzie
sukcesywnie powiekszato liczbe mieszkancéw do 2028 r., po tym okresie nastapi spadek liczebnosci
populacji. Ostatecznie prognozuje sie, ze w 2040 r. liczba mieszkaricow nieznacznie sie obnizy (0 48,5 tys.,
tj. 0 0,9%) w stosunku do obecnej wielkosci. W kazdym roku prognozy réwniez przewiduje sie, ze liczba
0s6b osiedlajgcych sie na Mazowszu bedzie przewyzszata liczbe oséb opuszczajgcych wojewddztwo.

Analizujgc zmiany w liczbie ludnosci w gminach mozna zauwazy¢ duze zréznicowanie przestrzenne
przewidywanych zmian demograficznych. Zgodnie z zatozeniami prognozy GUS® w 2030 r. sposrdd 314
gmin wojewddztwa mazowieckiego ubytek ludnosci bedzie miat miejsce w 183 jednostkach, w tym w 83
wyniesie powyzej 5%, a w 13 powyzej 10%. Wiekszos¢ gmin, dla ktérych przewidywany jest duzy spadek
ludnosci (powyzej 10%) znajduje sie na obszarach potozonych peryferyjnie w stosunku do centrum
regionu cechujgcych sie stabymi powigzaniami komunikacyjnymi. Podkresli¢ nalezy, ze ubytek ludnosci
wystgpi we wszystkich miastach subregionalnych.

Wzrostem liczby ludnosci bedg charakteryzowac sie gminy zlokalizowane w centrum regionu oraz
potozone w bezposrednim sgsiedztwie miast subregionalnych. Ma to zwigzek z postepujgcymi procesami
suburbanizacji. Najwiekszy, ponad 20% wzrost liczby ludnosci wystgpi w gminach podwarszawskich:
Radzymin i Zgbki.

Ponizszy schemat przedstawia zmiany liczby ludnosci w latach 2019 — 2040 (stan 31.12.2019 r.).

6 Urzad Statystyczny w Warszawie, Procesy demograficzne w wojewddztwie mazowieckim w latach 2000-2019 oraz w perspektywie do 2040 r.,
wrzesien 2020 r.

7 Prognoza ludnosci na lata 2014-2050 (2014), Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa.

8 Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030 (2017), Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa.
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Schemat 4. Zmiana liczby ludnosci w latach 2019-2040, stan 31.12.2019 r.
Zrédto: Opracowanie Urzqd statystyczny w Warszawie

Wyniki prognoz wskazujg, ze w wojewddztwie mazowieckim powazinym zmianom ulegnie
struktura ludnosci wedtug wieku. Nastgpi pogtebienie procesu starzenia sie spoteczeristwa. Do 2040 r.
wystgpi znaczne zmniejszenie liczby dzieci (0 —14 lat) i os6b w wieku 15—64 lat, zas zwiekszy sie liczba oséb
starszych. W stosunku do 2019 r. ubytek dzieci szacowany jest na poziomie 205,1 tys., co stanowi spadek
0 23,0%. Liczba osdéb w wieku 15—-64 lat zmniejszy 0 204,8 tys. (0 5,8%). Do 2040 r. spodziewany jest wzrost
liczby 0s6b starszych 0 361,4 tys. (0 36,7%).

Wskaznik starosci demograficznej okreslajgcy udziat oséb starszych (razem mezczyzni i kobiety
w wieku 65 lat i wiecej) w ogdlnej liczbie ludnosci zwiekszy sie w latach 2019-2040 z 18,1% do 25%.

W uktadzie gmin w 2019 r. odsetek oséb w wieku 65 lat i wiecej byt wyiszy niz 20% w 29
jednostkach (9,2% wszystkich gmin Mazowsza). Natomiast w 2040 r. gmin z udziatem os6b starszych
przekraczajagcym 20% bedzie juz 191 (60,1% ogdtu).

Postepujacy proces starzenia sie mieszkaficow bedzie miat swoje odzwierciedlenie we wzroscie
mediany wieku. W 2019 r. mediana wieku mezczyzn wynosita 39,3 lat, a kobiet — 42,4 lat. Prognozuje sie,
ze w roku 2040 wynosi¢ bedzie dla mezczyzn 47,1 lat, dla kobiet 51,3 lat.

Istotnym zjawiskiem bedzie rowniez podwdjne starzenie sie ludnosci tj. wzrost odsetka ludnosci
w wieku 80 lat i wiecej wsrdd osdb starszych. W 2019 r. udziat tych oséb w populacji 65+ wynosit 26,0%,
aw 2040 r. wzrosnie do 36,3%. Liczebnos¢ populacji oséb w wieku 80 lat i wiecej w analizowanym okresie
zwiekszy sie prawie dwukrotnie. Tak duzy wzrost liczby osdb w najstarszej grupie wiekowej sprawi, ze
wzrosnie obcigzenie dzieci w pdinym wieku produkcyjnym rodzicami bedgcymi w goérnej granicy
wiekowej. Wskaznik wsparcia miedzypokoleniowego (okreslajacy liczbe oséb w wieku 85 lat i starszych na
100 oséb w wieku 50-64 lata) wynoszacy w 2019 r. 13 o0s6b, w 2040 r. zwiekszy sie do 20.
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2.4 Osadnictwo

Podstawowymi elementami sieci osadniczej wojewddztwa mazowieckiego sg osrodki miejskie
o ponadlokalnej randze: Warszawa — najwiekszy o$rodek metropolitalny w kraju, petnigcy funkcje
centrum spotfeczno-politycznego oraz gospodarczego rangi europejskiej; Radom, Ptock, Siedlce, Ostroteka,
Ciechanéw i Zyrardéw — oérodki o znaczeniu subregionalnym, skupiajace szereg funkcji ponadlokalnych,
ktore stanowig wazne elementy rownowazenia rozwoju wojewddztwa. Sie¢ miejskg dopetniajg osrodki
lokalne, w tym miasta o znaczeniu powiatowym.

W uktadzie sieci osadniczej wojewddztwa wyraznie wyodrebnia sie monocentryczny charakter
miejskiego obszaru funkcjonal-nego Warszawy z dynamicznym rozwojem i dominacjg samej Warszawy,
co nie sprzyja umacnianiu roli osrodkéw lokalnych w systemie osadniczym. Pozostaty obszar
wojewoddztwa wykazuje cechy uktadu policentrycznego. Cecha charakterystyczng struktury osadniczej
wojewoddztwa mazowieckiego sg wyksztatcone historycznie pasmowe uktady zabudowy wzdtuz ciggéw
komunikacyjnych, gtéwnie linii kolejowych.

Struktura funkcjonalno-przestrzenna wojewddztwa mazowieckiego jest zdeterminowana przez
historycznie uksztattowany uktad osadniczy o charakterze policentryczno-pasmowym. Gtownymi
elementami struktury sa:

e Warszawa — metropolia europejska, stolica kraju i regionu,

*  policentyczny uktad miast subregionalnych — osrodkéw wzrostu,
*  korytarze transportowe: sieci TEN-T, krajowych i regionalnych,

*  system obszaréw chronionych i korytarzy ekologicznych,

e pasmowo powigzane obszary przyrodniczo-kulturowe,

e tereny rolne i otwarte, wolne od proceséw urbanizacji.

Najwyzszym poziomem urbanizacji charakteryzuje sie region Warszawski stoteczny, w ktdrego
granicach znajduje sie najwiekszy osrodek miejski w kraju, skupiajacy ponad 51% ludnos$ci miejskiej
wojewodztwa. Pozostata czes¢ wojewodztwa (region Mazowiecki regionalny), zwtaszcza jego podregiony
potnocne i wschodnie nalezg do najstabiej zurbanizowanych w kraju. Atrakcyjnos¢ stolicy, jako miejsca
pracy i koncentracji ustug wyzszego rzedu, sprawia, ze miasto i jego obszar metropolitalny od wielu lat sg
celem migracji ludnosci z regionu Mazowieckiego regionalnego i innych regionéw kraju. Odptyw ludnosci
do silniejszego gospodarczo regionu Warszawskiego stotecznego stanowi zagrozenie dla budowania
przewag konkurencyjnych pozostatej czesci wojewddztwa. Niezaleznie od jego przyczyn, spadek liczby
ludnosci w regionie Mazowieckim regionalnym wskazuje na potrzebe koncentracji osadnictwa w celu
przeciwdziatania rozproszonej zabudowie, utrudniajgcej zapewnienie dostepu do ustug publicznych
i efektywng obstuge transportowg oraz podnoszacej koszty budowy i utrzymania infrastruktury.

Struktura osadnicza wojewddztwa podlega ciggtym przeobrazeniom, m.in. z powodu
zachodzacych proceséw suburbanizacji, widocznych zwtaszcza w obszarze metropolitalnym Warszawy,
atakze w mniejszej skali wokdét osrodkéw subregionalnych. Na skutek migracji nastepuje rozwdj
zewnetrznych dzielnic miast, a takze rozprzestrzenianie sie zabudowy na obszary podmiejskie (gtéwnie
o charakterze wiejskim).

W celu ksztattowania tadu przestrzennego konieczne jest efektywne planowanie przestrzenne,
uwzgledniajgce realne zapotrzebowanie na nowg zabudowe w skali obszaru funkcjonalnego miasta
i potrzebe jej koncentracji. Tereny zabudowy powinny by¢ wielofunkcyjne i obstugiwane przez
multimodalny transport zbiorowy i niezmotoryzowany. Rozwdj przestrzenny powinien nastepowad
w pasmach utworzonych wzdtuz korytarzy komunikacyjnych oraz w rdzeniu uktadu, ktéry stanowi
Warszawa oraz wezly transportowe osrodkéw subregionalnych. Pasma rozwoju powinny obejmowac
zaréwno tereny zurbanizowane, historycznie wyznaczone wzdtuz linii kolejowych, jak réwniez nowo
powstate wzdtuz ciggdw drogowych, w ktérych nalezy przewidywa¢ wprowadzenie transportu
szynowego. Jednoczesnie wskazane jest powigzanie sekwencji pasm rozwoju uktadem komunikacyjnym
o charakterze obwodowym, ktdry tgczytby poszczegdlne pasma, bez koniecznosci przemieszczania sie do
centrum obszaru.

Na ponizszym schemacie przedstawiona zostata sie¢ osadnicza wojewddztwa mazowieckiego.
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25 Gospodarka i rynek pracy

Wojewddztwo mazowieckie wyrdznia sie najwyzszym poziomem rozwoju gospodarczego
w Polsce. Decyduje o tym wysokie tempo wzrostu gospodarczego, najwyzszy udziat w generowaniu
produktu krajowego brutto (PKB) oraz najwyzszy wskaznik PKB na 1 mieszkanca sposrod wojewddztw.
Wzrost gospodarczy jest osiggany przede wszystkim dzieki Warszawie wraz z jej obszarem
metropolitalnym. Niemniej, zaréwno region Warszawski stoteczny, jak i Mazowiecki regionalny,
odnotowujg wzrost PKB na 1 mieszkarica w tempie szybszym niz wiekszos¢ regionéw w Polsce.

Wedtug danych GUS® wojewddztwo mazowieckie to najsilniejszy gospodarczo obszar kraju,
w ktérym jest wytwarzana najwieksza czes¢ produktu krajowego brutto (PKB), obrazujgcego koricowy
rezultat dziatalnosci wszystkich podmiotéw gospodarki narodowej. W 2019 r. udziat wojewddztwa
mazowieckiego w generowaniu PKB wynidst 22,8% i byt 0 0,3 p. proc. wiekszy niz w 2018 r. oraz 0 1,1 p.
proc. wiekszy niz w 2010 r.

Wartosé PKB wytworzonego w wojewddztwie w 2019 r. wyniosta 523 421 mln zt i w poréwnaniu
z rokiem poprzednim byta w cenach biezacych wyzsza 0 9,5%, a w cenach statych — 0 6,3%. W odniesieniu
do poziomu z 2010 r. produkt krajowy brutto byt realnie wyzszy o 47,0%. Byt to najwiekszy wzrost PKB w
kraju, wyzszy od przecietnego o 8,9 p. proc. W latach 2010-2019 srednie roczne tempo wzrostu produktu
krajowego brutto ksztattowato sie na poziomie 4,4% (w cenach statych), przy srednim krajowym 3,6%.

W regionie warszawskim stotecznym wytworzono 17,6% krajowego PKB, natomiast w regionie
mazowieckim regionalnym — 5,2%.

Terytorialne zréznicowanie poziomu rozwoju gospodarczego najlepiej obrazuje produkt krajowy
brutto w przeliczeniu na 1 mieszkanca. W 2019 r. $redni poziom tego miernika dla wojewddztwa
mazowieckiego wynidst 96 725 zt i byt wyiszy o 9,1% w pordwnaniu z rokiem poprzednim.
W makroregionie wojewddztwo mazowieckie wartosé PKB w przeliczeniu na 1 mieszkanca jest wyraznie
zrdéznicowana w poszczegdlnych podregionach — w 2019 r. wskaznik ten wynidést od 41 290 zt
w podregionie radomskim do 177 370 zt w miescie Warszawie. Pod wzgledem wysokosci PKB na
1 mieszkarica miasto Warszawa zajmuje pierwszg lokate w Polsce, przewyzszajgc Srednig krajowag
0 196,9% (w 2010 r. 0 198,7%).

Podmioty gospodarki narodowej

W wojewddztwie mazowieckim w koncu grudnia 2019 r. w rejestrze REGON zarejestrowanych
byto 854 457*° podmiotéw gospodarki narodowej, tj. 18,9% ogdétu podmiotéw zarejestrowanych w kraju.
W stosunku do roku poprzedniego liczba podmiotéw w wojewddztwie mazowieckim wzrosta o 4,7%,
a w poréwnaniu z 2010 r. byta wyisza o 25,5%. Sposrdd zarejestrowanych podmiotédw, w regionie
Warszawskim stotecznym zrejestrowanych byto 649 090 i 205 367 w Mazowieckim regionalnym. Liczba
zarejestrowanych jednostek w przeliczeniu na 1 km? byta 15-krotnie wieksza w regionie warszawskim
stotecznym niz w mazowieckim regionalnym. Najwiecej przedsiebiorstw zarejestrowanych byto
w podregionie miasto Warszawa — 456 338. Liczba podmiotéw gospodarki narodowej w rejestrze REGON
na 10 tys. ludnosci w wieku produkcyjnym wyniosta 1 461 (przy 1 959 wynoszgcym dla obszaru Polski).

Wsréd powiatdéw i miast na prawach powiatu (oprécz m.st. Warszawy) najwiecej podmiotéw
zarejestrowanych byto w powiatach: piaseczynskim (36 276) — 4,2%, wotominskim (33 314) — 3,9%,
pruszkowskim (30 010) — 3,5%, a takze w Radomiu (24 626) — 2,9%. Natomiast najmniejsza liczba
zarejestrowanych podmiotéw wystepowata w powiatach: zwolenskim (2 403), tosickim (2 424), lipskim
(2 697), zurominskim (2 807), biatobrzeskim (2 864) i przysuskim (2 940) — po 0,3%. Najwiecej podmiotéw
przybyto w powiatach wotominskim (o 5,8%), siedleckim, radomskim, ostroteckim — po 5,7%. Spadek
odnotowano tylko w Ptocku (o 1,0%).

9 Produkt krajowy brutto w wojewddztwie mazowieckim w 2019 r., 23.12.2021 r.
10 Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON w wojewddztwie mazowieckim. Stan na koniec 2019 r. — urzad statystyczny w Warszawie
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Schemat 6. Podmioty gospodarki narodowej na 1 km? wedfug powiatéw w wojewddztwie mazowieckim*!
Zrédto: Opracowanie Urzqd statystyczny w Warszawie

Zdecydowana wiekszosé, czyli 812 195, tj. 95,1% ogdlnej liczby podmiotédw zaliczona byta do
sektora prywatnego. Wsrdd podmiotéow tego sektora 68,9% stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalno$¢ gospodarczg przede wszystkim: w handlu; naprawach pojazdéw samochodowych (120 035
podmiotéw), dziatalnosci profesjonalnej, naukowej i technicznej (92 226 podmiotéw) oraz
w budownictwie (62 731 podmiotéw). Do rejestru REGON wpisanych byto 12 101 podmiotéw sektora
publicznego, ktére nalezaty gtéwnie do sekcji edukacja (4 739 podmiotow) oraz obstuga rynku
nieruchomosci (2 619 podmiotéw).

W wojewddztwie mazowieckim w koncu grudnia 2019 r. najliczniejszg grupe podmiotéw
stanowity jednostki zajmujgce sie: handlem, naprawg pojazdéw samochodowych — 186 940, dziatalnoscig
profesjonalng, naukowg i techniczng — 128 405, budownictwem — 84 668 oraz przemystem — 65 566.
W poréwnaniu z rokiem 2018 liczba podmiotéw wzrosta m.in. w sekcjach: informacja i komunikacja
(0 9,9%), administrowanie i dziatalnos$¢ wspierajaca (o 7,4%), budownictwo (o 7,3%), pozostata dziatalnos¢
ustugowa (o 6,8%), dziatalnos¢ zwigzana z kulturg, rozrywka i rekreacja (o 6,5%). Spadek odnotowano
tylko w sekgji rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo (0 0,2%).

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego przewazaty podmioty nalezace do grupy
mikroprzedsiebiorstw (ktdre przy wpisie do rejestru REGON przewidywaty zatrudnienie do 9 oséb), stano-
wity one 96,5% ogodtu zarejestrowanych jednostek. Udziat podmiotéw matych (o przewidywanej liczbie

11 Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON w wojewddztwie mazowieckim. Stan na koniec 2019 r. — urzad statystyczny w Warszawie
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pracujgcych 10—49 osdb) wynosit 2,8%, a podmiotdéw $rednich (przewidywana liczba pracujgcych 50-249
0s6b) i duzych (przewidywana liczba pracujgcych 250 oséb i wiecej) wynosit odpowiednio 0,6% i 0,1%.

Mikroprzedsiebiorstwa najczesciej prowadzity dziatalnos¢ w sekcjach: handel, naprawa pojazdéw
samochodowych, dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna oraz budownictwo. W grupie
podmiotéw matych, oprdcz handlu, naprawy pojazdéw samochodowych, dominowaty réwniez jednostki
zajmujgce sie edukacjg i przemystem. Wsréd podmiotdw Srednich przewazaty sekcje: edukacja, przemyst
oraz handel, naprawa pojazdéw samochodowych. W przypadku podmiotéw duzych najwyzszy udziat
dotyczyt sekcji: przemyst, administracja publiczna i obrona narodowa, obowigzkowe zabezpieczenia
spoteczne oraz handel, naprawa pojazdéw samochodowych.

Podmioty gospodarki narodowej na 1000 ludnosci

W 2019 r. w wojewddztwie mazowieckim na 1000 ludnosci przypadato 157,9 podmiotéw
gospodarki narodowej zarejestrowanych w rejestrze REGON. Najwyzsze wartosci wskaznika dotyczyty
m.st. Warszawy (255,9) oraz powiatéw: piaseczynskiego (194,6), pruszkowskiego (181,8), warszawskiego
zachodniego (176,1). Natomiast najnizszym wskaznikiem natezenia charakteryzowaty sie powiaty:
zwolenski (66,3), ostrotecki (68,1), sierpecki (69,7) i przysuski (70,5).
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W nawiasach podano liczbe powiatow.

Schemat 7. Podmioty gospodarki narodowej na 1000 ludnosci w 2019 r.
Zrédto: Opracowanie Urzqd statystyczny w Warszawie

Wojewddztwo mazowieckie stanowi najwiekszy regionalny rynek pracy w Polsce. W 2019 r.
w gospodarce narodowej pracowato 2,7 min osdb (17,1%) pracujgcych w kraju, 67,5% osob pracowato
w regionie Warszawskim stotecznym, pozostate 32,5% w Mazowieckim regionalnym.
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2.6 Infrastruktura spoteczna

Nauka

Warszawa jako miasto stoteczne stanowi dominujacy osrodek akademicki w kraju, w ktédrym
funkcjonuja liczne uczelnie wyzsze m.in. najwieksza polska uczelnia wyzsza — Uniwersytet Warszawski 2.
Wedtug danych z 2019 r. w Warszawie studiowato 235,5 tys. oséb co stanowi drugi wynik w Europie. Pod
wzgledem liczby studentéw w wojewddztwie wyrdzniaja sie rowniez miasta: Radom (7,2 tys.), Siedlce (6,3
tys.) i Ptock (5 tys.)!’. Wojewddztwo mazowieckie jest atrakcyjnym miejscem nauki dla cudzoziemcdw.
Udziat studentéw zagranicznych w ogdlnej liczbie studentéw plasuje wojewddztwo na drugim miejscu
w kraju (10,4%, Polska — 6,7%). Najwyzsza wsrdd wojewddztw jest natomiast liczba uczniéw niebedacych
obywatelami polskimi (10 tys.) z wyrazng koncentracjg w Warszawie (7,6 tys.) 4.

Duza koncentracja osrodkéw akademickich w Warszawie stanowi istotny generator ruchu
pasazerskiego, w szczegdlnosci w transporcie zbiorowym. Wedtug danych statystycznych ZTM
Warszawa® bilety ulgowe stanowity ponad 30% catkowitej sprzedazy, za$ zgodnie z szacunkami PKP
Intercity — najwiekszego operatora kolejowych przewozéw dalekobieznych — 17% pasazerédw stanowili
studenci uprawnieni do ulgi ustawowej.

Kultura?®

Wojewddztwo mazowieckie oferuje szerokie mozliwosci uczestnictwa w kulturze i dysponuje
duzym potencjatem instytucji kultury. W wojewdédztwie skoncentrowana jest najwieksza w kraju liczba
teatrow (27), kin (85), muzedw (143) i placéwek bibliotecznych (1051), natomiast pod wzgledem liczby
galerii i salonéw sztuki (53) oraz instytucji muzycznych (6) wojewddztwo zajmuje drugie miejsce, tj.
odpowiednio za wojewddztwem matopolskim i za wojewddztwem $lgskim.

Atrakcyjno$¢ kulturalna wojewddztwa opiera sie gtdwnie na regionie Warszawskim stotecznym.
Generatorem rozwoju kulturalnego jest Warszawa, w ktérej ze wzgledu na stotecznos¢ i skale miasta
odbywaijg sie liczne wydarzenia kulturalne oraz znajduje sie najwieksza liczba instytucji kultury (w tym
o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym), m.in. 25 z 27 teatréw wojewddztwa. Zwiedzajagcy muzea
w stolicy stanowig prawie 92% wszystkich zwiedzajagcych muzea w wojewddztwie i klasyfikujg
wojewddztwo na pierwszym miejscu w kraju.

Rozmieszczenie instytucji kultury w regionie Mazowieckim regionalnym charakteryzuje sie duzym
zrdéznicowaniem przestrzennym. W budowaniu potencjatu kulturalnego regionu istotng role odgrywaja
Ptock i Radom oraz pozostate miasta subregionalne. Pozostate osrodki, w tym szczegdlnie mate osrodki
miejskie i wiejskie oraz obszary peryferyjne wojewddztwa, dysponujg znacznie mniejszym potencjatem
instytucji kultury.

Zdrowie

Wojewddztwo mazowieckie dysponuje znacznym potencjatem placéwek ochrony zdrowia,
skoncentrowanym gtéwnie w stolicy. Na tle kraju wojewddztwo wyrdznia sie najwiekszg liczbg podmiotow
ambulatoryjnej opieki zdrowotnej i tdzek w szpitalach ogdlnych, a takze szpitali psychiatrycznych (9),
natomiast pod wzgledem liczby szpitali ogdlnych (112) znajduje sie na drugim miejscu. Koncentracja
placéwek ochrony zdrowia ma miejsce w Warszawie, w ktérej zlokalizowana jest blisko potowa (51)
szpitali wojewddztwa (w tym wysokospecjalistycznych) oraz ponad 42% podmiotéw ambulatoryjnej
opieki zdrowotnej. Mieszkancy regionu Mazowieckiego regionalnego korzystajg z ustug zdrowotnych
(gtéwnie specjalistycznych) podmiotow zlokalizowanych w regionie Warszawskim stotecznym.
Specjalistyczne ustugi zdrowotne skoncentrowane sg w duzych miastach wojewddztwa.

Wojewddztwo posiada potencjat dla rozwoju turystyki zdrowotnej i uzdrowiskowe;.
Predyspozycje w tym zakresie ma statutowe uzdrowisko w Konstancinie-Jeziornie oraz obszary zasobne

12 wedtug liczby studentéw (tgcznie z cudzoziemcami), na podstawie Szkoty wyzsze i ich finanse w 2018 r., Gtéwny Urzad Statystyczny, Urzad
Statystyczny w Gdansku, Warszawa, Gdansk 2019

13 na podstawie danych z BDL GUS, stan na 2019 r.

14 na podstawie danych z serwisu Otwarte Dane (https://dane.gov.pl/), stan na 30.09.2020 r.

15 https://www.ztm.waw.pl/raporty-roczne-ztm/

16 na podstawie Strategii wojewddztwa opracowanej przez Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie
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w wody mineralne i termalne (m.in. Mszczondw, Wrecza, Magnuszew), a takze lasy sosnowe o swoistym
mikroklimacie (m.in. Lasy Chojnowskie i Otwockie, Puszcza Kozienicka).

2.7 Turystyka

Warszawa to gtéwny osrodek turystyczny wojewddztwa posiadajacy range krajowa
i miedzynarodowa. Pozycja Warszawy budowana jest w oparciu o potencjat kulturowy i zabytkowy oraz
baze noclegowg, na podstawie ktérych rozwija sie turystyka kulturowa i biznesowa. Rola stolicy wptywa
na liczbe turystdw korzystajagcych z noclegéw oraz liczbe turystéw zagranicznych, ktére plasuja
wojewddztwo na drugim miejscu w kraju. Istotne znaczenie dla rozwoju turystyki w wojewddztwie
posiadajg rowniez miasta subregionalne ze wzgledu na zasoby kulturowe, rozwijajaca sie baze noclegowa
i powigzania komunikacyjne.

W 2019 r. wojewddztwo mazowieckie odwiedzito 5 536,2 tys. turystow?’, ktérym udzielono
9 709,9 tys. noclegéw. Wojewddztwo mazowieckie mimo niskiego udziatu w zasobach krajowej bazy
noclegowej (5,6% liczby obiektéw i 7,8% miejsc noclegowych) w 2019 r. przyjeto 15,5% ogdtu turystow
oraz 21,0% turystéw zagranicznych.

Wedtug stanu na dzien 31 lipca 2019 r. turystyczna baza noclegowa na terenie wojewddztwa
mazowieckiego liczyta 626 obiektéw, w tym 587 o charakterze catorocznym. Ponad potowa (59,9%)
turystycznych obiektéw noclegowych zlokalizowana byta na terenie regionu warszawskiego stotecznego.

Na baze noclegowg sktadato sie 370 obiektéw hotelowych (hotele, motele, pensjonaty i inne
obiekty hotelowe) oraz 256 pozostatych obiektow. Najliczniejszg grupe wsréd obiektow hotelowych,
stanowity hotele — 271 obiektow. Nastepng grupa pod wzgledem liczebnosci byty inne obiekty hotelowe
(hotele, motele, pensjonaty, ktérym nie zostata nadana zadna kategoria, a takze inne obiekty Swiadczgce
ustugi hotelowe np. domy goscinne i zajazdy). W dniu 31 lipca 2019 r. tego rodzaju obiektow byto 76.
WSrdd pozostatych obiektéw najliczniej reprezentowane byty pokoje goscinne — 72.

W koncu lipca 2019 r. w turystycznych obiektach noclegowych byto 64 402 miejsc noclegowych.
W ogdlnej liczbie miejsc — 94,1% stanowity miejsca catoroczne. Wiekszo$¢ (3/4) miejsc noclegowych
oferowaty obiekty zlokalizowane na terenie regionu warszawskiego stotecznego. Z opracowanych danych
wynika, ze jeden obiekt w wojewddztwie dysponowat srednio 103 miejscami noclegowymi. W regionie
warszawskim stotecznym obiekty byty ponad dwukrotnie wieksze niz w regionie mazowieckim
regionalnym (odpowiednio 130 miejsc i 63 miejsca noclegowe).

Rozmieszczenie zasobdw turystycznej bazy noclegowej w wojewddztwie mazowieckim jest
nieréwnomierne. W konicu lipca 2019 r. najwiecej obiektéw noclegowych turystyki byto zlokalizowanych
na terenie m.st. Warszawy. Dziatalno$¢ prowadzity tutaj 192 turystyczne obiekty, ktére oferowaty 34 849
miejsc noclegowych (54,1% wszystkich miejsc w wojewddztwie). Poza stolicg najwieksza liczbe miejsc
noclegowych odnotowano w powiatach legionowskim (4 073 miejsca w 27 obiektach) i pruszkowskim
(1861 miejsc w 32 obiektach).

W 2019 r. z obiektow turystycznej bazy noclegowej skorzystato 5536,2 tys. oséb, w tym 1570,6
tys. turystow zagranicznych (28,4%). Najwiekszym zainteresowaniem cieszyly sie hotele, z ktdérych
skorzystato 4617,1 tys. turystdow, co stanowito 83,4% ogdtu korzystajgcych z bazy noclegowej
wojewddztwa mazowieckiego. Kolejne pod wzgledem liczby turystéw byly inne obiekty hotelowe,
z ktorych skorzystato 327,5 tys. oséb (5,9% ogdétu turystdow) oraz hostele — 220,5 tys. oséb (4,0%).
Zdecydowana wiekszo$¢ turystéw (85,7%) wybierata obiekty zlokalizowane na terenie regionu
warszawskiego stotecznego, a 68,8% skorzystato z noclegdw w obiektach potozonych w stolicy.

17 Turystyka w wojewddztwie mazowieckim w 2019 r. — Urzad Statystyczny w Warszawie.
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Schemat 8. Miejsca noclegowe w turystycznych obiektach noclegowych wedtfug powiatdéw, stan 31.07.2019 r.
Zrédto: Opracowanie Urzqd Statystyczny w Warszawie

M.st. Warszawa charakteryzuje sie wartosciowymi zasobami dziedzictwa kulturowego, co
powoduje rozwdj turystyki kulturowej i miejskiej. Stotecznos$¢ oraz funkcje metropolitalne miasta
wptywajg réwniez na rozwdj turystyki biznesowej. Potencjat turystyczny wyznacza w duzej mierze dobra
dostepnos¢ komunikacyjna, gtdwnie dzieki potgczeniom lotniczym i kolejowym. Stad bardzo dobrze
rozwinieta infrastruktura turystyczna, ktdrg dysponuje stolica. Jednoczes$nie zasoby przyrodnicze
i kulturowe wojewddztwa stwarzajg mozliwosci rozwoju turystyki aktywnej i wypoczynkowej. Potencjat
w postaci obszaréw chronionych (m.in. Kampinoski Park Narodowy), komplekséw lesnych, zbiornikéw
wodnych, parkéw wodnych (m.in. Zalew Zegrzynski, Pojezierze Gostyniniskie, Park of Poland) i rzek,
umozliwia rozwdj turystyki aktywnej i wypoczynkowej. Zasoby wojewddztwa bedace podstawg dla
turystyki kulturowej obejmujg obiekty zabytkowe (m.in. Puttusk, Milanéwek), obiekty poprzemystowe
(m.in. Zyrardéw, Konstancin-Jeziorna), muzea (m.in. Opinogdra, Pruszkdw) i skanseny (m.in. Granica,
Wigczemin Polski), miejsca kultywowania tradycji, w tym folklorystycznych (m.in. Myszyniec, Kadzito,
Sierpc), a takze miejsca martyrologii i pamieci (m.in. Treblinka, Palmiry), miejsca zwigzane ze stawnymi
postaciami (m.in. Sanniki, Sulejéwek), miejsca kultu religijnego (Czerwinsk nad Wista, Géra Kalwaria) oraz
szlaki kulturowe (m.in. Szlak Gotyku Ceglanego, Szlak Kolei Warszawsko-Wiedenskiej) i kolejki
waskotorowe (Starachowicka, Mtawska, Piaseczynsko-Gréjecka i Sochaczewska). Rozwinieta baza
hotelowa i konferencyjna w powiecie legionowskim stwarza warunki do rozwoju turystyki biznesowe;.
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2.8 Obszary chronione

Obszary prawnie chronione w 2018 r. obejmowaty 29,7% powierzchni wojewddztwa (Polska:
32,6%), w tym 42,6% powierzchni regionu Warszawskiego stotecznego i 27% powierzchni regionu
Mazowieckiego regionalnego. System prawnej ochrony przyrody w wojewddztwie tworzg:

. Kampinoski Park Narodowy (wraz z otuling uznany przez UNESCO za Rezerwat Biosfery
Puszcza Kampinoska),

. 189 rezerwatdéw przyrody,

e 9 parkéw krajobrazowych, w tym 5 wchodzgcych w sktad Mazowieckiego Zespotu Parkéw
Krajobrazowych (Mazowiecki, Nadbuzanski, Kozienicki, Chojnowski, Brudzenski) oraz 4 parki
potozone na granicy z innymi wojewddztwami (Gostyninsko-Wtoctawski, Gdrznierisko-
Lidzbarski, Bolimowski i Podlaski Przetom Bugu),

e 30 obszaréw chronionego krajobrazu, w tym 4 wyznaczone uchwatami Sejmiku
Wojewddztwa Mazowieckiego, 25 wyznaczonych w drodze rozporzadzen Wojewody
Mazowieckiego oraz 1 wyznaczony w drodze uchwaty rady gminy,

e 77 obszarow Natura 2000: 17 obszarow specjalnej ochrony ptakéow oraz 60 obszaréow
majacych znaczenie dla Wspélnoty (przysztych specjalnych obszaréw ochrony siedlisk). Jeden
obszar chroniony jest zaréwno na mocy dyrektywy ptasiej, jak i siedliskowej (Puszcza
Kampinoska PLC140001),

e indywidualne formy ochrony przyrody: uzytki ekologiczne (900), zespoty przyrodniczo-
krajobrazowe (36), stanowiska dokumentacyjne (6) oraz pomniki przyrody (4067).

Utrzymanie systemu obszaréw chronionych stuzy ochronie bogactwa przyrodniczego
i naturalnego dziedzictwa wojewddztwa oraz powstrzymaniu degradacji zasobdw przyrodniczych,
a ustanawianie dla nich zasad ochrony ma szczegdlne znaczenie dla zapewnienia skutecznych warunkéw
dla ochrony przyrody.

3. Diagnoza systemu transportowego

Siec transportowa wojewddztwa mazowieckiego, dzieki lokalizacji stolicy panstwa, Warszawy, jest
rozwinieta w ukfadzie promienistym. Opiera sie ona na korytarzach transportowych znaczenia
europejskiego i krajowego. Sktadajg sie na nig wszystkie elementy infrastruktury transportowej: linie
kolejowe, drogi (w tym infrastruktura piesza i rowerowa), lotniska, szlaki wodne oraz pozostate (w tym:
infrastruktura punktowa — terminale przetadunkowe/wezty/punkty przesiadkowe).

Szczegdlnymi elementami systemu transportowego jest infrastruktura miejska (uktad drogowy,
sieci transportu zbiorowego, infrastruktura dla pieszych i rowerzystéw) podlegajgca w ostatnich latach
intensywnej modernizacji irozwojowi oraz integracji zsystemami ponadlokalnymi (regionalnymi
i krajowymi). W celu stworzenia i rozwijania spdjnego, nowoczesnego systemu transportowego niezbedne
sg kompleksowe dziatania na wszystkich poziomach zarzadzania: krajowym, regionalnym i lokalnym
(powiatowym i gminnym).

W ostatnich latach na terenie wojewddztwa mazowieckiego nastgpita znaczna poprawa stanu
oraz dostepnosci sieci transportowej. Dzieki wsparciu finansowanemu UE udato sie zrealizowa¢ wiele
inwestycji transportowych, ktére wptynety na poprawe jakosci oraz bezpieczenstwo na catej sieci.
Niemniej jednak docelowy uktad transportowy na terenie Mazowsza dopiero sie tworzy i nie stanowi
jeszcze spojnej catosci. W kazdej gatezi transportu sg widoczne niedobory infrastrukturalne, ktére
ograniczajg mozliwos¢ sprawnego dojazdu do wielu osrodkédw w wojewddztwie, zaréwno do stolicy, do
subregiondw, jak i do innych miast/miejscowosci. Obecny stan sieci transportowej nie wyczerpuje w petni
wymagan stawianych nowoczesnemu systemowi transportowemu. Zaréwno stan infrastruktury
(drogowej i kolejowej), jak i stan taboru, wymagajq przeprowadzenia wielu inwestycji, a co za tym idzie,
poniesienia znacznych naktadéw finansowych. Dlatego tez, nalezy maksymalnie wykorzystaé szanse jaka
daje w tym kontekscie perspektywa finansowa 2021-2027 (2030) oraz mozliwos$¢ wspotfinansowania
inwestycji w ramach srodkéw finansowych Unii Europejskiej.

Z uwagi na negatywne efekty zewnetrzne transportu tj. ucigzliwosci takie jak zanieczyszczenia
powietrza czy nadmierny hatas, konieczne jest potozenie szczegdlnego nacisku na wdrozenie rozwigzan
przyjaznych sSrodowisku i mieszkancom, w szczegdlnosci majacych na celu zwiekszenie udziatu
efektywnych i przyjaznych dla srodowiska srodkéw transportu.
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Zrédto: Opracowanie MBPR
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3.1 Transport kolejowy

Infrastruktura kolejowa ma kluczowe znaczenie dla wojewddztwa mazowieckiego. Wiekszos¢ linii
kolejowych prowadzacych do Warszawy to linie o znaczeniu panstwowym podlegajgce modernizacji ze
Srodkow dysponowanych na szczeblu krajowym (Krajowy Program Kolejowy oraz wsparcie unijne). Na
terenie wojewddztwa eksploatowanych jest 1 716 km linii kolejowych normalnotorowych. Gesto$¢ sieci
kolejowej w 2019 roku wynosita 4,8 km/100km?, co plasowato Mazowsze na 7. miejscu w$rdd wszystkich
wojewoddztw w Polsce. Pod wzgledem gestosci w regionach NUTS 2, region Mazowiecki regionalny
cechuje sie najnizszg gestoécia w kraju (3,3 km/100km?)®. Sposréd 37 powiatéw wojewddztwa
mazowieckiego przez tereny czterech z nich tj. powiat zurominski, makowski, zwolenski oraz lipski, nie
przebiega zadna linia kolejowa.

W wojewddztwie mazowieckim gtdwnym weztem kolejowym jest Warszawski Wezet Kolejowy
(WWHK) obstugujacy najwiekszg liczbe pasazeréw w kraju. W Wezle Warszawskim krzyzujg sie linie
o znaczeniu miedzynarodowym (na kierunkach pétnoc-potudnie iwschéd-zachdd), zbiega sie 7 linii
kolejowych magistralnych i pierwszorzednych oraz linie obstugiwane przez przewoznika izarzadce
infrastruktury spétke Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0., ktéra stanowi niezalezny element systemu
kolei metropolitalnej. Z uwagi na powyisze, Obszar Metropolitalny Warszawy charakteryzuje sie
najwiekszym wskaznikiem S$redniej gestosci eksploatowanych normalnotorowych linii kolejowych
w wojewddztwie.

Ponizsza tabela prezentuje podstawowe parametry eksploatacyjne linii kolejowych
przebiegajacych przez teren wojewddztwa mazowieckiego

Tabela 2. Podstawowe parametry eksploatacyjne najwazniejszych linii kolejowych przebiegajqgcych przez teren
wojewddztwa mazowieckiego?®

Nr i przebieg linii Dopuszczalna  Dopuszczalny Nr i przebieg linii Dopuszczalna  Dopuszczal

predkosc nacisk osiowy predkosc ny nacisk
km/h — wagony, (autobusy osiowy —
kN/o$ szynowe i wagony,

EZT), km/h kN/o$

_ 120-160 _ 40-100 206 - 221
_ 120-160 _ 90 - 120 196 — 221
_ 120-160 205-221 _ 80-100 216
_ 100-120 206-221 _ 100-120 221
_ 100-120 221 _ 60-100 196-206
_ 120-200 221 _ 40-60 216
_ 40-100 216-221 _ 60 - 120 221

18 Gtéwny Urzad Statystyczny - Transport — wyniki dziatalnosci w 2019 r.
19 Gtéwny Urzad Statystyczny — Bank Danych Lokalnych.
20 PKP Polskie Linie Kolejowe - Regulaminu sieci 2020/2021
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27 (Nasielsk — Torun 50-100 196 76 (Bgkowiec — 50 221

Wsch.) Kozienice)
19 (Warszawa Gt. 80— 100 221 447 (Wwa Srédmiescie 100-120 221
Tow. — Jézefiindw) — Grodzisk Maz.)
448 (Warszawa 60 — 100 216 449 (Warszawa 80-160 221
Zachodnia — Rembertow —
Warszawa Zielonka)
Rembertow)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK

Linie kolejowe: 1, 2, 3, 4, 7, 8, 9 charakteryzujg sie dostatecznymi parametrami eksploatacyjnymi,
umozliwiajgc pociggom pasazerskim rozwiniecie predkosci co najmniej 120 km/h, towarowym za$
prowadzenie pociggéw klasy D32 Linia kolejowa nr 6 jest aktualnie przedmiotem modernizacji, ktéra
zréwna jej parametry z pozostatymi liniami magistralnymi. Znacznych prac remontowych wymaga
natomiast linia nr 12, stanowigca odcinek sieci bazowej TEN-T. Linia ta jest obecnie intensywnie
wykorzystywana w ruchu towarowym, stanowigc naturalne obejscie Warszawskiego Wezta Kolejowego
w relacjach tranzytowych wschdd-zachéd.

Linie kolejowe o znaczeniu drugorzednym??, przebiegajace przez teren wojewddztwa, posiadajg
w wielu przypadkach niedostateczne parametry eksploatacyjne. Utrudnia to sprawng realizacje potgczen
obwodowych lub pomiedzy osrodkami, w relacjach innych niz do i z Warszawy. Problem dotyczy
w szczegblnosci linii 27 (na odcinku Nasielsk -Sierpc - granica wojewddztwa), 29 (na odcinku Ttuszcz —
Ostroteka) oraz 55 (na odcinku Siedlce — Sokotéw Podlaski). Potencjalna poprawa parametréow tej
infrastruktury powinna uwzglednia¢ modernizacje lub rewitalizacje, elektryfikacje odcinkdw spalinowych,
budowe nowych i/lub zmiane potozenia istniejgcych przystankéw osobowych.

Znajdujacy sie w aglomeracji warszawskiej, Warszawski Wezet Kolejowy cechuje sie najwiekszym
w kraju poziomem ruchu aglomeracyjnego i regionalnego, co przektada sie na wysokg czestotliwosé
kursowania pociggdéw. Jednoczesnie Warszawa stanowi wazny wezet kolejowy dla pasazerskiego ruchu
dalekobieznego i miedzynarodowego oraz ruchu towarowego.

Najwieksze problemy z przepustowoscig w Warszawskim Wezle Kolejowym wystepujg na linii
nrli2 (srednica dalekobiezna) oraz 448 (srednica podmiejska), po ktdorych w godzinach szczytu
przewozowego kursuje Srednio 15 par pociggdw na godzine. Ponadto, problemy z przepustowoscig
wystepujg na linii nr2 na odcinku Warszawa Rembertéw — Minsk Mazowiecki jak réowniez na linii
nr 3 Warszawa Wtochy — Sochaczew — towicz Gt. i zwigzane sg bezposrednio z koniecznoscig prowadzenia
ruchu mieszanego: zarowno pociggdéw aglomeracyjnych, regionalnych (zatrzymujgcych sie na wszystkich
stacjach i przystankach osobowych), pociagdw wyiszej kategorii z ograniczong liczbg zatrzyman jak
rowniez pociggdéw towarowych. Duze obcigzenia wystepuja rowniez na odcinkach: linii nr 1 Warszawa
Zachodnia — Warszawa Wiochy, nr 447 Piastow — Pruszkéw, nr21 Warszawa Wilenska — Wotomin
Stoneczna, na linii nr 8 Warszawa Al. Jerozolimskie — Warszawa Okecie, na linii nr 9 Warszawa Wschodnia-
Nasielsk.

W Polsce stan infrastruktury kolejowej pomimo licznych inwestycji poczynionych w ostatnim
czasie wcigz jest niezadowalajacy. Z danych PKP PLK zawartych w raporcie za 2019 r. wynika, ze 60,3%
infrastruktury zostato ocenione?® jako bedace w stanie dobrym, 20,2% w stanie dostatecznym, a 19,5%
w stanie niezodawalajgcym (z czego 7,3% w stanie ztym). Od 2010 r. widoczny jest staty trend poprawy
stanu technicznego infrastruktury. W tym okresie niemal podwoit sie udziat infrastruktury w stanie
technicznym ocenionym jako dobry?. W 2019 r., odnotowano wzrost udziatu infrastruktury kolejowej
zakwalifikowanej do grupy o niezadowalajgcym oraz ztym stanie technicznym. W 2017 r. udziat takiej
infrastruktury wynosit 15%, rok pdzniej byto to 17%, zas w 2019 r. byto to 19,5%. W tym samym okresie
odnotowano niewielki wzrost (o 1%) udziatu infrastruktury w stanie dobrym. Swiadczy to o stopniowym

21 Klasa linii okreslajaca jej maksymalny nacisk osi i maksymalny nacisk liniowy na dany szlak lub odcinek linii kolejowej. Klasa D3 oznacza -
maksymalny nacisk osi 221 kN/o$ (22,5 t/0$) oraz maksymalny nacisk liniowy 71 kN/m (7,2 t/m)

22 Znaczenie linii kolejowych okreslone na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie

23 PKP PLK klasyfikuja stan techniczny zarzadzanej przez siebie infrastruktury do kategorii: dobry, dostateczny, niezadowalajacy lub zty

24 Urzad Transportu Kolejowego — Sprawozdanie ze stanu bezpieczerstwa ruchu kolejowego 2019
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pogarszaniu sie stanu infrastruktury dotychczas niepodlegajacej modernizacji i sklasyfikowanej jej obecnie
jako bedacej w stanie dostatecznym.
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Schemat 10. Ocena stanu technicznego infrastruktury kolejowej PKP PLK w latach 2015-2019
Zrédto: Opracowanie UTK

Poza liniami kolejowymi zarzgdzanymi przez PKP PLK, na terenie wojewddztwa mazowieckiego
wystepuje rowniez odrebna siec infrastruktury kolejowej zarzgdzana przez Warszawska Kolej Dojazdowg
(WKD), tj. linia 47 Warszawa Srédmieécie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radoriska, linia 48 Podkowa Le$na
Gtéwna — Milandwek Gruddéw oraz niezelektryfikowana linia 512 Pruszkéw — Komoréw. Linia 48 na catej
dtugosci jest jednotorowa, zas$ linia 47 jeden tor posiada na odcinku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk
Mazowiecki Radoriska. Dopuszczalna predkos$é¢ w zaleznosci od odcinka waha sie od 60 do 80 km/h. Na
odcinku Warszawa Srédmieécie WKD — Podkowa Leéna Gtéwna przepustowos$é linii 47 wynosi 6 poc./h
i w zaleznosci od odcinka wykorzystana jest w szczycie komunikacyjnym w przedziale 67-92% za$ poza
szczytem w 50%. Na jednotorowych odcinkach linii przepustowos$¢ w szczytach komunikacyjnych
wykorzystana jest w 100%. Na odcinku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska w ciggu
godziny mogg przejecha¢ maksymalnie 4 pociagi za$ na linii 48 tylko 2. Istothym ograniczeniem
przepustowosci s odcinki jednotorowe oraz punktowe ograniczenia predkosci, wtym przejazdy
kolejowe.

B linia WKD == drogi Obezar obowigzywania WKM

W linia PP

Schemat 11. Linie zarzqgdzane przez Warszawskq Kolej Dojazdowq
Zrédto: Opracowanie WKD

Aktualnie Spoétka WKD realizuje projekt pod nazwa Modernizacja infrastruktury kolejowej linii
WKD - poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Lesnej do Grodziska
Mazowieckiego, ktéry obejmuje budowe drugiego toru na szlaku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk
Mazowiecki Radoriska, wymiane nawierzchni istniejgcego toru, przebudowe przejazdéw kolejowo-
drogowych w zwigzku z budowa drugiego toru, przebudowe istniejacych 11 perondéw, budowe 5 nowych
perondéw oraz modernizacje budynkéow 2 dworcéw Podkowa Lesna Gtéwna i Grodzisk Mazowiecki
Radonska. Celem inwestycji jest zwiekszenie przepustowosci modernizowanego szlaku z przeznaczeniem
do prowadzenia sktadéw pociggdw w kolejowych pasazerskich przewozach aglomeracyjnych z predkoscig
eksploatacyjng nie wiekszg niz 80 km/h. Realizacja projektu przyczyni sie do wzrostu liczby pasazerow
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korzystajacych z kolei i wptynie na ograniczenie ruchu samochodowego. Projekt w wymiarze rzeczowym
bedzie realizowany do potowy grudnia 2022 .

Tabor kolejowy ma istotne znaczenie dla rozwoju publicznego transportu zbiorowego, wptywajac
w szczegdlnosci na zdolnos$¢ przewozowa, komfort jazdy, bezpieczenstwo podrdzy, dostepnosé osdb
0 ograniczonej mobilnosci, a takze wizerunek systemu.

Z uwagi na regionalny charakter Planu, w ramach analizy taboru kolejowego uzytkowanego na
terenie wojewddztwa mazowieckiego uwzgledniono regionalnych iaglomeracyjnych przewoznikéw
kolejowych $wiadczgcych ustugi przewozéw pasazerskich na terenie wojewddztwa tj. spotke: ,Koleje
Mazowieckie — KM”, Warszawska Kolej Dojazdowa oraz Szybka Kolej Miejska w Warszawie?>.

,Koleje Mazowieckie — KM” sp. zo.0. eksploatujg 292% pojazdy, z czego 119 pojazddéw s3
pojazdami nowymi?’ (okoto 41%). Pojazdy te charakteryzujg sie nowoczesnoscia, oferujg wysoka jakosé
i komfort podrézy. 137 pojazdow z 292 (okoto 47%) zostato poddanych gruntownej modernizacji. Dzieki
temu oferujg podwyiszony komfort (czes¢ z nich posiada klimatyzacje) i podwyiszone parametry
eksploatacyjne — predkosé¢ maksymalna i przyspieszenie. Pozostate pojazdy (36) sg pojazdami starego
typu. Spotka zaktada, ze w miejsce pojazddéw, ktdre osiggng przebieg wymagajgcy wykonania
gruntownych napraw, zostang zakupione nowe pojazdy (61 szt.)?®. W 2019 r. spdtka KM przewiozta 62 min
pasazerow.

Obecnie Spétka posiada jedng baze do utrzymania pojazdéw spalinowych w Ttuszczu. Pozostate
bazy utrzymania pojazdéw znajdujg sie w Warszawie (Grochdw, Ochota) oraz w Sochaczewie. Planowana
jest budowa bazy utrzymaniowo - naprawczej taboru kolejowego w Radomiu oraz rozbudowa bazy
w Sochaczewie.

Na park taborowy, ktérym dysponuje Warszawska Kolej Dojazdowa sktada sie 21 elektrycznych
zespotdw trakeyjnych (1 szt. taboru serii EN95, 14 szt. taboru serii EN97 oraz 6 szt. taboru serii EN100)%.
Wydzielone miejsca do przewozu osdb niepetnosprawnych, monitoring oraz klimatyzacje posiadajg
wszystkie pojazdy. W 2019 roku spotka przewiozta 8,7 min pasazerow.

Warszawska Kolej Dojazdowa posiada dwa wyspecjalizowane zaplecza utrzymania zarzagdzanym
majatkiem: zaplecze przeglagdowo-techniczne utrzymania taboru kolejowego — zlokalizowane Grodzisku
Mazowieckim oraz zaplecze techniczne utrzymania infrastruktury kolejowej — zlokalizowane
w sgsiedztwie stacji Komoréw.

Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0. w Warszawie eksploatuje 30 szt. elektrycznych zespotéw
trakcyjnych nastepujacego typu: 4 szt. — 14WE, 4 szt. — 19WE, 13 szt. —27WE oraz 9 szt. — 35WE. Wszystkie
pojazdy s3 pojazdami o pojemnosci dostosowanej do przewozdw aglomeracyjnych®. Z uwagi na rosnacy
popyt na przewozy aglomeracyjne (coroczny wzrost liczby przewozonych pasazeréw z 3,6 min oséb
w 2006 roku do 22 min oséb w 2019)* ipoprawe stanu infrastruktury kolejowej w aglomeracji
warszawskiej, podaz miejsc oferowanych przez SKM w Warszawie bedzie wymagata zwiekszenia.

25 Spotka ,Koleje Mazowieckie — KM” i Warszawska Kolej Dojazdowa $wiadczg ustugi publiczne na zlecenie Wojewddztwa Mazowieckiego, spotka
Szybka Kolej Miejska w Warszawie swiadczy ustugi na zlecenie m.st. Warszawa

26 Stan na czerwiec 2021 r.

27 Za pojazdy nowe w Planie uznano pojazdy eksploatowane od 2008 rokuj

28 Stan na koniec 2019 r.

29 Stan na dzieri czerwiec 2021r

30 Stan na dziert 09.09. 2019 t

31 SKM Warszawa, https://www.skm.warszawa.pl/03-10-2020-15-lat-przewozow-szybkiej-kolei-miejskiej/
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Schemat 12. Transport kolejowy i zbiorowy na terenie wojewddztwa mazowieckiego (stan 2018 rok)
Zrédto: Opracowanie MBPR - PZPWM
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3.2 Transport drogowy

Podstawowy uktad drogowy wojewddztwa mazowieckiego tworzg drogi krajowe, wojewddzkie,
powiatowe igminne o tgcznej dtugosci 54 928 km3? (stan na 31.12.2019 r.). Charakteryzuje sie on
promienistg, historycznie uksztattowang siecig zbiegajacg sie w Warszawie.

Schemat przedstawia podziat drég w wojewddztwie mazowieckim wedtug ich kategorii.

Podziat drég w wojewddztwie mazowieckim [w km]

2432,90

3 067,50

34 260,90

= krajowe = wojewoddzkie = powiatowe gminne

Schemat 13. Podziat drog w wojewddztwie mazowieckim wg. kategorii drog
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Dtugo$¢ drég krajowych na Mazowszu wyniosta 2432,9*® km. Na sie¢ drég krajowych
wojewoddztwa mazowieckiego sktadajg sie 22 drogi, w tym autostrada A2 oraz drogi ekspresowe S2, S7,
S8, S17, S79.

Autostrady idrogi ekspresowe w 2019 roku stanowity tgcznie 1,05% dtugosci drog o twardej
nawierzchni w wojewddztwie, ich dtugosé wyniosta odpowiednio 66,4 km i 345,2 km. W pordéwnaniu
22013 r. dtugos¢ drég ekspresowych zwiekszyta sie 0 171,2 km.

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego stan drég krajowych®* w wiekszosci jest w stanie dobrym
(61,5%). Jednakze poprawie i modernizacji wymaga tgcznie 38,5% drdég, ktérych stan jest niezadowalajacy
lub zty.

32 Gtéwny Urzad Statystyczny w Warszawie, Transport Wyniki Dziatalnosci w 2019 r.
33 Stan na dziert 31.12.2019 r.
34 GDDKIA — Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drog krajowych na koniec 2019 roku
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Legenda
Ogélna Ocena Stanu 005

Jezdnia gldwna (prawa)

N stan poradany

Stan ostrzegawery

B Stan keytyczay

B0 Dane niczagregowane

Schemat 14. Stan drdg krajowych w wojewddztwie mazowieckim, stan na 31.12.2019 r.
Zrédto: Opracowanie GDDKiA

Zgodnie z danymi przedstawionymi przez GDDKIA stan nawierzchni drég krajowych podzielony
zostat na trzy kategorie: stan dobrym, stan niezadowalajgcy i stan zty. Na ponizszym schemacie
przedstawiono stan nawierzchni drég krajowych na terenie wojewddztwa mazowieckiego, wedtug stanu

na dzie 31.12.2019r.
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Stan nawierzchni drég krajowych na terenie wojewddztwa
mazowieckiego

&=

= Stan dobry = Stan niezadawalajacy = Stan zty

Schemat 15. Stan nawierzchni drég krajowych na terenie wojewddztwa mazowieckiego, stan na 31.12.2019 r.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKIA

Sie¢ drég wojewddzkich Mazowsza ma dtugo$é 3 067,5 km, co stanowi 5,6% drdg publicznych
na terenie wojewddztwa. Sie¢ te tworzy 125 drég wojewddzkich o dtugosci od 91,5 do 120 km.

Na 100 km? powierzchni wojewddztwa przypadato 154,5 km (w Polsce — 135,9 km) drég
publicznych o twardej nawierzchni. Pod wzgledem gestosci sieci drég publicznych o twardej nawierzchni
wojewddztwo mazowieckie znajdowato sie na czwartym miejscu w kraju. W 2019 r. w wojewddztwie
mazowieckim dtugos¢ drég publicznych o twardej nawierzchni wyniosta 31 493,9 km.

Drogi wojewddzkie pod wzgledem stanu nawierzchni drogowej zostaty podzielone na cztery
klasy®®, ktére swiadczg o stanie: nawierzchnia dobra (Klasa A —47,50%), nawierzchnia zadowalajgca (Klasa
B —22,46%), nawierzchnia niezadowalajaca (Klasa C — 19,39%) oraz nawierzchnia zta (Klasa D — 10,65%).

Stan drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa
mazowieckiego

: ‘

= ADobry = BZadawalajagcy = C Niezadawalajacy D Zty

Schemat 16. Stan drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa mazowieckiego, stan na 30.04.2020 r.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z MZDW

35 Gtéwny Urzad Statystyczny w Warszawie, Transport Wyniki Dziatalnosci w 2019 r.
36 Dane z Mazowieckiego Zarzadu Drég Wojewddzkich, stan na 30.04.2020 r.
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Stan drég wojewddzkich z kazdym rokiem ulega stopniowej poprawie, miedzy innymi dzieki
naktadom finansowym pochodzgcym z UE. Ponad potowa drdg jest w stanie dobrym i zadowalajgcym.
Jednak (30%) w dalszym ciggu pozostaje w ztym lub niezadowalajgcym stanie.

Drogi na terenie wojewddztwa mazowieckiego bedace w zarzadzie MZDW zostaty podzielone na
8 rejondw: Gostynin-Ptock, Ciechandw, Grodzisk Mazowiecki, Ostroteka, Wotomin-Nowy Dwoér
Mazowiecki, Wegréw-Siedlce, Radom oraz Otwock-Piaseczno.

Biorac pod uwage zrdznicowanie stanu drég w poszczegdlnych rejonach wojewddztwa, najwiecej
drég wojewddzkich w dobrym stanie wystepuje w rejonie drogowym Wegréw-Siedlce (71,38%), Radom
(45,36%), Wotomin-Nowy Dwdr Maz. (41,8%), Otwock-Piaseczno (40,47%), Ostroteka (38,78%), Grodzisk
Mazowiecki (38,33%). Z kolei najmniejszy odsetek dréog wojewddzkich w dobrym stanie wystepuje
w rejonie drogowym Gostynin-Ptock (32,16%) oraz Ciechandw (28,81%). W przypadku drég wojewddzkich
o ztym stanie technicznym, najwiekszy odsetek wystepuje w rejonie drogowym Gostynin (18,8%), Otwock
(17,6%), Ostroteka (10,03), Radom (9,52%), Wotomin (8,36%). Najmniej drég wojewddzkich o ztym stanie
technicznym wystepuje w rejonie drogowym Wegrow-Siedlce (5,05%), Ciechandow (5,4%) oraz Grodzisk
Mazowiecki (4,16%).
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Schemat 17. Stan drég wojewddzkich na Mazowszu w podziale na rejony drogowe
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie MZDW37

Poza stanem drég wojewddzkich istotne jest rowniez zapewnienie przepustowosci drég
wojewddzkich dostosowanej do natezenia ruchu szczegdlnie w sytuacji obstugi ruchu lokalnego oraz
regionalnego np. poprzez budowe obwodnic w ciggach dréog wojewddzkich.

Dtugo$¢ drég powiatowych wyniosta 15 166,7 km3®& (co stanowi ok. 27% ogbtu drdg na terenie
wojewddztwa mazowieckiego), zas dtugos¢ drég gminnych 34 260,9 km (co stanowi ok/ 62% ogdtu drog).

Natezenie ruchu drogowego

W 2019 roku w wojewddztwie mazowieckim zarejestrowano 3 833 tys. samochoddéw osobowych
(przy 3 663 tys. zarejestrowanych w 2018 r.)%. Wskaznik motoryzacji wyniést 706,6 s.0./1000 mieszkancow
i byt najwyzszy w Polsce. Wzrost liczby samochodéw osobowych jest jak dotychczas staty i nie jest
zauwazalne zmniejszanie sie tempa tego wzrostu. Ma to swoje bezposrednie przetozenie na obciazenie drog
i wzrost natezenia ruchu.

37 Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich - https://mzdw.pl/drogi/stan-drog#page-content
38 Stan na 31.12.2019 .
39 Gtéwny Urzad Statystyczny w Warszawie, Transport Wyniki Dziatalnosci w 2019 r.
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Analizujac ruch na drogach w wojewddztwie mazowieckim uwzgledniane byty wyniki pomiaréw
ruchu drogowego realizowanych cyklicznie na zlecenie GDDKIA tz. Generalny Pomiar Ruchu (GPR). Wyniki
badan GPR z 2015 r.i2020/2021 r. uwzglednione zostaty w Modelu transportowym Mazowsza, opisanym
w rozdziale 7.

Wyniki pomiaru natezenia ruchu w roku 2020/21 na drogach krajowych i wojewddzkich, wskazujg
na jego znaczne zrdznicowanie w skali catego regionu. W Polsce sredni dobowy ruch roczny pojazdéw
silnikowych (SDRR) w GPR 2020/21 na sieci drog krajowych wyniost 13 574 poj./dobe, podczas gdy
w wojewddztwie mazowieckim wyniost 16 447 poj./dobe. W przypadku drég wojewddzkich, w Polsce
$redni dobowy ruch roczny pojazddw silnikowych (SDRR) wynidst 4 231 poj./dobe, a w wojewddztwie
mazowieckim wynidst 5 279 poj./dobe.

Z pomiaréw GPR 2020/21 wynika, ze na drogach krajowych wystepowato najwiecej samochoddéw
osobowych (9 804 poj./dobe), samochoddw ciezarowych z przyczepami (1 990 poj./dobe) oraz lekkich
samochoddw ciezarowych (1 380 poj./dobe). W przypadku drég wojewddzkich, wystepowato najwiecej
samochoddw osobowych (3 481 poj./dobe), lekkich samochoddéw ciezarowych (369 poj./dobe) oraz
samochoddw ciezarowych z przyczepami (205 poj./dobe)

Gtéwnym generatorem i atraktorem ruchu w wojewddztwie jest Warszawa. Najwyzsze wartosci
natezen ruchu dla wszystkich kategorii pojazdéw odczytujemy na gtéwnych ciggach rozchodzacych sie
koncentrycznie ze stolicy, tj.:

. DK7 Warszawa — Ptonisk,

. DK92 Warszawa — Btonie,

A2 Warszawa - Wiskitki,

. S8 Warszawa — Mszczonow,
 S7/DK7 Warszawa — Radom,

. DK79 Warszawa — Gora Kalwaria,

. S17 Warszawa — Garwolin,

A2 /DK92 Warszawa — Mirisk Mazowiecki,
. S8 Warszawa — Wyszkdw,

. DK61 Warszawa — Legionowo,

. DW580 Warszawa — Leszno,

. DW719 Warszawa — Pruszkéw,

. DW734 Warszawa — Konstancin-Jeziorna,
. DW801 Warszawa — Karczew,

*  DW637 Warszawa — Sulejowek,

. DW634 Warszawa — Wotomin,

. DW631 Warszawa — Nieporet.

Pozostate osrodki subregionalne (Radom, Ptock, Siedlce, Ostroteka) generujg ruch lokalny
o0 tgcznym natezeniu nieprzekraczajgcym 15 000 pojazddw.

Wzmozony ruch pojazdéw zanotowano takie na drogach wojewddzkich zlokalizowanych
w obrebie aglomeracji warszawskiej, majgcych charakter obwodowy, m.in. DW721 Paszkéw — Piaseczno
— Konstancin-Jeziorna, DW579 Btonie — Grodzisk Maz, DW631 Nowy Dwor Maz. — Zegrze czy DW635
Wotomin — Radzymin.

Drogi krajowe i wojewddzkie przebiegajgce przez centra mniejszych miast generujg znaczne
natezenia ruchu z powodu natozenia sie ruchu tranzytowego i lokalnego. Wigze sie to z wystepowaniem
negatywnych efektow zewnetrznych odczuwanych przez ich mieszkancow. Zjawisko wzmozonego ruchu
na przejsciach przez miasta jest najsilniej dostrzegalne w nastepujgcych lokalizacjach: Ciechanéw (DK60),
tack (DK60), Ostroteka (DK53), Puttusk (DK57, DK61), Siedlce (DK63, czes¢ pdtnocna), Sokotow Podlaski
(DK62, DK63), Zwolen (DK12, DK79), Kozienice (DK48, DK79), Btonie (DK92, DW579), Sierpc (DK10,
DW541, DW560), Warka (DW731, DW736), Nieporet (DW631, DW633), Przasnysz (DK57, DW617),
Konstancin-Jeziorna (DW734, DW721).

Dobrym sposobem na ograniczenie tego typu problemdw jest budowa obwodnic miast w ciggu
najbardziej obcigzonych drég krajowych lub wojewddzkich. Umozliwi to separacje ruchu tranzytowego
i lokalnego oraz bardziej réwnomierne roztozenie obcigzenia ruchem na sieci drogowe;.
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Analiza zarejestrowanego ruchu autobusowego wskazuje na istnienie tzw. biatych plam
komunikacyjnych w niektérych rejonach wojewddztwa mazowieckiego. Niedostateczny rozwdj
komunikacji zbiorowej stanowi najwiekszy problem w nastepujgcych regionach:

s Zuromin i powiat zurominski,

*  Przasnysz i okolice — dla potagczen o charakterze poprzecznym,

e Pdtnocna cze$¢ powiatu ostroteckiego,

*  Powiaty: zwolenski, lipski, szydtowiecki.

Na ponizszym schemacie przedstawiono wyniki pomiaréw ruchu GPR 2020/21 na drogach
krajowych i wojewddzkich w wojewddztwie mazowieckim.

GPR 2020 - suma

Drogi krajowe [310]
0- 10000 [105]

10000 - 20000 [94]
20000 - 40000 [69)]
I 40000 - 80000 [30]
I 30000 - 100000 [5]
I 100000 - 114959 [6]

Drogi wojewodzkie [299]
——— 0-5000[158]

= 5000 - 10000 [69]
s 10000 - 20000 [54]
20000 - 40000 [14]
B 40000 - 49343 [2]

Schemat 18. Natezenie ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich na terenie wojewddztwa mazowieckiego.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie GPR 2020/21
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Tabor autobusowy*’

Wedtug stanu na 31.12.2019 r. w Polsce zarejestrowanych byto 122,6 tys. autobuséw (o 2,6%
wiecej niz w 2018 r.). Autobusy o pojemnosci powyzej 45 miejsc stanowity 59,3% ogdlnego stanu tych
pojazddéw. Zwiekszyt sie udziat autobuséw w wieku do 5 lat (z 9,6% w 2018 r. do 10,0% w 2019 r.),
natomiast spadt w przedziale wiekowym 16-30 lat (z 42,3% do 40,5%). Udziat zarejestrowanych
autobuséw w wieku powyzej 30 lat wynidst 26,8% (w 2018 r. — 24,7%).

W wojewddztwie mazowieckim ogdtem zarejestrowanych byto 19 920 autobuséw, w tym 1 827
z nich byto wykorzystywanych na potrzeby Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie. Zdecydowang
wiekszos¢ stanowity pojazdy z napedem olejowym stanowigcym ok. 85%. Kolejne byty pojazdy z napedem
na gaz ciekty (LPG) oraz benzyne (odpowiednio 2,9% i 2,6%). Mniejszy udziat miaty autobusy elektryczne
i hybrydowe, nalezy jednak spodziewac sie jego wzrostu ze wzgledu na koniecznos$é¢ implementacji Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Podziat autobuséw wedtug rodzajow stosowanego paliwa

Energia elektryczna

B Hybrydowe Inne 0,2%
B Gaz ziemny sprezony 0,4% 6.9%
(CNG) /_ ’
1,2%

H Benzyna
2,7%

Gaz ciekty (LPG)

2,9%
H Benzyna H Olej napedowy Gaz ciekly (LPG)
B Gaz ziemny sprezony (CNG) = Energia elektryczna H Hybrydowe

Inne

Schemat 19. Podziat autobusow wedtug wybranych rodzajow stosowanego paliwa
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS

40 Gtéwny Urzad Statystyczny w Warszawie, Transport Wyniki Dziatalnosci w 2019 r.
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Schemat 20. Transport drogowy na terenie wojewddztwa mazowieckiego (stan na 2018 rok)

Zrédto: Opracowanie MBPR - PZPWM
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3.3 Transport lotniczy

Mazowsze, ze wzgledu na centralne potozenie oraz usytuowanie Warszawy, posiada rowniez
uprzywilejowang pozycje w generowaniu ruchu lotniczego, zaréwno miedzynarodowego jak
i regionalnego. Blisko potowa ruchu lotniczego kraju z uwzglednieniem lotéw regularnych oraz
czarterowych (50% operacji lotniczych, 45% obstuzonych pasazeréw?®!) — realizowana jest przez porty
lotnicze potozone na terenie Mazowsza. Nalezg do nich Lotnisko Chopina w Warszawie (18,8 min
pasazeréw) usytuowane w sieci TEN-T oraz Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa Modlin (3,1 min
pasazerow)*.

Poza wyzej wskazanymi, na terenie wojewdédztwa znajdujg sie nastepujgce lotniska wpisane do
Rejestru Lotnisk Cywilnych: Lotnisko Radom — Sadkdw, Ptock, Piastéw k. Radomia, Warszawa — Babice.
W wojewddztwie mazowieckim znajduje sie tez ponad 30 lokalizacji Ilgdowisk cywilnych samolotowych
i Smigtowcowych (w tym o charakterze sanitarnym) umozliwiajgcych bezpieczne wykonywanie operacji
lotniczych. W sktad przedstawionych lotnisk ilgdowisk wchodzg takze lotniska wojskowe w Minsku
Mazowieckim i Radomiu Sadkowie, ktdre funkcjonuje wspélnie z lotniskiem cywilnym.

Prognozy Urzedu Lotnictwa Cywilnego (ULC) zaktadajg stabilny wzrost popytu na lotniczy ruch
pasazerski w Polsce z 39,9 min pasazeréw w 2017 r. do 94 miIn w 2035 r.** Dynamika wzrostu zaktada 7,5%
wzrostu w roku 2021, a nastepnie stopniowy spadek dynamiki wzrostu do 3,4% w roku 2035. Nalezy
zaznaczy¢, ze wskazane prognozy nie uwzglednig pandemii Covid i w przysztosci bedg musiaty byé
zweryfikowane.

Natomiast na rok 2035 przewidywany* wskaZnik mobilnosci lotniczej wynosi 3,4% a liczba
obstuzonych pasazeréw w polskich portach lotniczych niecate 95 mIn pasazerow.

85000 87 637

79920
80 000
76 994
75 000 74 175
71185
70 000 68316
65312
65000 62 440
59 466
60 000
56 634
55000 -53439
50000 .

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
ROK

LICZBA PASAZEROW W TYSIACACH

Schemat 21. Projekcja liczby obstuzonych pasazerdw w Polsce do roku 2035
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ULC

Przepustowos¢ Lotniska Chopina w Warszawie w Warszawie w 2019 r. szacowna byta na 25 min
pasazerow i w najblizszych latach moze by¢ niewystarczajgca do prognozowanego popytu na podrdze
lotnicze. Jest to tym istotniejsze, ze Port Lotniczy z uwagi na swoje usytuowanie ma juz ograniczone
mozliwosci rozbudowy infrastruktury lotniczej czy terminalowe. Lotnisko Chopina jest portem

41 dane za rok 2019 r.

42 Liczba obstuzonych pasazeréw oraz wykonanych operacji w ruchu krajowym i miedzynarodowym - regularnym i czarterowym w latach 2017 -
2019, Opracowanie ULC na podstawie informacji uzyskanych z portéw lotniczych

43 Urzad Lotnictwa Cywilnego, Nowa prognoza ruchu lotniczego — dobre perspektywy rozwoju dla polskich lotnisk

44 Wedtug Prognozy ULC
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o kluczowym znaczeniu regionalnym, krajowym i miedzynarodowym, ktéry w 2019 roku obstuzyt ok. 19
mln pasazerdw, co daje wzrost 6,2% w stosunku do 2018 i prawie 20% w stosunku do 2017 r.

Drugim funkcjonujgcym portem lotniczym na terenie wojewddztwa mazowieckiego jest
Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa Modlin, pofozony okoto 40 km na pdtnocny zachdéd od granic
Warszawy. Port lotniczy petni przede wszystkim role lotniska regionalnego obstugiwanego przez
niskokosztowych przewoznikéw pasazerskich. Obstuzywszy w 2019 roku 3,1 min pasazeréow zostat
skwalifikowany jako szésty port lotniczy w kraju z najwiekszg liczbg obstuzonych pasazeréw. Wedtug
poczatkowych zatozen infrastruktura terminalowa Portu Lotniczego miata umozliwia¢ obstuge 2-3 min
pasazeréw z mozliwoscig obstugi do 5 min pasazeréw rocznie. Aktualna przepustowos$¢ szacowana jest na
poziomie 4,2 min pasazerdw, potencjalna rozbudowa terminala umozliwitaby jej podwojenie.

Trzecim portem lotniczym funkcjonujgcym do 2017 roku byto Lotnisko Radom-Sadkéw, oddalone
od Warszawy o ok. 100 km na potudniowy wschéd i ok. 4 km od centrum Radomia. Poczgtkowo port
przystosowany byt do obstugi 1 miliona pasazeréw, zas mozliwosci krytyczne przewidywaty liczbe
1,5 miliona oséb. Obecnie port jest na etapie przebudowy. Nowy terminal na lotnisku ma byé
przygotowany na przyjecie 3 mln pasazerdw rocznie (z mozliwoscig rozbudowy do 9 min pasazeréw).

Przepustowos$¢ mazowieckich portow lotniczych (w 2019 r.) ksztattuje sie na poziomie okoto
30 min pasazerdw, przy ruchu na poziomie 21,9 min pasazerow. W przypadku realizacji optymistycznych
scenariuszy, przepustowosé mazowieckich portéw lotniczych moze ulec wyczerpaniu.*

34 Transport towarowy

Z danych opracowanych przez GUS* wynika, ze w 2019 roku w Polsce przewiezionych zostato
ogdtem 2 220 678 tys. ton tadunkdéw. Najwiecej tadunkdéw przewieziono transportem samochodowym
stanowigcym 86,5%, nastepnie transportem kolejowym 10,5%.

Tabela 3. Przewozy tadunkdéw wedtug rodzajéw transportu w 2019 r.%’
RODZAJE TRANSPORTU Tony

W tys. W odsetkach

2220678 100,0

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Z wojewddzkiego bilansu przewozu fadunkéw transportem samochodowym wynika, ze w 2019
w Polsce nadano 1 281 188 tys. ton fadunkdéw transportem samochodowym oraz przyjeto 1 266 573 tys.
ton tadunkéw. Bilans tadunkéw nadanych w stosunku do przyjetych wynidst + 14 615 tys. ton tadunkoéw.

45 Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim
46 Gtéwny Urzad Statystyczny - Transport intermodalny w Polsce w 2019 r.
47 Dane dotycza polskich przewoznikéw transportu lotniczego
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Tabela 4. Wojewddzki bilans przewozow tadunkdw transportem samochodowym w 2019 r.

Obszar Nadano

Przyjeto

Ogétem Do przewozu Do innych Za Ogétem Do przewozu Zinnych z

wewnatrz wojewodztw granice wewnatrz wojewodztw zagranicy

wojewodztwa wojewodztw
m 1281188 801555 389 871 89762 1266573 801555 389 871 75 147
162863 109638 44 637 8589 169300 109 638 49 932 9730

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W wojewddztwie mazowieckim w 2019 r. nadano 162 863 tys. ton tadunkéw transportem
samochodowym, co wsrdd wszystkich wojewddztw plasuje je na drugim miejscu. Jednoczesnie
wojewddztwo mazowieckie posiada 13% udziatu w nadaniu tadunkéw w Polsce. Z tego 67% to przewozy
wewnatrz wojewddztwa, 27% poza granice wojewddztwa i 5% za granice kraju. Wojewddztwo przyjeto
13% wszystkich fadunkéw w kraju. Z tego 65% to przyjete fadunki wewnatrz wojewddztwa, 29% poza
granice wojewddztwa i 6% za granice kraju.

W Polsce w 2019 nastgpit spadek nadania tadunkéow transportem samochodowych w stosunku do
2017 r. (o 18 457 tys. ton) oraz wzrost w stosunku do roku 2018 r. (o 79 501 tys. ton). Podobnie sytuacja
wyglagda w przypadku tadunkow przyjetych.

Réwniez w przypadku wojewddztwa mazowieckiego w 2019 r. nastgpit wzrost przewozu
fadunkéw transportem samochodowym w stosunku do roku 2017 i 2018 (odpowiednio o 6 464 tys. ton
oraz 9 493 tys. ton).

Tabela 5. Wojewddzki bilans przewozow tadunkdw transportem samochodowym w latach 2017 - 2019 r.

Obszar Nadano

Przyjeto
2019

m 1299 645 1201 687 1281188 1289015 1191471 1266 573
156 399 153 370 162 863 170 434 174 823 169 300

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Sie¢ transportowa wojewddztwa mazowieckiego ma rdéwniez kluczowe znaczenie na osi
tranzytowej wschod-zachdéd. W przypadku transportu drogowego, gtéwnym trasami tranzytu ze wschodu
i na wschod sg drogi E30, DK12, DK50 oraz DK62 (DK2 / A2, dla krajéw Wspdlnoty Niepodlegtych Parstw)
oraz E67 (DK8 /S8, dla krajow battyckich). W rejonie Warszawy ma miejsce dalsze rozgatezienie relacji.
W przypadku transportu kolejowego, linie kolejowe nr 11 (C-E 20) oraz 2 (E-20) stanowig przedtuzenie
tzw. Nowego Jedwabnego Szlaku — gtdwnej kolejowej drogi tranzytowej z Chin do Europy. Zdecydowana
wiekszos¢ pociggow przetadowywanych na przejsciu granicznym Mataszewicze / Brest trafia na ww. linie.
Zgodnie z danymi Portu Logistycznego Mataszewicze, terminale graniczne odprawiaty we wrzesniu 2020
r. przecietnie 14,1 sktadéw w ciggu doby, z czego 62,5% stanowity pociggi intermodalne.

Transport intermodalny

Z danych opracowanych przez GUS* wynika, ze w 2019 r. w Polsce transportem intermodalnym
przewieziono 74 min ton tadunkéw w kontenerach. Najwiecej konteneréw przewiezionych zostato
transportem morskim stanowigcym ok. 40% ogdtu przewiezionych tadunkéw, odpowiednio transportem
samochodowym 33% i kolejowym 26%.

48 Gtéwny Urzad Statystyczny - Transport — wyniki dziatalnosci w 2019 r.
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Tabela 6. Przetadunek konteneréw w terminalach intermodalnych wedtug rodzaju transportu w 2019 r.

Wyszczegdlnienie Ogoétem (tony)
razem tadowne puste

74 280 655 70 044 841 4235 814
30 066 689 28 829 927 1236 762
19513198 18 467 460 1045 738
24 700 768 22747 454 1953314

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Sposréd ogdétu przewiezionych tadunkéw w kontenerach transportem samochodowym
intermodalnym (24 700 768 ton), w wojewddztwie mazowieckim przewieziono 2 135 994 ton tadunkow,
co stanowi 8,6% ogotu tadunkdéw w kraju. Najwiecej tadunkéw przewieziono w wojewddztwie pomorskim
i todzkim (odpowiednio 21,5% i 19,6%).
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Schemat 22. Udziat wojewddztw w przewozach tadunkdw skonteneryzowanych transportem samochodowym
intermodalnym w 2019 r. (na podstawie liczby ton)*
Zrédto: Opracowanie GUS

Terminale intermodalne®

Na terenie Polski w 2019 r. zlokalizowanych byto 38 aktywnych terminali (o 3 wiecej
niz w roku poprzednim), z tego:

* 6 obstugiwato przesytki morze-kolej, morze-droga (terminale morskie),
* 32 obstugiwato przesytki kolej-droga lub kolej-kolej (terminale Ilgdowe).

W 2019 r. powierzchnia parkingowo-manewrowa w terminalach lgdowych zajmowata tacznie 17,9
ha, a taczna powierzchnia sktadowa terminali — 132,1 ha, w tym dla jednostek skontenery-zowanych —
81,8 ha. Pojemnos¢ placéw sktadowych wyniosta 131,7 tys. TEU.

Terminale lgdowe w 2019 r. posiadaty tacznie 79,5 km toréw dla kolei normalnotorowej, z czego
46,7% przeznaczonych byto bezposrednio do zatadunku/wytadunku jednostek intermodalnych. Srednia
dtugos¢ sktadu (liczba wagondw) obstugiwanego jedoczesnie w terminalu lgdowym wyniosta 32 szt.

Na terenie wojewoddztwa mazowieckiego, zlokalizowane byty 3 terminale lagdowe: Loconi
Intermodal Terminal Kontenerowy Warszawa, Metrans Terminal Kontenerowy Pruszkéw oraz PKP Cargo
Connect - Terminal Kontenerowy Warszawa. W trakcie budowy jest terminal HUPAC Brwindw mogacy
obstuzy¢ do 180 tys. TEU rocznie, planowane otwarcie ma nastgpi¢ w Il potowie 2022 r.

49 Dane obejmuja przewdz do/z terminali intermodalnych zlokalizowanych na terenie Polski.
50 Gtéwny Urzad Statystyczny - Transport intermodalny w Polsce w 2019 r.
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Tabela 7. Charakterystyka terminali lgdowych na terenie wojewddztwa mazowieckiego

Nazwa terminalu Powierzchnia Powierzchnia Roczna
catkowita sktadowa [TEU] przepustowosc

TE
terminalu [ha] [TEV]

Loconi Intermodal Terminal Kontenerowy 2 000
Warszawa

Metrans Terminal Kontenerowy Pruszkow 4,5 1500 96 000

PKP Cargo Connect - Terminal Kontenerowy 6,8 3000 100 000
Warszawa

100 000

Zrédfto: Portal statystyczny UTK, Dane o terminalach intermodalnych, stan 08.10.2021 r.

taczna roczna zdolnos¢ przetadunkowa terminali transportu intermodalnego wyniosta
9,3 mlIn TEU®?, w tym w terminalach morskich — 6,4 min TEU, a w terminalach Ilgdowych — 2,9 mIn TEU.

W 2019 r. w terminalach intermodalnych przetadowano facznie 74,3 min ton fadunkéw
skonteneryzowanych, w tym przewiezionych transportem morskim — 40,5 min ton, (co stanowito 30,1%
ogoétu tadunkow przetadowanych w terminalach morskich i lgdowych), transportem samochodowym —
33,3 min ton (24,7%), a transportem kolejowym — 26,3 min ton (19,5%).

Bocznice

Miejscami wykorzystania transportu kolejowego do przewozdéw fadunkdéw sg bocznice kolejowe
w posiadaniu podmiotéw gospodarczych. Na terenie wojewddztw mazowieckiego zlokalizowanych jest 85
bocznic o charakterze gospodarczym. Najwiecej zlokalizowanych jest na terenie Warszawy (39) co stanowi
ok. 46% wszystkich bocznic kolejowych na terenie wojewddztwa mazowieckiego.

Na ponizszym schemacie przedstawiono stacje, na ktdérych zlokalizowane sg bocznice.

51 TEU (twenty-foot equivalent unit) — jednostka pojemnosci uzywana do zdolnosci przewozowej konteneréw
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Schemat 23. Bocznice kolejowe na terenie wojewddztwa mazowieckiego
Zrédto: Opracowanie Zespot Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.o.

Tabor do przewozéw intermodalnych®?

W 2019 r. w skfad parku taborowego do przewozéw intermodalnych bedacego w dyspozycji
krajowych przewoznikédw wchodzito facznie 4 209 wagondw, z czego w eksploatacji byto 4 012 wagondw.
Biorgc pod uwage ogét wagondéw do przewozu towardw (87 207), wagony intermodalne stanowity
zaledwie 4,8% parku taborowego.

Sredni wiek wagonéw intermodalnych wynosi ok. 30 lat. Najliczniejszg grupe stanowia
uniwersalne wagony platformy typu Sgs, ktére stanowia 51% czynnego parku taborowego, a ich sredni
wiek wynosi ponad 42 lata.

W ogdlnej liczbie przetadowanych konteneréw w terminalach morskich i lgdowych przewazaty
kontenery 40-stopowy (66,3%). Udziat konteneréw 20-stopowy wynidst 27,4%, konteneréw 45-
stopowych i wiecej — 5,2%, a 30-stopowych — 1,2%.

52 Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.

Strona | 54



3.5 Zegluga $rédladowa

Zgodnie z danymi GUS®3 dtugo$é sieci drég wodnych w Polsce w 2019 r. wynosita 3 722 km, z czego
2 512 km stanowity uregulowane rzeki zeglowne, 621 km — skanalizowane odcinki rzek, 333 km — kanaty,
a 255 km — jeziora zeglowne. W 2019 r. dtugos¢ drég wodnych eksploatowanych przez zegluge wynosita
3 512,5 km (94,4%), za$ dtugos¢ drég wodnych spetniajgcych miedzynarodowe standardy klasy IV i V
wyniosta zaledwie 180,5 km (5,1%). Pozostatg sie¢ dréog wodnych tworzg szlaki o znaczeniu regionalnym.
Sposrad wszystkich drog wodnych w Polsce obecnie tyko ok. 100 km (odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej),
taczacy Zespdt Portdw Morskich Szczecin i Swinoujécie z drogami wodnymi Europy Zachodniej, jest
uwzgledniony w sieci bazowej TEN-T, w korytarzu Morze Pétnocne — Battyk®.

Na terytorium Polski znajdujg sie odcinki trzech gtéwnych planowanych szlakéw wodnych
wskazane w Europejskim porozumieniu w sprawie gtéwnych srédlgdowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym?®®:

e droga wodna E30 —tgczgca Morze Battyckie z Dunajem w Bratystawie, obejmujgca na terenie
Polski rzeke Odre od Swinoujécia do granicy z Czechami,

e droga wodna E40 — tgczaca Morze Battyckie w Gdansku z Dnieprem w rejonie Czarnobyla
i biegngca dalej przez Kijow, Nowa Kachowke i Cherson z Morzem Czarnym, obejmujgc na
terenie Polski rzeke Wiste od Gdanska do Warszawy, rzeke Narew oraz rzeke Bug do Brzescia,

e droga wodna E70 —t3czaca Holandie z Rosjg i Litwg, a na terenie Polski obejmujgca Odre od
ujscia kanatu Odry — Hawela do ujscia Warty w Kostrzynie, droge wodng Wista — Odra oraz
od Bydgoszczy dolng Wiste i Szkarpawe lub Wiste Gdanska.

Drogi wodne w wojewddztwie mazowieckim petnig przede wszystkim funkcje regionalne. Sg to
drogi o klasach od la do lll. Wymagania klas IV i V stawiane drogom o znaczeniu miedzynarodowym,
pozwalajgce na eksploatacje statkow o tonazu powyzej 1000 t, spetnia w Polsce okoto 5,5% drég
wodnych®6. W wojewddztwie mazowieckim zalicza sie do nich jedynie fragment Wisty od Ptocka do
stopnia wodnego Witoctawek — 55 km (klasa Va). Pozostate drogi wodne, czyli Wista na pozostatym
odcinku, Narew i Bug nalezg do najnizszych klas zeglownosci la i Ib, rzeka Narew od Puttuska wraz
z Jeziorem Zegrzyniskim i Kanatem Zeranskim nalezg do klasy Il.

Przez obszar wojewddztwa przebiega planowana droga wodna E-40 nalezgca do sieci drog
wodnych ujetych w porozumieniu AGN%7, tgczgca docelowo Morze Battyckie z Morzem Czarnym. Prowadzi
z Gdanska w gdre Wisty do Warszawy, a dalej Narwig i Bugiem do Brzescia, gdzie tgczy sie z drogg wodng
prowadzacg przez Polesie do Dniepru.

Do szlakow $radlgdowych, ktdre przeptywajg przez teren wojewddztwa zalicza sie:

*  Rzeka Wista na odcinku od ujscia Sanny (km 295+200) do m. Korabniki (km 684+000),

e Rzeka Narew od ujscia do Wisty (km 0+000) do (ujscia rzeki Biebrzy) km 248+500 wraz
z Jeziorem Zegrzynskim,

*  Rzeka Bug od ujscia do Narwi (km 0+000) do km 587+200,

*  Kanat Zeranski dt. 17 km.

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego nie prowadzono przewozu towaréw zegluga
$rodlgdowa®. W wojewddztwie znajdujg sie dwa porty rzeczne: w Ptocku i Warszawie. W Ptocku
funkcjonuje ponadto stocznia rzeczna.

3.6 Sie¢ TEN-T

Paneuropejskie  korytarze transportowe to ciggi  infrastruktury transportowej
miedzynarodowego znaczenia, ktorymi przebiegajg szlaki transportowe o odpowiednich parametrach
technicznych zrozmieszczonymi na nich weztami transportowymi. Paneuropejskie korytarze
transportowe faczg drogi kotowe, wodne oraz linie kolejowe. W krajach Europy Srodkowowschodniej

53 Gtéwny Urzad Statystyczny - Transport intermodalny w Polsce w 2019 r.

54 Dane na podstawie projektu Krajowego Programu Zeglugowego do 2030 r.

55 Dane Ministerstwo Infrastruktury

56 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srédlgdowych drég wodnych (Dz.U. 2002, Nr 77, poz. 695).
57 Europejskie porozumienie w sprawie gtéwnych srédlgdowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym (AGN)

58 Urzad Statystyczny w Szczecinie, Zegluga $rédladowa w Polsce w latach 2018 i 2019
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istnieje 10 paneuropejskich korytarzy transportowych. Wojewddztwo mazowieckie potozone jest
w obszarze trzech korytarzy:

e Kl -Helsinki — Tallin — Ryga — Kowno — Warszawa

* Kl - Berlin — Warszawa — Minsk — Moskwa — Nizny Nowogréd

*  KVI-Gdynia/Gdarnsk — Warszawa — Katowice — Zylina — Ostrawa — Brzectaw.

Transeuropejska Sie¢ Transportowa TEN-T sktada sie z sieci transportu drogowego, kolejowego,
powietrznego i wodnego, na realizacji ktdrej opiera sie polityka transportowa UE. Sie¢ TEN-T jest
rozwijana w podej$ciu dwupoziomowym?®’, obejmujgcym sie¢ bazowg oraz sie¢ kompleksowa. Celem
polityki w dziedzinie Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T panistw cztonkowskich Unii
Europejskiej, w tym Polski, jest stworzenie infrastruktury niezbednej do osiggniecia spdjnosci sieci i tym
samym do prawidtowego funkcjonowania rynku wewnetrznego UE.

Utworzenie bazowej sieci transportowej planowane jest do 2030 r. i ma stanowi¢ trzon systemu
transportowego w ramach jednolitego rynku. Istote sieci bazowe] stanowi usuniecie waskich gardet,
modernizacje infrastruktury w celu dostosowania do standardéw TEN-T i usprawnienie transgranicznej
dziatalnosci przewozowej na potrzeby pasazerdéw i przedsiebiorstw w catej UE. Przyczyni sie takze do
poprawy potgczen miedzy réznymi rodzajami transportu oraz do realizacji unijnych celéw zwigzanych ze
zmiang klimatu poprzez zmniejszenie emisji CO, z sektora transportu. Do sieci bazowej na terenie
wojewoédztwa mazowieckiego nalezg odcinki:

« linii kolejowej nr 9/E65/C-E65 Gdynia — Warszawa oraz odcinki drogi krajowej nr 7/drogi

ekspresowej S7 Gdansk — Warszawa,

« linii kolejowej oraz nr 1 i4/E65/C-E65 Warszawa — Katowice (przez CMK), planowanej linii

Kolei Duzych Predkosci Warszawa — £6dz oraz autostrady A2 Warszawa — £ddz,
« linii kolejowej nr2/E20/C-E20 Warszawa — Terespol idrogi krajowej nr 2/autostrady A2
Warszawa — Miedzyrzecz Podlaski,

« linii kolejowej nr 6/E75 Warszawa — Biatystok oraz drogi ekspresowej nr S8 Warszawa —
Ostrow Mazowiecka,

. linii kolejowej nr 3/E20/C-E20 Warszawa - towicz - Poznan — Kunowice,

. linii kolejowej nr 12/C-E20 Skierniewice — Pilawa — tukdw,

e drogi ekspresowej S17 Warszawa — Lublin.

Ponadto, przez wojewddztwo mazowieckie przebiegajg dwa korytarze sieci bazowej stworzone
w celu koordynacji projektéw na szczeblu ponadnarodowym, bedace podstawg do nadawania priorytetu
projektom dotyczgcym sieci bazowej. Nalezg do nich korytarze:
*  Battyk — Adriatyk, Gdansk — Warszawa — Katowice,
. Morze Pétnocne — Battyk, Kowno —Warszawa oraz Terespol — Warszawa — Poznan — Frankfurt
n. Odrg — Berlin — Hamburg.

Sie¢ kompleksowa ma zostaé utworzona do 2050 r. i ma stanowi¢ podstawowy poziom TEN-T,
sktadajac sie ze wszystkich istniejgcych i planowanych infrastruktur transportowych TEN-T, jak réwniez
Srodkéow wspierajacych efektywne wykorzystywanie infrastruktury. Powinna zapewni¢ dostepnosé
i spojnos¢ wszystkich regiondw w Unii Europejskiej. Do korytarzy sieci kompleksowej na terenie
wojewddztwa mazowieckiego naleza:

e Warszawa — Radom (Kielce) w ciggu drogi krajowej nr 7/drogi ekspresowej S7 i linii kolejowej

nrs§,

e Warszawa — Mszczondw — (Piotrkéw Trybunalski) w ciggu drogi ekspresowe;j S8,

e Warszawa — (Lublin) w ciggu linii kolejowej nr 7/C-28,

e  (Lublin) — Radom — (Piotrkéw Trybunalski) w ciggu drogi krajowej nr 12/512,

e Ptonsk — (Torun) w ciggu drogi krajowej nr 10/510,

e (Biatystok) —tosice — (Lublin) w ciggu drogi krajowej nr 19/519.

Linie kolejowe oraz drogi krajowe w sieci TEN-T przedstawione zostaty na Schemacie nr 9 - Sie¢
transportowa wojewddztwa mazowieckiego.

59 Zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 348,
20/12/2013 P. 0001 —0128)
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3.7 Infrastruktura punktowa

Kolejowa infrastruktura punktowa

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego, sklasyfikowano nastepujace rodzaje weztéw
kolejowych: kluczowe, wazne, lokalne, punkty przesiadkowe oraz pozostate punkty®®. Do weztéw
o kluczowym znaczeniu, ktére integrujg przewozy znaczenia wojewddzkiego i krajowego, azarazem
integrujg transport kolejowy oraz autobusowy, transport indywidualny (samochdéd, rower) oraz miejski
transport zbiorowy (autobus, tramwaj, metro), a takze w niektdrych przypadkach transport lotniczy,
nalezg: Warszawa — dworzec: Centralny/Srédmiescie, Gdarski, Wschodni, Zachodni, Warszawa Lotnisko
Chopina, Dworzec Modlin/ Lotnisko Chopina w Warszawie /Modlin, dworzec Radom oraz dworzec Siedlce.

Zgodnie z Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Mazowieckiego wezty sklasyfikowano, ze wzgledu na funkcjonalnos¢ oraz oczekiwane
standardy. Rodzaje oraz opis zaprezentowano w ponizsze] tabeli:

Tabela 8. Klasyfikacja weztow przesiadkowych

Rodzaj weztow Opis

- wezty integrujace przewozy znaczenia wojewddzkiego i krajowego,

- wezty integrujgce transport multimodalny (publiczny transport: kolejowy oraz
autobusowy, transport indywidualny (samochdd, rower) oraz miejski transport
zbiorowy (autobus, tramwaj, metro), a takze w niektérych przypadkach transport
lotniczy, zlokalizowane w centrum obszaru funkcjonalnego lub/i przy dworcu
kolejowym/dworcu autobusowym.

- wezty integrujgce przewozy znaczenia regionalnego (skupiajgce kilka powiatow),
zlokalizowane przy dworcu kolejowym/autobusowym,

-wezty integrujgce transport kolejowy oraz autobusowy z transportem
indywidualnym oraz miejskim transportem zbiorowym, zlokalizowane w centrum
obszaru funkcjonalnego lub/i przy dworcu kolejowym/dworcu autobusowym,
Lokalne - wezty integrujgce przewozy o znaczeniu lokalnym obejmujace swym zasiegiem
okoliczne (sgsiadujgce) gminy,

-wezty integrujgce transport kolejowy oraz autobusowy z transportem
indywidualnym oraz transportem autobusowym petnigcym role miejskiego
transportu  zbiorowego, zlokalizowane przy dworcu kolejowym/dworcu
autobusowym,

Punkty przesiadkowe - punkty integrujgce przewozy o znaczeniu gminnym obejmujgce swym zasiegiem
jedna/dwie gminy oraz dedykowane do obstugi komunikacyjnej wybranych miast
powiatowych,

- punkty integrujgce transport kolejowy z transportem autobusowym oraz
indywidualnym,  zlokalizowane przy dworcu/przystanku  kolejowym lub

autobusowym, zapewniajace potgczenia miast powiatowych z liniami kolejowymi
Zrédto: Opracowanie Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Mazowieckiego

Na podstawie szczegdtowe] charakterystyki oraz analizy stanu istniejagcego definiuje sie
nastepujace wezty przesiadkowe:

60 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Mazowieckiego
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Tabela 9. Wezty przesiadkowe na terenie wojewddztwa mazowieckiego

Rodzaj weztow Opis

1. Warszawa — Dworzec: Centralny/Srédmiescie, Gdariski, Wschodni, Zachodni,
Wilenska,

2. Warszawa Lotnisko Chopina, Dworzec Modlin/ Mazowiecki Port Lotniczy

Warszawa Modlin,

Dworzec Radom,

Dworzec Siedlce,

Warszawa — Dworzec Stadion,

Dworzec Ciechanéw,

Dworzec kolejowy Ostroteka,

= WPl W

Dworzec Ptock,

Dworzec Grodzisk Mazowiecki, Dworzec Legionowo, Dworzec Minsk Mazowiecki,
Dworzec Nowy Dwér Mazowiecki, Dworzec Otwock, Dworzec Sochaczew, Dworzec
Wotomin, Dworzec Zyrardéw,

SO GAJe EHELLGITEY  Przystanek Chyndw, Dworzec Dobieszyn, Dworzec tochdéw, Dworzec Makdéw
Mazowiecki, Dworzec Matkinia, Dworzec Mtawa, Dworzec Nasielsk, Dworzec
Piaseczno, Dworzec Pilawa, Dworzec Sierpc, Dworzec Ttuszcz, Dworzec Warka.

Zrédto: Opracowanie Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Mazowieckiego

Na obszarze wojewddztwa mazowieckiego przystanki zlokalizowane na liniach kolejowych
znajdujg sie w zarzadzie dwdch podmiotow: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Warszawska Kolej
Dojazdowa sp. z 0.0. PKP PLK zarzadza 278 przystankami®!, zas WKD 28 przystankami®.

Z raportu opracowanego przez Urzad Transportu Kolejowego® wynika, ze ponad 26%
wsiadajacych i wysiadajgcych pasazerow (158 min) korzystato z 10 najwiekszych pod wzgledem wymiany
stacji pasazerskich. Na ten wynik zdecydowany wptyw miata wymiana pasazerska na stotecznych stacjach:
Warszawa Srédmieécie, Warszawa Wschodnia, Warszawa Centralna, Warszawa Zachodnia oraz Warszawa
Wilenska. Dworce te obstuzyty facznie ponad 73 min podrdinych, co stanowi 46% pasazeréw na 10
najwiekszych stacjach w Polsce.

Warszawa Srédmiescie jest przystankiem osobowym, na ktérym odprawionych zostato najwiecej
pasazeréw w wojewddztwie mazowieckim, jest rowniez obiektem, ktérego funkcjonalnosé¢ ma zostac
zwiekszona podczas planowanych prac zwigzanych z modernizacjg linii Srednicowej. Obecna
infrastruktura w niewielkim zakresie zapewnia dostepnos$¢ dla oséb z ograniczong mozliwoscig poruszania
sie. Przez stacje przebiega linia 448 z liczagcym 86 lat tunelem $srednicowym o dtugosci ponad 2,3 km, ktdry
w ostatnich latach z uwagi na swoj stan techniczny byt stosunkowo czesto zamykany w celu konserwacji
i napraw. Istotne znaczenie w przysztosci bedzie miato potaczenie trzech weztéw przesiadkowych: stacji
metra Centrum — dworca Warszawa Srédmieécie — dworca Warszawa Centralna.

Ponizszy schemat przedstawia miasta o najwiekszym udziale w wymianie pasazerskiej
w wojewddztwie mazowieckim:

3% 2% 2w 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 0% 100%

E'Warszawa 1221 min B Grodzisk 5.9 min © Pruszkdw 44 min  Siedlce 4.1 min M Zyrarddw 3,3 min B Pozostate stacje

Schemat 24. Miasta o najwiekszym udziale w wymianie pasazerskiej w wojewddztwie mazowieckim
Zrédto: Opracowanie UTK - Najwieksze dworce kolejowe w Polsce

61 Wykaz perondw przy liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 2020/2021
62 https://www.wkd.com.pl/linia.html stan na czerwiec 2021 r.
63 Urzad Transportu Kolejowego — Najwieksze dworce kolejowe w Polsce
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Drogowa infrastruktura punktowa

Za zarzgdzanie przystankami autobusowymi w ciggu drég krajowych odpowiedzialna jest GDDKIA
oraz jednostki samorzadu terytorialnego: na poziomie wojewddzkim, powiatowym i gminnym
odpowiednio w ciggu drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych.

W ciggu drdg krajowych znajdujgcych sie w zarzadzie GDDKIA, zlokalizowanych jest 2 471
przystankéw autobusowych (216 przekazanych w inne zarzady)®. Najwiecej usytuowanych jest
w powiecie ciechanowskim, ptockim i minskim (odpowiednio 142 — 5,79%, 138 — 5,58% i 122 — 4,94%).
Najmnie] zlokalizowanych jest w powiecie pruszkowskim (1 przystanek). Jednoczesnie najwiecej z nich
usytuowanych jest w ciggu drogi nr 62 (282 przystankéw, co stanowi ok. 11,41% wszystkich przystankow
w ciggu drég krajowych) oraz nr 50 (267 przystankéw, co stanowi ok. 10,81% wszystkich przystankéw
w ciggu drdg krajowych).

Na drogach wojewddzkich, ktdérych witascicielem Ilub zarzadzajagcym jest Wojewddztwo
Mazowieckie zlokalizowanych jest 3 556 przystankéw autobusowych (414 przekazanych w inne zarzady)®.
Najwiecej przystankow usytuowanych jest w powiecie ptockim, radomskim i piaseczyriskim (odpowiednio
245 - 6,92%, 242 - 6,81% i 178 - 5,01%). Najmnie] zlokalizowanych jest w powiatach wyszkowskim
i zwolenskim (po 19 przystankéw). Jednoczesnie najwiecej z nich usytuowanych jest w ciggu drogi nr 544
(119 przystankdw, co stanowi ok. 3,35% wszystkich przystankéw w ciggu drég wojewddzkich) oraz nr 627
(108 przystankow, co stanowi ok. 3,04% wszystkich przystankéw w ciggu drog wojewddzkich). Najmniej
przystankéw zlokalizowanych jest przy drogach nr 565, 709, 888 (po jednym przystanku).

3.8 Systemy ERTMS

Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) stanowi zintegrowany mechanizm
sterowania ruchem pociggdw i jest stopniowo wprowadzany na najwazniejszych liniach kolejowych
w kraju. System ma stuzy¢ interoperacyjnosci kolei w Europie, ujednolicajgc standardy sterowania ruchem
kolejowym, usprawniajgc bezpieczenstwo ruchu pociggdw oraz otwierajgc perspektywy by pociagi
poruszaty sie z predkosciami ponad 160 km/h. Jednocze$nie system ERTMS ma kluczowe znaczenie dla
poprawy bezpieczenstwa i konkurencyjnosci transportu kolejowego.

W sktad Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) wchodza:

*  Europejskiego Systemu Sterowania Pociggiem (ETCS);
*  Globalnego Systemu Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej (GSM-R).

Europejski Plan Wdrazania® okreslit harmonogram wdrozenia ERTMS w korytarzach sieci bazowej
TEN-T. Wdrozenie ERTMS w Polsce jest jednym z priorytetowych projektéow ”Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)”, ktéra wskazuje na koniecznos¢
wdrozenia ERTMS jako elementu implementacji systeméw informatycznych i telekomunikacyjnych we
wszystkich rodzajach transportu. Dokument ten odwotuje sie réwniez do Krajowego Programu
Kolejowego, w ktérym zobowigzano sie do potaczenia do 2023 r. osrodkéow wojewddzkich
zmodernizowanymi liniami kolejowymi, co najmniej do S$redniej predkosci kursowania pociggdéw
pasazerskich 100 km/h oraz wdrozenia ERTMS na najwazniejszych szlakach kolejowych.

W celu wdrozenia systeméw ERTMS w czerwcu 2017 r. opracowany zostat Krajowy Plan
Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,,Sterowanie” (TSI CCS) wraz z uzupetnieniem
(Suplementem). W zakresie ETCS, zaktada sie wdrozenie systemu na liniach wchodzgcych w skfad sieci
bazowej i kompleksowej TEN-T, a takze na innych wybranych liniach w celu zapewnienia spdjnos¢ sieci.

Z danych przedstawionych przez PKP PLK wynika, ze w Polsce na liniach kolejowych zostato
zakonczone wdrazanie ETCS na odcinku 1 458,16 km. Ponizsza tabela przedstawia wykaz linii, na ktérych
zostato zakoriczone wdrazanie ETCS.

64 https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl/3281/Uzgodnienie-zasad-korzystania-z-przystankow-na-drogach-krajowych - Wykaz przystankéw
stan na sierpien 2019 r.

65 https://mzdw.pl/p/przystanki-komunikacyjne, stan na czerwiec 2021 r.

66 ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2017/6 z dnia 5 stycznia 2017 r. w sprawie europejskiego planu wdrozenia europejskiego
systemu zarzgdzania ruchem kolejowym
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Tabela 10. Wykaz linii posiadajgcych system ETCS

Nr linii Poziom systemu ETCS Dtugosé odcinka km®’

L1-poziom 2 290,623
L2-poziom 3 530,255
L2-poziom 2 1,729
L2-poziom 2 0,538
L1-poziom 2 65,149
L2-poziom 3 147,326
L2-poziom 2 49,25
L2-poziom 2 131,903
L2-poziom 2 0,414
L2-poziom 2 3,369
L2-poziom 2 1,054
L2-poziom 2 125,953
L2-poziom 2 2,712
L2-poziom 2 0,552
L2-poziom 2 1,681
L2-poziom 2 30,512
L2-poziom 2 2,044
L2-poziom 2 2,007
L1-poziom 1 51,547
L2-poziom 2 13,084
L2-poziom 2 0,165

511 L2-poziom 2 0,601

570 L1-poziom 1 2,753

759 L2-poziom 2 1,075

taczna diugosc 1458,16

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK®8

Z danych przekazanych przez PKP PLK (stan na dzien 14.09.2021 r.) wynika, ze na obszarze
wojewddztwa mazowieckiego w ERTMS/ETCS wyposazone sg linie®

* linia kolejowa nr 4 od Grodziska Mazowieckiego do stacji Szeligi (okoto 24 km),

* linia kolejowa nr 9 od stacji Warszawa Praga Tranzytowa do stacji Mtawa (okoto 113 km),

* linii kolejowa nr 456 od stacji Warszawa Praga Tranzytowa do podg. Chotomoéw (okoto
13 km).

Tabor

System ETCS to takze urzadzenia poktadowe pojazddéw kolejowych, zapewniajgce sygnalizacje
kabinowg oraz kontrole pracy maszynisty przy zwiekszonym poziomie bezpieczenstwa.

Zgodnie ze Sprawozdaniem z funkcjonowania rynku transportu kolejowego 2019 opracowanym
przez UTK, na koniec 2019 roku w Polsce tgcznie 452 pojazdy wyposazone byty w systemy ETCS, w tym
180 pojazdy w system ETCS poziomu 1 oraz 272 pojazdy w system ETCS poziomu 2.

67 Dtugos¢ uwzglednia wdrozenie systemdéw ETCS na dwdch torach na poszczegdlnych liniach

68 Wykaz linii kolejowych, ktére s3 wyposazone w urzgdzenia systemu ETCS 2021/2022

69 granice administracyjne woj. dla mazowieckiego nie sg odzwierciedlone na sieci linii kolejowych, dlatego w/w dtugosci odcinkéw majg wartosci
przyblizone

Strona | 60



Tabela 11. Pojazdy wyposazone w ETCS wg stanu na 31 grudnia 2019 r.
Pojazdy ETCS poziomul ETCS poziomu 2

lokomotywy pasazerskie 0 6
spalinowe zespoty trakcyjne 23 2
elektryczne zespoty trakcyjne 33 201
lokomotywy towarowe 124 63

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych UTK?

Sposrod przewoznikédw kolejowych realizujgcych potaczenia regionalne na zlecenie Wojewddztwa
Mazowieckiego, tabor wyposazony w systemy ETCS posiada Spétka Koleje Mazowieckie. W 2020 roku
Spétka Koleje Mazowieckie zakupita 18 elektrycznych zespotdw trakcyjnych typu FLIRT (serii ER160), ktore
zostaty wyposazone sg w poktadowy system ETCS. Obecnie realizowana jest kolejna umowa na dostawe
12 elektrycznych zespotéw trakcyjnych wyposazonych w ETCS. Dodatkowo Spoétka posiada jeden
elektryczny zespdt trakcyjny typu Impuls (serii 45WE-009) wyposazony w system ETCS.

3.9 Paliwa alternatywne

Polityka rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych na poziomie europejskim okreslona zostata
w dyrektywie 2014/94/UE’:. Dyrektywa naktada na panstwa cztonkowskie obowigzek rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych. Zgodnie z przytoczonym dokumentem panstwa powinny zapewnié
rozwoj punktéw tadowania pojazddéw elektrycznych, punktéw tankowania gazu ziemnego w postaci CNG
lub LNG oraz punktéw bunkrowania statkéw LNG. Dyrektywa naktada tez na panstwa cztonkowskie
obowigzek wprowadzenia okreslonych specyfikacji technicznych, ujednoliconych zasad dla tadowania
pojazddw elektrycznych, zasad informowania konsumentéw.

Na poziomie krajowym kluczowymi dokumentami strategicznymi sg: ustawa o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych’® oraz Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych”.
Dokumenty powstaty w celu wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury paliw alternatywnych, w tym energii
elektrycznej, gazu ziemnego w postaci CNG’#i LNG” oraz wodoru, stosowanych w transporcie drogowym
i wodnym. Dodatkowo Krajowe ramy wyznaczajg cele ilosciowe w zakresie budowy punktéw tadowania
(o normalnej i duzej mocy tadowania), punktéw tankowania CNG i LNG oraz dotyczgce floty pojazdow.

Gaz ziemny w transporcie

Liczba stacji tankowania gazu ziemnego (zaréwno CNG, jak i LNG) jest bardzo mata i w zwigzku
z tym ma niewielki wptyw na rynek transportowy w Polsce. W 2011 r. liczba stacji wynosita 32 i byta to
najwyzsza liczba takich obiektéw w historii. Od tamtego roku liczba stacji maleje, na poczatku 2013 r.
wynosita 28, podczas gdy w marcu 2014 r. stacji byto 24. Obecnie liczba stacji wynosi 227°.

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego zlokalizowane sg dwie stacje tankowania gazu ziemnego
CNG tj.:

*  stacja w Radomiu, w Miejskim Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym,
J Stacja w Warszawie, w Gazowni Warszawa.

W zakresie liczby stacji LNG obecnie na terenie Polski znajdujg sie cztery stacje LNG oraz trzy stacje
LNG/LCNG””. Stacje LNG zlokalizowane s w Kostomfotach, Katach Wroctawskich, Krzywej i Swiecku.
Stacje LNG/LCNG zlokalizowane sa w Warszawie (dwie stacje) i Sremie.

70 Urzad Transportu Kolejowego — Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego 2019

71 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
(Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014)

72 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 110)

73 Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, zwanych dalej: ,Krajowymi ramami polityki”, przyjete przez Rade
Ministréw 29 marca 2017 r.

74 CNG - Sprezony gaz ziemny

75 LNG — Ciekty gaz ziemny

76 Na podstawie danych z portalu cng.auto.pl, stan na wrzesiert 2021 roku

77 http://gashd.eu/2017/12/02/stacje-Ing-lcng-w-polsce/, stan na 26.01.2022 r.
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Na Stacji LCNG w Warszawie nalezacej do firmy Cryogas’® tankowane sg gtéwnie autobusy CNG
firmy Michalczewski. Pojazdy te obstuguja linie komunikacji miejskiej w Warszawie. Stacja LCNG moze
obstuzy¢ ok. 160 pojazdéw na dobe.

Druga stacjg w Warszawie jest stacja dedykowana dla tankowania floty autobuséw Solbus SM18
LNG nalezacych do Miejskich Zaktadéw Autobusowych Warszawa (MZA). Obiekt znajduje sie na terenie
przewoznika.

Sprezony gaz ziemny (CNG) moze by¢ stosowany w kazdym rodzaju pojazdow, ktéry posiada
odpowiednig instalacje. Jednak z uwagi na zasieg samochoddéw napedzanych CNG, wynoszacy
maksymalnie 300 km, paliwo to jest rekomendowane przede wszystkim w transporcie krétko
i Sredniodystansowym, jak np. we flotach pojazdéw firm transportowych, komunikacji publicznej. Pojazdy
CNG sg pojazdami niskoemisyjnymi i ich uzytkowanie przyczynia sie do ograniczenia emisji szkodliwych
gazow, szkodliwych pytéw oraz czastek zawieszonych do atmosfery przez sektor transportu.

Zgodnie z danymi GUS” (stan na 31.12.2021 r.) w Polsce zarejestrowanych byto 10 991 pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym (CNG). Na terenie wojewddztwa mazowieckiego liczba tych pojazdow
stanowita 14% ogoétu pojazddw w Polsce. Najwiecej pojazdéw stanowity samochody osobowe oraz
samochody ciezarowe, stanowigce odpowiednio 39% i 30%.

Tabela 12. Pojazdy napedzane gazem ziemnym (CNG) w Polsce i wojewddztwie mazowieckim w 2019 r.

Samochody Samochody Ciagniki Autobusy Samochody
osobowe ciezarowe siodtowe specjalne
Gaz ziemny sprezony (CNG)
m 5379 2 846 1867 751 148

583 442 208 243 17

Udziat w kraju 11% 16% 11% 32% 11%
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS30

Autobusy napedzane ciektym gazem ziemnym w postaci LNG sg wykorzystywane do Swiadczenia
ustug transportu publicznego w Warszawie. Obecnie na terenie wojewddztwa mazowieckiego
w komunikacji miejskiej eksploatowanych jest 35 sztuk zamdwionych w 2013 ieksploatowanych od
stycznia 2015 autobuséw Solbus Solcity 18 LNG. W 2020 roku zamdwionych zostato 90 kolejnych sztuk.

Infrastruktura i pojazdy elektryczne

Wraz ze wzrostem liczby pojazdéw elektrycznych, rozwija sie ogdélnodostepna infrastruktura
tadowania. Pod koniec pazdziernika 2019 roku w Polsce funkcjonowato 1 748 ogdlnodostepnych punktéw
tadowania pojazdow elektrycznych. 30% z nich stanowity szybkie stacje tadowania pragdem statym (DC),
a 70% wolne tadowarki pradu przemiennego (AC)%.

Zgodnie z danymi GUS®? (stan na 31.12.2019 r.) w Polsce zarejestrowanych byto 7 116 pojazdéw
elektrycznych. Na terenie wojewddztwa mazowieckiego liczba tych pojazdéw stanowita 27% i wynosita
1887 ogdétu samochoddw elektrycznych w Polsce. Najwiecej pojazddw stanowity samochody osobowe
oraz samochody ciezarowe, stanowigce odpowiednio 91% i 7%. Autobusy stanowity ok. 2% ogétu
pojazdow elektrycznych zarejestrowanych na terenie wojewddztwa mazowieckiego.

Oprdcz pojazdow elektrycznych na Mazowszu zarejestrowane réwniez byty pojazdy hybrydowe.
Liczba tych pojazdéw wynosita 9 248 i stanowita 36% wszystkich pojazdéw tego rodzaju w Polsce.

Dane dotyczace pojazdéw elektrycznych i hybrydowych zarejestrowanych w Polsce
i wojewddztwie mazowieckim w 2019 r. przedstawia ponizsza tabela.

78 Firma zajmujaca sie dostawg gazu

79 Gtéwny Urzad Statystyczny, Transport — wyniki dziatalnosci w 2019 roku

80 Gtéwny Urzad Statystyczny, Transport — wyniki dziatalnosci w 2019 roku

81 https://pspa.com.pl/2019/informacja/licznik-elektromobilnosci-prawie-8-tys-samochodow-z-napedem-elektrycznym-na-polskich-drogach-
pazdziernik-2019/

82 Gtéwny Urzad Statystyczny, Transport — wyniki dziatalnosci w 2019 roku
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Tabela 13. Pojazdy elektryczne i hybrydowe w Polsce i wojewddztwie mazowieckim w 2019 r.

Samochody Samochody Ciggniki Autobusy Samochody
osobowe ciezarowe siodiowe specjalne

Energia elektryczna
5196 1416 61
1726 130 - 31 -

Procent 33% 9% 0% 9% 0%
Mazowsze/Polska

Benzyna i energia elektryczna (hybryda)

22768 30 - - 4
8518 12 - - -
Procent 37% 40% 0% 0% 0%

Mazowsze/Polska
Olej napedowy i energia elektryczna (hybryda)

2 688 6 - 201 -
642 1 - 75 -
Procent 24% 17% 0% 37% 0%

Mazowsze/Polska

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych GUSS3

Infrastruktura i pojazdy wodorowe

Obecnie w Polsce zlokalizowanych jest 11 stacji wodorowych w: Warszawie, Gdansku, Gdyni,
Jastrzebiu-Zdroju, Koninie, tomzy i Poznaniu. W Warszawie znajdujg sie cztery stacje, dwie stacje
zlokalizowane sg w Gdansku®.

Pierwsza stacja tankowania wodoru na terenie wojewddztwa mazowieckiego znajduje sie przy
ulicy tubinowej w Warszawie. Moze obstuzy¢ dwa auta w ciggu p6t godziny. Stacja po 30 minutowej pracy,
wymaga 20 minut ,przerwy”. Otwarty punkt, jest mobilng odmiang stacji. Stacja nalezy do prywatnego
przedsiebiorcy, mogg z niej korzystac pracownicy Telewizji Polsat, ktérzy zakupili wodorowe Toyoty Mirai
i Hyundaie Nexo. Za pilotazowy projekt odpowiedzialny jest koncern Toyota oraz spodtka Polskie
Gornictwo Nafty i Gazu S.A.

Rozwdj pojazdéw wodorowych jest obecnie w fazie testowania. W Polsce planowana jest budowa
stacji wodorowych gtéwnie dla potrzeb tankowania wodoru do autobuséw komunikacji miejskie;j.

Na rynkach swiatowych, jak réwniez w Polsce wprowadzane sg pierwsze prototypy pojazdow.
W Polsce obecnie dostepny jest jeden autobus wodorowy - Solaris Urbino 12 hydrogen - zeroemisyjny
autobus miejski napedzany ogniwem wodorowym. Posiada zasieg do 350 kilometréw przy zachowaniu
wszystkich zalet napedu elektrycznego. Autobus charakteryzuje sie niezwykle niskim poziomem
wytwarzanego hatasu, zas jedynym produktem reakcji chemicznej zachodzacej w ogniwie wodorowym
jest woda.

Trwajg réwniez prace i badania nad wodorowymi lokomotywami. W styczniu 2021 r. w Datong
w Chinach zostata wyprodukowana pierwsza hybrydowa lokomotywa z wodorowymi ogniwami
paliwowymi. Lokomotywa jest zaprojektowana do jazdy z predkoscig 80 km/h, przy 700 kW mocy ciggtej
przez 24,5 godziny. W Polsce pierwszy prototyp lokomotywy manewrowej z napedem wodorowym zostat
wyprodukowany przez polskie przedsiebiorstwo z siedzibg w Bydgoszczy - spétke Pojazdy Szynowe Pesa
Bydgoszcz we wrzesniu 2021 r. To drugi tego typu, po chinskim, pojazd na swiecie. Lokomotywa
wodorowa z Pesy posiada silniki trakcyjne o mocy 4x180kW. W pojezdzie zastosowane zbiorniki wodoru
— 175 kg, baterie trakcyjne typu LTO 167,6 kWh i ogniwa o mocy 2x85 kW. Konkretne plany zwigzane
z upowszechnieniem rozwigzan opartych na wodorze ma takze PKP Energetyka, czotowy dostawca paliw
do pojazdow kolejowych — strategia zaktada budowe 50 stacji tankowania wodoru w perspektywie do
2030rr.

83 Gtéwny Urzad Statystyczny, Transport — wyniki dziatalnosci w 2019 roku
84 http://gashd.eu/wodor-h2/stacje-wodorowe-w-polsce/, stan na 21.092021 r.
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3.10 Trasy rowerowe

Przez wojewddztwo mazowieckie przebiegajg 2 trasy o randze miedzynarodowej europejskiej
sieci szlakéw rowerowych EuroVelo:

* EV 2-Szlak Stolic: Galway — Moskwa (5,5 tys. km);
* EV 11 - Szlak Europy Wschodniej: Przylgdek Pétnocny — Ateny.

Jest to projekt Europejskiej Federacji Cyklistéw, ktérego celem jest budowa dziewietnastu
dtugodystansowych szlakéw rowerowych biegngcych przez catg Europe.
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Schemat 25. Europejska sie¢ szlakdw rowerowych EuroVelo
Zrédfto: https://en.eurovelo.com/

Do krajowych tras rowerowych zaliczamy te wskazane przez Zespét ds. mobilnosci rowerowej
dziatajacy przy Konwencie Marszatkéw Wojewddztw RP. Przebieg i numeracja korytarzy krajowych tras
rowerowych zostata przyjeta przez Konwent Marszatkéw w stanowisku nr 7/2019 z dnia 7 czerwca
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2019 r. W wojewddztwie mazowieckim, poza trasami miedzynarodowymi, przebiegajg trasy petnigce
funkcje krajowe tj.: nr 5 (Wislana Trasa Rowerowa), 7 8.
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Schemat 26. Stanowisko nr 7/2019 Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z dnia 7 czerwca 2019 roku w sprawie
systemu numeracji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych

W catej Polsce w 2019 roku byto 15 538,7% km $ciezek rowerowych. Pod wzgledem dtugosci
najwiecej $ciezek rowerowych byto w wojewddztwach: mazowieckim (15%), wielkopolskim (13%) oraz
pomorskim (9%). Najmniej w wojewddztwie Swietokrzyskim (2%) oraz opolskim (3%). Dtugosc Sciezek
rowerowych w poszczegdlnych wojewddztwach przedstawia ponizszy schemat.

85 Gtéwny Urzad Statystyczny - Bank Danych Lokalnych

Strona | 65



2500

2000
1500
1000
0 I
) e e e e ¢ @ e e e e e ¢ @ e e
& FF S gE ¢ P \%9 &5
& ® & & NS BN e > 'Ob & > 9 S \o AN
* R & £ N AR P S N Q S P L
S & S & S AN X @ Q S 8
G < o R N & &S
@ N o Q O O o , $\
& & A & 5
> & 6'\\0
‘FQ\ /\/’b \$’é

M Dtugos¢ w km $ciezek rowerowych

Schemat 27. Sciezki rowerowe w poszczegdlnych wojewddztwach w roku 2019
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS BDL

Dtugos¢ Sciezek rowerowych przypadajgcych na 100 km? dla catej Polski w 2019 r. wynosita prawie
5 km. W 2019 roku najwiecej sciezek rowerowych pod wzgledem gestosci byto w wojewddztwach: slgskim
(8,49), pomorskim (7,35) oraz mazowieckim (6,59). Najmniej w wojewddztwie $wietokrzyskim (2,77)
i warminsko-mazurskim (2,62).

W wojewddztwie mazowieckim w 2019 roku dtugos¢ $ciezek rowerowych wynosita 2 342,10 km.
Poréwnujac z rokiem 2016 dtugosc Sciezek w wojewddztwie mazowieckim zwiekszyta sie 0 60%. Najwiecej
drég rowerowych powstaje przy drogach pod zarzadem gmin i starostw. W 2020 roku stanowity one
facznie 90% drog rowerowych w wojewddztwie.
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Schemat 28. Sciezki rowerowe na terenie wojewddztwa mazowieckiego w latach 2016-2019
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z GUS BDL

Sposréd drog pod zarzadem wojewddztwa, 8% wyposazone byto w infrastrukture rowerowg —
13% w regionie Warszawskim stotecznym i 6% w regionie Mazowieckim regionalnym.

3.11 Systemy typu Park and Ride — Parkuj i Jedz

Systemy typu Park and Ride — Parkuj i JedZ (P+R), stosowane w celu integracji transportu
zbiorowego ztransportem indywidualnym, stanowig wkfad w polityke zréwnowazonego rozwoju
transportu. Powinny powstawac¢ w miejscach, ktére charakteryzujg sie stosunkowo wysokg zdolnoscig
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przewozowg transportu publicznego. Na terenie Mazowsza systemy organizowane sg zaréwno przez
Wojewddztwo Mazowieckie jak i m. st. Warszawe. Obecnie uzytkowanych jest 9 parkingdw, powstatych
z inicjatywy Wojewddztwa Mazowieckiego, ktdrymi zarzadza Spétka Koleje Mazowieckie, cztery parkingi
zlokalizowane w Pruszkowie, Komorowie, Grodzisku Mazowieckim Okrezna oraz Grodzisku Mazowieckim
Piaskowa, ktérymi zarzadza Warszawska Kolej Dojazdowa, a takze 16 parkingdw P+R administrowanych
przez ZTM w Warszawie.

3.12 Transport miejski w Warszawie®®

Istotny wptyw na transport na Mazowszu odgrywa m.st. Warszawa wraz z otaczajgca go
aglomeracja. Ze wzgledu na znaczenie oraz wptyw na catos¢ sieci transportowej wojewdédztwa, w Planie,
transport miejski rozpatrywany bedzie dla m. st. Warszawa.

System miejski Warszawy tworzy transport aglomeracyjny, ktéry oparty jest na komunikacji
autobusowej, tramwajowej, kolejowej oraz metrze.

o Autobusy

Podstawowym Srodkiem transportu zbiorowego w Warszawie sg autobusy. Operatorzy dziatajgcy

inie nocne (41 linie). Srednia
dtugos¢ linii autobusowej dziennej wynosi ok. 15,5 km, natomiast nocnej ok. 17 km.

Wedtug stanu na kwiecied 2019 r. tabor autobusowy liczyt 1827 pojazdéw. 100% taboru
autobusowego to autobusy niskopodtogowe, 84% wyposazonych byto w klimatyzacje, a 80% posiadato
monitoring wewnetrzny. Wszystkie autobusy wyposazone byty w wyswietlacze elektroniczne zewnetrzne
i wewnetrzne. Natomiast 98% posiadato zapowiedz gtosowg. W szczytach komunikacyjnych na liniach
miejskich i podmiejskich kursowato: 1668 wozy (szczyt poranny) i 1640 wozdéw (szczyt popotudniowy).
Komunikacja autobusowa zostata uprzywilejowana poprzez tworzenie wydzielonych paséw ruchu.
W Warszawie funkcjonuje 66 km takich pasow (stan na 2019 r.). Na odcinku ponad 5 km tramwaje
i autobusy poruszajg sie po wspdlnym pasie.

o Tramwaj

System komunikacji tramwajowej w Warszawie sktada sie z 26 linii tramwajowych, obstugiwanych
przez Spétke Tramwaje Warszawskie. Srednia dtugo$¢ linii tramwajowej wynosi ok. 14 km. Tramwaje nie
obstugujg pofaczen nocnych. taczna liczba taboru tramwajowego bedacego w dyspozycji spétki Tramwaje
Warszawskie wedtug stanu na koniec kwietnia 2019 wyniosta 726 wagondéw, z ktérych 311 to
niskopodtogowe sktady, a 285 jest klimatyzowanych.

o Kolej

System kolei aglomeracyjnej realizowany jest na zlecenie m.st. Warszawa przez Spétke Szybka
Kolej Miejska (SKM Sp. z 0.0.). Przewozy realizowane sg na pieciu liniach komunikacyjnych: S1 Pruszkéw
— Otwock, S2 Warszawa Lotnisko Chopina — Sulejowek Mitosna, S3 Warszawa Lotnisko Chopina —
Legionowo Piaski/Wieliszew/Radzymin, S9 Warszawa Zachodnia — Legionowo/Legionowo Piaski oraz S90
Warszawa Zachodnia p. 8 — Warszawa Gdanska. Spétka SKM potaczenia realizuje za pomocg 30 sztuk
taboru typu: typu: 14WE, 19WE, 27WE i 35WE.

o Metro
System metra sktada sie z dwdch linii:

e  pierwszej (o oznaczeniu M1), biegnacej z po6tnocy na potudnie Warszawy o dtugosci 23
kilometréw taczacej Kabaty z Mtocinami, na ktérej zlokalizowanych jest 21 stacji oddalonych
od siebie srednio o ok. 1,1 km,

»  drugiej (o oznaczeniu M2), biegngcej w uktadzie wschod — zachdd o dtugosci 11,3 km tgczacej
dzielnice Wola na lewym brzegu Wisty z Targéwiem na prawym brzegu rzeki. Na linii M2
zlokalizowanych jest 13 stacji, oddalonych od siebie o srednio ok. 900 metréw.

Metro Warszawskie Sp. z 0.0. eksploatuje cztery typy taboru: tabor serii 81, Metropolis 98B, nowy
typ taboru serii 81 oraz tabor typu Inspiro. tacznie spdtka posiada 450 wagondw zestawionych

86 Dane Miasto stoteczne Warszawa, stanu na kwiecier 2019r., http://www.transport.um.warszawa.pl/transport-publiczny
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w 75 szeSciowagonowych pojazdéw, w tym 132 wagony skonfigurowane w 22 szeSciowagonowe pojazdy
serii 81 i 81 — nowy typ, 108 wagondéw skonfigurowanych w 18 szesciowagonowych pojazdéw typu
Metropolis 98B oraz 210 wagondw typu Inspiro zestawionych w 35 pojazddw szeSciowagonowych. Liczba
pojazddw obstugujgcych linie M1: 36, zas$ linie M2: 15%7,

o Drogi

Wedtug stanu na koniec roku 2019 drogi publiczne, zarzagdzane przez m.st. Warszawe miaty

dtugosc ok. 2 530 km. Podziat sieci drogowej wedtug kategorii przedstawia sie nastepujaco:

e drogi krajowe i wojewddzkie, ktére obstugujg gtdwnie powigzania krajowe iregionalne,
stanowig facznie ok. 10% dtugosci sieci publicznej, w tym: 57 km drég krajowych oraz 184 km
drég wojewddzkich,

* drogipowiatowe, obstugujgce gtéwnie powigzania dzielnicowe i miedzydzielnicowe stanowig
tacznie ok. 558 km — 22,4% dtugosci sieci publicznej,

* drogi gminne, stuzgce gtéwnie powigzaniom lokalnym stanowig facznie 1 687 km — 67,6%
dtugosci sieci publicznej.

Na terenie Warszawy znajdujg sie takze 44 km drog ekspresowych i autostrad zarzadzanych przez
Generalng Dyrekcje Drdog Krajowych i Autostrad (autostrada A2 i drogi S8 oraz S2).

o Rower

Dtugos¢ sieci rowerowej w 2019 roku mierzyta ok. 645 km drdg rowerowych. Dostepnosé sieci
wynosifa 0,37 km na 1000 mieszkarncéw. Utworzony system warszawskiego roweru publicznego Veturilo
liczyt ponad 390 stacji, 5 700 rowerdw i posiadat 900 tys. zarejestrowanych uzytkownikéw.

o Elektromobilnosé

Coraz wieksze znaczenie w wojewoédztwie ma elektromobilnosé, ktéra w regionie Warszawskim
stotecznym rozwija sie najprezniej sposréd regiondw Polski. Stopniowo postepuje elektryfikacja
transportu zbiorowego. Nowe regulacje prawne, instrumenty wsparcia i specjalne przywileje przyczynity
sie tez do wzrostu liczby rejestrowanych pojazdéw o napedzie elektrycznym oraz budowy
ogoélnodostepnej infrastruktury do ich tadowania. Elementem elektromobilnosci sg tez elektryczne
urzadzenia transportu osobistego (hulajnogi, deski), skutery i rowery nabywane na wifasnos¢ lub
oferowane do wypozyczenia przez prywatnych przedsiebiorcéw.

o Ruch pieszy

Ruch pieszy jest kluczowy przy planowaniu rozwoju miasta, poniewaz petni wazing role
w podrézach po miescie — jest czescig podrézy transportem zbiorowym iindywidualnym. Jakos¢
warunkéw ruchu pieszego w Warszawie jest zréznicowana i w duzej mierze zalezy od parametréw
technicznych infrastruktury oraz sposobu zagospodarowania terenu wzdtuz ciggédw pieszych. Gtéwnym
celem rozwoju ruchu pieszego jest zwiekszenie roli ijakosci transportu pieszego z uwzglednieniem
potrzeb wszystkich grup uzytkownikéw w tym osdb starszych i niepetnosprawnych. Aktualnie na terenie
Warszawy realizowany jest szereg inwestycji majgcych na celu poprawe jakosci transportu pieszego, m.in.
przebudowa Ronda Dmowskiego czy Placu Pieciu Rogdw.

3.13 Bezpieczenstwo w transporcie kolejowym?28

Z uwagi na regionalny charakter Planu oraz planowane kierunki dziatan, w dokumencie dokonana
zostata analiza bezpieczenistwa w transporcie drogowym i kolejowym.

Kolej w Polsce pozostaje najbezpieczniejszym srodkiem transportu lgdowego. W 2019 r. na sieci
kolejowej odnotowano 525 wypadkow. Oznacza to spadek o 82 w stosunku do 2018 r. Najbardziej
zmniejszyta sie liczba wypadkéw z udziatem osdb przechodzacych przez tory w miejscach niedozwolonych
(o 63) oraz zdarzen na przejazdach kolejowych (o 16).%°

W 2019 r. liczba znaczacych wypadkdéw na polskiej sieci kolejowej wyniosta 214, co oznacza
spadek o 61 (22,2%) w porédwnaniu do 2018 r., w ktérym odnotowano 275 znaczacych wypadkow.

87 Raport roczny 2019 - Metro Warszawskie Sp. z 0.0.
88 Urzad Transportu Kolejowego, Raport w sprawie bezpieczerstwa 2019
89 Sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego - Aktualnosci - Urzad Transportu Kolejowego (utk.gov.pl)
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Rowniez w przeliczeniu na prace eksploatacyjng liczba znaczacych wypadkéw osiggneta historyczne
minimum i wyniosta 0,84 wypadku na milion pociggokilometréow. Jest to spadek o 21% wzgledem
poprzedniego roku.

Tabela 14. Liczba znaczgcych wypadkéw w latach 2015-2019

Liczba znaczgcych wypadkow Liczba znaczacych wypadkow na min

pociagokilometrow

307 2% 1,36 -8%
265 -14% 1,13 -17%
252 -5% 1,03 -9%
275 +9% 1,07 +4%
214 -22% 0,84 -22%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych UTK

Zmalata takze liczba ofiar smiertelnych znaczacych wypadkéw ze 195 do 160 oséb (17,9%) oraz
liczba ciezko rannych z 83 do 48 oséb. W podziale na poszczegdlne kategorie oséb objete wspélnymi
wskaznikami bezpieczenstwa zmiany liczby ofiar Smiertelnych przedstawiajg sie nastepujaco:

*  pasazerowie: spadek z 2 0séb do 0,

e pracownicy: spadek z 4 do 3 0sdb,

e uzytkownicy przejazdéw kolejowych: wzrost z 49 do 60 osdb,
e 0soby nieupowaznione: spadek ze 140 do 97 osdb,

* inne: bez zmian (bez ofiar Smiertelnych w tej kategorii).

O poziomie bezpieczenstwa transportu kolejowego w danym roku najlepiej Swiadczy tzw. miernik
wypadkowosci, ktéry odnosi liczbe wypadkdéw do wykonanej pracy eksploatacyjnej. Pozwala to na ocene,
czy liczba wypadkdéw w przeliczeniu na pociggokilometr maleje czy tez rosnie. Im nizszy wskaznik, tym
lepszy jest poziom bezpieczenstwa. Biorgc pod uwage szacunki pracy przewozowej, w 2019 r. wskaznik
wypadkowosci osiggnat wartos¢ 2,08.
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Schemat 29. Miernik wypadkowosci
Zrédto: Opracowanie UTK

Najliczniejszymi rodzajami wypadkow, do ktérych dochodzito na sieci kolejowej w 2019 r. —
podobnie jak w poprzednich latach — byty wypadki na przejazdach i przejsciach kolejowo-drogowych oraz
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z udziatem osdéb znajdujacych sie na torach w miejscach niedozwolonych. Na przejazdach kolejowo-
drogowych na liniach kolejowych w 2019 r. miato miejsce 199 wypadkdw, w wyniku ktorych zgineto 60
0sob, a 21 zostato ciezko rannych. 3 wypadki na przejazdach zakwalifikowano jako powazne wypadki.
W 2019 r. na przejazdach kolejowo-drogowych odnotowano o 16 wypadkdw mniej niz w 2018 r., co
stanowi spadek o 7,4%. Niepokojace jest jednak, ze mimo mniejszej liczby wypadkdw na przejazdach
i przejsciach kolejowo-drogowych w ich wyniku az o jedng trzecig wzrosta liczba ofiar Smiertelnych.

uszkodzenie lub zte
utrzymanie infrastruktury
(kat.09)
5,3%

najechanie na osobe lub pojazd
poza przejazdami i przejsciami
(kat. 231 34)

28,4%

najechanie pojazdu
kolejowego na pojazd

kolejowy lub inng
przeszkode (kat. 13)

- 4,4%

miniecie sygnatu "Stéj"
T~ luburuchomienie
pojazdu kolejowego hez

zezwolenia (kat. 04)

wypadki na przejazdachi 4.9%

przejsciach dla pieszyc
(kat. 18-22i 31-33) —
37,9%

uszkodzenie lub zty stan
techniczny wagonu (kat. 11)
3,8%

zdarzenia z osochami zwigzane
z ruchem pojazdu kolejowego
(kat. 35)

pozostate 3.6%

12,4%

Schemat 30. Udziat procentowy poszczegdlnych kategorii zdarzen na liniach kolejowych w 2019 r.
Zrédto: Opracowanie UTK

Obszarem wymagajgcym dalszej poprawy ze strony przewoznikdw kolejowych sg réwniez
zdarzenia zwigzane z pominieciem sygnatu ,,Stéj” lub uruchomieniem pojazdu kolejowego bez zezwolenia
(okreslane tez jako tzw. SPAD — od angielskiego ,,Signal Passed at Danger”). W 2019 r. odnotowano o 8%
mniej zdarzen typu SPAD wzgledem roku 2018. W liczbach przektada sie to na spadek o 10 przypadkow.
W sumie w 2019 r. doszto do 111 zdarzen, w tym 104 na liniach kolejowych i 7 na bocznicach.

3.14 Bezpieczenstwo w transporcie drogowym?°

Rozwdj sieci drogowej — budowa nowych odcinkdw drég szybkiego ruchu i pozostatych, obwodnic
miast i miejscowosci — przyczynia sie do wzrostu mobilnosci spoteczeristwa i rozwoju spoteczno-
gospodarczego. Jednoczesnie wzrasta natezenie ruchu, co przektada sie bezposrednio na poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD). Wptywa tez na nie stan techniczny drég (nawierzchni jezdni
i obiektéw inzynieryjnych) oraz parametry takie jak: skrajnia pozioma, przebiegi przez centra miast
i miejscowosci.

W poréwnaniu z poprzednimi latami liczba wypadkow, a takze bezposrednich skutkéw wypadkdéw
(liczba ofiar sSmiertelnych, ciezko rannych i rannych) zmalata. W roku 2019 na terenie wojewddztwa
mazowieckiego odnotowano 3 802 wypadkow (najwiecej wypadkdéw odnotowano w wojewddztwie
wielkopolskim 3 894) co klasyfikuje Mazowsze na drugiej pozycji w Polsce. Pod wzgledem liczby ofiar
$Smiertelnych na 100 tys. mieszkancow wojewddztwo mazowieckie zajmuje 4 miejsce w kraju (na réwni
z wojewddztwem lubuskim i podlaskim). Réwniez pod wzgledem rannych Mazowsze znajduje sie na
2 pozycji w kraju (pierwsze jest wojewddztwo wielkopolskie z liczbg 4 566 osdb przy 4 391 osdb na terenie
wojewddztwa mazowieckiego)®L.

90 Plan rozwoju sieci drogowej drég wojewddzkich wojewddztwa mazowieckiego na lata 2016-2026
91 Gtéwny Urzad Statystyczny, Transport — wyniki dziatalnosci w 2019 r.
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Schemat 31. Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego dla wojewddztwa mazowieckiego w latach 2012-2019
Zrédto: Opracowanie wtasne®?

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego w 2019 r. miato miejsce 3 802 wypadkdw co stanowito
12,6% wszystkich wypadkéw w Polsce. Liczba ofiar smiertelnych wyniosta 469 co stanowito 16,1%
catkowitej liczby ofiar $Smiertelnych w Polsce. Osoby ranne stanowity 12,4% wszystkich oséb rannych

w wypadkach drogowych w Polsce.

Tabela 15. Bezpieczeristwo na drogach wojewddztwa mazowieckiego w odniesieniu do obszaru Polski

Rok Liczba wypadkow

13,4%
12,8%
12,2%
12,8%
12,5%
12,2%
12,1%
12,4%
12,7%
12,6%

Zrédto: Polskie Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

Ofiary Smiertelne

655
712
584
562
518
487
508
464
448
469

16,8%
17,0%
16,4%
16,7%
16,2%
16,6%
16,8%
16,4%
15,7%
16,1%

6338
6148
5384
5511
5211
4747
4878
4754
4 682
4391

12,9%
12,4%
11,8%
12,5%
12,2%
11,9%
12,0%
12,0%
12,5%
12,4%

Ciezko ranni
1336 11,9%
1458 11,6%
1315 10,9%
1284 11,0%
1205 10,3%
1032 9,2%
1150 9,5%

952 8,6%
919 8,4%
928 8,7%

Schemat przedstawia liczbe wypadkéw w 2019 r. na terenie wojewddztwa mazowieckiego
w podziale na powiaty (na wszystkich drogach).

92 http://swaid.stat.gov.pl/AtlasRegionow/AtlasRegionowMapa.aspx

Strona | 71



Biebrzariski-~
Park Naradowy

wbjgwo’dz(wo
godlask:e‘L ,L,.—‘g»‘ ‘

)
;

Biata Podia:
<

/wo)ewp’duw
Ce~fodzkie

Q

)

\

\
-

il v

W LYo
Piotrkéaw

Trybunalskic >
‘)s} -~ Wojewodziwo
q lubelskie
=
f5 ] / 1

Schemat 32. Liczba wypadkdw w 2019 r. na terenie wojewddztwa mazowieckiego w podziale na powiaty

Zrédfto: http://www.obserwatoriumbrd.pl/pl/statystyki_brd/mapa_interaktywna/mapa_wypadkow

Na drogach wojewddzkich odnotowano 565 wypadkéw. Schemat przedstawia liczbe wypadkéw
w 2019 r. na drogach wojewddzkich w podziale na powiaty.
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Schemat 33. Liczba wypadkow w 2019 r. na drogach wojewddzkich w podziale na powiaty
Zrédto: http://www.obserwatoriumbrd.pl/pl/statystyki_brd/mapa_interaktywna/mapa_wypadkow

W wojewddztwie mazowieckim zarejestrowanych jest najwiecej samochodéw osobowych
w Polsce (3 832 212), co stanowi ok. 16% ogd6tu samochoddéw w Polsce. Wedtug danych GUS wskaznik
motoryzacji (liczba samochoddéw osobowych na 1000 mieszkanicéw) w Wojewddztwie Mazowieckim
wynidst w 2020 r. 729,5 przy sredniej dla Polski 656,3.

4, Charakterystyka publicznego transportu zbiorowego

Oferta publicznego transportu zbiorowego (dalej PTZ) na terenie wojewddztwa mazowieckiego
jest mocno zrdzinicowana. Funkcjonuje wielu organizatoréw na roznych poziomach zarzadzania:
krajowym, wojewddzkim, powiatowym i gminnym. Wojewddztwo Mazowieckie odpowiada za organizacje
potgczen na szczeblu regionalnym. Warszawa bedgca centralnym osrodkiem Mazowsza posiada wtasny
publiczny transport zbiorowy i zapewnia przewozy obejmujace potgczenia kolejowe stolicy m.in.
z sgsiednimi osrodkami gminnymi. Przewozy $wiadczone przez réinych organizatoréw wzajemnie sie
przenikajg i uzupetniajg tworzac siatke potaczen, zintegrowanych na obszarze aglomeracji warszawskiej
poprzez oferte Wspdlnego biletu ZTM-KM-WKD.
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4.1 Uwarunkowania prawne

Podstawg organizowania publicznego transportu zbiorowego w Polsce s3:

Ustawa o publicznym
transporcie
zbiorowym

Rozporzadzenie
nr 1370/2007

Ustawa o transporcie
kolejowym

Ustawa o transporcie Ustawa Prawo
drogowym przewozowe

Schemat 34. Podstawa prawna organizowania publicznego transportu zbiorowego w Polsce
Zrédto: Opracowanie wtasne

Zgodnie z regulacjami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (ustawa PTZ), organizatorem
publicznego transportu zbiorowego (PTZ) jest wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego lub minister
wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze. Operatora publicznego transportu zbiorowego zdefiniowano jako samorzgdowy zaktad
budzetowy lub przedsiebiorce, uprawnionych do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb, ktérzy zawierajg z organizatorem umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na okreslonej w umowie linii komunikacyjnej. Zgodnie z zatozeniami ustawy,
organizatorem publicznego transportu zbiorowego moze byc¢:

* gmina, na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich,

e zwigzek miedzygminny, na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktére utworzyty zwigzek miedzygminny,

e  powiat, na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich,

e zwigzek powiatdw — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatéw,

*  zwigzek powiatowo-gminny, na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowo
- gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin lub powiatéw tworzacych zwigzek
powiatowo-gminny,

* zwigzek metropolitalny, na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w metropolitalnych prze-wozach pasazerskich;

* wojewoddztwo, na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich
i miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich;

*  minister wtasciwy do spraw transportu, na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym.

Do gtéownych zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy planowanie jego
rozwoju, organizowanie oraz zarzadzanie transportem.

Planowanie rozwoju transportu ma na celu wyznaczaniu strategicznych celéw i kierunkéw
rozwoju, a nastepnie dazenie do ich realizacji w celu polepszenia standardéw i jakosci zycia spoteczeristwa
w danej lokalizacji. Wojewddztwo Mazowieckie opracowato szereg dokumentdéw, w oparciu o ktdre
realizowana jest polityka rozwoju Wojewddztwa, w tym: Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego
do roku 2030+ Innowacyjne Mazowsze, Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
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Mazowieckiego, Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim oraz
Program rozwoju i modernizacji technologicznej transportu szynowego w wojewddztwie mazowieckim.

Organizowanie PTZ polega w szczegdlnosci na: badaniu i analizie potrzeb przewozowych
w publicznym transporcie zbiorowym, zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, zawieraniu umow o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego oraz ustalaniu optat za przewoz.

Zarzadzanie PTZ polega w szczegdlnosci na: ocenie i kontroli realizacji przez operatora
i przewoznika ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, wspodtpracy przy aktualizacji
rozktadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej,
zatwierdzaniu rozktadow jazdy, dokonywaniu zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych,
biezgcej analizie potrzeb przewozowych.

Analizujgc zasady prawne zwigzane z organizacjg PTZ na poziomie regionalnym zidentyfikowac
mozna problemy funkcjonowania transportu publicznego. Do najwazniejszych z nich naleza:

*  brak jednego organizatora transportu publicznego oraz wzajemnej wspdtpracy i koordynacji
przewozow na réznych poziomach zarzadzania — wojewddzkim, powiatowym i gminnym,

e  brak organizacji przewozéw na ,,stykach wojewdédztw”,

e brak integracji taryfowo — biletowej (w tym biletéw dtugookresowych) pomiedzy
przewoznikami (typy i ceny biletow, harmonizacja tras i rozktadéw jazdy, rozne regulaminy
przewozow oraz ulgi i zwolnienia),

e zrdéznicowany standard przewozow, wynikajacy z rdéinego stopnia finansowania ustug
przewozowych na poszczegélnych obszarach,

e  brak dokumentéw planistycznych w zakresie transportu zbiorowego na poziomie gmin,

e brak aktualnych danych dotyczacych ruchu pojazdéw oraz wynikéw badan zachowan
transportowych.

Aktualnie obowigzujgce regulacje prawne nie sprzyjajg integracji i komplementarnosci
regionalnego transportu kolejowego i drogowego. Waznym aspektem jest uchwalenie prawa majgcego
na celu stworzenie spdjnego i zintegrowanego systemu transportu publicznego, ktory bedzie w stanie
zaspokoi¢ potrzeby przewozowe mieszkarncéw. W chwili opracowania niniejszego Planu trwajg prace nad
nowelizacjg ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Przedstawionych zostato kilka projektéw
ustawy, jednak prace nad jej ostatecznym brzmieniem sg w toku.

4.2 Uwarunkowania organizacyjne

Zgodnie z powyzszymi regulacjami prawnymi na terenie wojewddztwa mazowieckiego
organizatorem kolejowych przewozéw miedzywojewddzkich i miedzynarodowych jest Minister
Infrastruktury. Przewozy realizowane na zlecenie Ministra wykonywane sg przez spotke PKP Intercity S.A.

Za organizacje przewozow wojewoddzkich odpowiedzialne jest Wojewddztw Mazowieckie,
w imieniu ktérego zadania organizatora wykonuje Marszatek Wojewddztwa.

Wojewddzkie przewozy pasazerskie w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywane
sg w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatdw i niewykraczajgcy poza granice jednego
wojewddztwa. Ustawodawca dopuszcza wykonywanie przewozéw kolejowych poza terenem Mazowsza
do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy
lub techniczne odwrdécenie biegu pociggu, pofozonej nie dalej niz 30 km od granicy wojewddztwa.
Mozliwe jest rédwniez powierzenie wykonania przewozéw na podstawie zawieranych porozumien
okreslajacych zasady wykonywania przewozdéw oraz forme wynagrodzenia (np. dotacja lub kompensacja
pracy przewozowej).
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Schemat 35. Organizacja publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa mazowieckiego
Zrédto: Opracowanie wtasne

W wojewddztwie mazowieckim w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywane s3
dwa rodzaje przewozow:

*  Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej - wykonywane przez operatora publicznego
transportu zbiorowego na podstawie umowy z Wojewddztwem Mazowieckim, realizowane
sg gtéwnie z wykorzystaniem transportu kolejowego, uzupetniajgco — w transporcie
drogowym;

. Przewozy komercyjne wykonywane przez przedsiebiorce na podstawie zezwolenia wydanego
przez marszatka wojewddztwa, a w transporcie kolejowym na podstawie decyzji o przyznaniu
otwartego dostepu. Przewozy komercyjne stanowia podstawe pofaczerr w transporcie
drogowym.

Organizacja publicznego transportu kolejowego na terenie Mazowsza odbywa sie za
posrednictwem tzw. podmiotéw wewnetrznych, powotanych do realizacji zadan wtasnych wojewddztwa
tj. Spotki , Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0. i Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. (operatorzy), ktore
zawarly z Wojewddztwem stosowne umowy ramowe o $wiadczenie ustug publicznych obowigzujace
odpowiednio do 2031 r.*® oraz 2030 r. Umowy zostaly zawarte w trybie bezposredniego powierzenia
wykonania ustugi. Na podstawie obowigzujgcych umdéw ramowych zawierane s3 umowy roczne, na
podstawie ktdrych przekazywana jest rekompensata z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku
z wykonywaniem ustug uzytecznosci publicznej. W przypadku kilku linii komunikacyjnych zasieg
dziatalnosci Kolei Mazowieckich wykracza poza granice wojewddztwa. Uzasadnione jest to silnymi
powigzaniami funkcjonalnymi pomiedzy osrodkami wewnatrz i zewnatrz wojewddztwa. Gtéwne osrodki
spoza wojewoddztwa obstugiwane regularnym transportem kolejowym, ktérego organizatorem jest
Wojewddztwo Mazowieckie, to: Skierniewice, towicz, Kutno, Dziatdowo, tukdéw, Deblin, Skarzysko-
Kamienna, Drzewica, Czeremcha. Finansowanie przewozow na stykach wojewddztw odbywa sie poprzez:

. kompensate pracy przewozowej — forma ta dotyczy organizacji przewozow na odcinku
Siedlce — Czeremcha, gdzie zaréwno Wojewddztwo Mazowieckie, jak i Wojewddztwo
Podlaskie organizujg przewozy;

* przekazanie dotacji celowej — forma ta dotyczy organizacji potaczen realizowanych na
zlecenie Wojewoddztwa Kujawsko - Pomorskiego na odcinku Sierpc — Torun. Za wykonane
potgczenia Wojewddztwo Mazowieckie corocznie przekazuje Wojewddztwu Kujawsko-
Pomorskiemu dotacje celowg za $wiadczenie ustug od granicy wojewddztwa mazowieckiego
do stacji Sierpg;

93 Termin obowigzywania umowy wskazany na podstawie w art. 4 ust. 4 Rozporzgdzenia 1370/2007 obowigzujacego w dniu 30.05.2017 r.
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Finansowanie przez Wojewddztwo Mazowieckie w petni przewozéw wykraczajgcych poza jego
obszar — dotyczy wszystkich pozostatych potaczen realizowanych na stykach wojewddztw. Wojewddzkie
przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym obecnie nie sg
realizowane przez wojewddztwo, jednakze planowane jest ich uruchomienie. Potgczenia powinny petnié
uzupetniajgcy role wobec przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym,
szczegblnie w zakresie linii komunikacyjnych prowadzacych do obszaréw wykluczenia transportowego
oraz jako komunikacja poprzeczna do linii kolejowych. Wdrozenie i realizacja tego typu potgczen bedzie
stanowi¢ promocje modelu sieci szkieletowej — , kregostup” stanowi¢ bedg linie kolejowe o wysokiej
przepustowosci, autobusy zas bedg petni¢ przede wszystkim funkcje dowozowa do stacji i przystankéw
kolejowych. W potaczeniu z integracjg rozktadowsa i taryfowg jest to dobre narzedzie pozwalajace na
zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego.

Obecnie, w odniesieniu do wojewddzkich przewozéw transportu autobusowego, zakres
dziatalnos$ci organizatorskiej ograniczony jest do realizacji funkcji regulacyjnych. Przewozy w catosci
wykonywane sg przez przedsiebiorstwa posiadajgce status przewoznika, a nie operatora. Podmioty te
dziatajg na zasadach komercyjnych, posiadajg samodzielnos$¢ decyzyjng w zakresie ksztattowania swojej
oferty, a w szczegdlnosci ksztattowania cen. Jednoczesnie przy wyborze obstugiwanych linii (relacji) kieruja
sie przede wszystkim rachunkiem ekonomicznym, a nie wzgledami spoteczno-ekonomicznymi. Na
podstawie zawartych przez Wojewddztwo Mazowieckie z przewoznikami autobusowymi umoéw®
o Swiadczenie ustug publicznych przyjmujgcych forme koncesji na ustugi, wyptacana jest dotacja z tytutu
utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow
0sOb uprawnionych w publicznym transporcie zbiorowym.

Zapewnienie transportu na poziomie powiatowym lezy w gestii starostéw, za$ na poziomie
gminnym w gestii wéjtow, prezydentdw/burmistrzéw miast lub innych organizatoréw w zaleznosci od
zawartych porozumien badz tez utworzonych zwigzkéw miedzygminnych/powiatowych.

Istotng role w systemie transportu pasazerskiego w wojewddztwie petni Warszawa, wraz
z otaczajacy jg aglomeracjg, na ktorej funkcjonuje wielu organizatorow publicznego transportu
zbiorowego, na réznych poziomach zarzadzania. Sg to:

*  Miasto stoteczne Warszawa, dla sieci komunikacyjnej na terenie Warszawy oraz gmin, ktére
zawarty stosowne porozumienie z Warszawg,

*  gminy i powiaty okotowarszawskie w zakresie przewozéw gminnych i powiatowych,

*  Wojewddztwo Mazowieckie w zakresie przewozow wojewddzkich,

*  minister wlasciwy ds. transportu w zakresie kolejowych przewozéw miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych.

Na terenie aglomeracji warszawskiej, najwiekszymi organizatorami, bioragc pod uwage wielkos$¢
przewozOéw (mierzong w pociagikilomatrach), s3 Miasto stoteczne Warszawa i Wojewddztwo
Mazowieckie.

Miasto stoteczne Warszawa, na mocy uchwaty Rady m.st. Warszawy, powotato Zarzad Transportu
Miejskiego w Warszawie (ZTM). Rolg Zarzadu Transportu Miejskiego jest organizowanie, zarzadzanie
i nadzorowanie lokalnego transportu zbiorowego w Warszawie oraz — na podstawie zawartych
porozumien — na obszarze innych gmin. ZTM zapewnia przejazdy na terenie metropolii liczgcej ponad dwa
miliony mieszkarncow we wspétpracy z samorzgdami 34 podwarszawskich gmin oraz jednego powiatu.
W zakresie przewozéw szynowych (tramwaje, metro, pociagi) wspodtpracuje tylko z operatorami
komunalnymi (bedgcymi wtasnoscig M.st. Warszawa), a w przypadku przewozow autobusowych
z operatorami komunalnymi i prywatnymi wybieranymi w przetargach®.

94 Zadanie zlecone — rzadowe wykonywane przez pracownikéw UMWM
95 Raport 2019 — Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie
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4.3 Transport kolejowy

Zgodnie z danymi GUS®® stan na 31.12.2019 roku, w Polsce transportem kolejowym przewieziono
335,3 min pasazerdw, o 8,2% wiecej niz przed rokiem. Praca przewozowa wyniosta 82 711 min pas-km?¥,
za$ przewozy w komunikacji krajowej wzrosty w stosunku rocznym o 8,2% (pociggami regionalnymi —
0 8,6%, pociggami miedzywojewddzkimi — o 6,3%) oraz w komunikacji miedzynarodowej — o 7,3%.
W komunikacji krajowej wzrost przewozdw pasazeréow wystgpit w pociggach osobowych (o 8,7%)
i pospiesznych (o 5,9%). Przewozy pasazerow pociggami ekspresowymi (obejmujacymi rowniez pociagi
Express Intercity i Express Intercity Premium) byty wieksze o 6,4%.

Na terenie Wojewddztwa Mazowieckiego wedtug stanu na koniec 2019 roku, regularny przewdz
0s6b na liniach wojewddzkich i/lub miedzywojewddzkich wykonywali nastepujgcy przewoznicy kolejowi:

*  Koleje Mazowieckie — KM sp. z 0.0.,

*  Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.,

e Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0.,

. Arriva RP sp. z 0.0.,

. PKP Intercity S.A.,

*  Przewozy Regionalne sp. z 0.0. (obecnie Polregio sp. z 0.0.).
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Schemat 36. Liczba pasazeréw wg przewoznikow w latach 2015-2019
Zrédto: Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego 2019 — UTK

SPOLKA KOLEJE MAZOWIECKIE SP. Z 0.0. (KM) zostata powotana przez Samorzad Wojewddztwa
Mazowieckiego (51% udziatéw) i dwczesng spdtke PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0. (49% udziatéw)
w 2004 r. Byt to pierwszy tego typu projekt w kraju polegajgcy na utworzeniu przez samorzad
wojewoddztwa wtasnej spotki kolejowej. W 2008 roku Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego stat sie
jedynym wiascicielem spofki.

W 2019 roku Spotka Koleje Mazowieckie swiadczyta ustugi o charakterze uzytecznosci publicznej
w zakresie regionalnych przewozéw pasazerskich na rzecz Wojewddztwa mazowieckiego, gtownie na
obszarze wojewddztwa mazowieckiego oraz wybranych osrodkéw potozonych w wojewddztwach
osciennych: tddzkim, podlaskim, s$wietokrzyskim, kujawsko-pomorskim, lubelskim iwarminsko-
mazurskim. Spoétka facznie obstugiwata 17 linii komunikacyjnych, ktéorych dtugosé wynosita 1 723 km.
Wykonata prace eksploatacyjng w wysokosci 17 772 037 pociggokilometréw.

W 2019 roku z ustug Spotki skorzystato 62 105 138 pasazeréw. Od poczatku dziatalnosci Koleje
Mazowieckie charakteryzujg sie corocznym wzrostem liczby obstugiwanych pasazeréw (poza rokiem 2016
i 2018, w ktéorych mniejsza liczba podrézinych wynikata w prowadzonym prac modernizacyjnych

96 Gtéwny Urzad statystyczny - Transport — wyniki dziatalnosci w 2019 r
97 Pasazerokilometry - stosowana w transporcie pasazerskim jednostka miary pracy przewozowej wykonanej przez s$rodki transportu
pasazerskiego w okreslonym czasie
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infrastruktury kolejowej). W poréwnaniu do roku 2005 ogdlna liczba pasazerow wzrosta o 55% przy
jednoczesnym 44 % wzroscie wielko$ci pracy eksploatacyjnej®®. W dzieri powszedni uruchamiano ponad
800 pociggdéw dziennie.

Tabela 16. Liczba przewiezionych pasazeréw / Praca eksploatacyjna w latach 2015-2019 - KM

min pasazeréw/min pockm

Liczba przewiezionych 63,2 60,9 62,0 59,7 62,1
0s6b

Praca eksploatacyjna 162,4 175,1 179 174,7 177,7
(w pociggokilometrach)

Zrédto: Raport Roczny 2015-2019 — Koleje Mazowieckie
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Schemat 37. Liczba przewiezionych przez KM pasazeréw/Praca eksploatacyjna w latach 2015-2019
Zrédto: Raport Roczny 2015-2019 — Koleje Mazowieckie

SPOLKA WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA SP. Z 0.0. (WKD) zostata utworzona w 2000 roku
jako spodtka ze 100 % udziatem PKP S.A. W roku 2007 WKD stata sie wtasnoscig samorzaddéw lokalnych.
Aktualnie najwiekszym udziatowcem Spétki jest Samorzagd Wojewddztwa Mazowieckiego (blisko 98%).
Pozostate udziaty nalezg do szesciu gmin lezgcych na trasie przebiegu WKD. Warszawska Kolej Dojazdowa
Swiadczy ustugi regionalnych przewozéw pasazerskich na obszarze szesciu gmin: Michatowice, Pruszkéw,
Brwindw, Podkowa Lesna, Grodzisk Mazowiecki i Milandwek oraz trzech dzielnic Warszawy: Wtochy,
Ochota i Srédmiescie.

Podstawowym przedmiotem dziatalno$ci Warszawskiej Kolei Dojazdowej sp. z o0.0. jest
organizowanie przewozéw pasazerskich na linii Warszawa Srédmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki
Radonska z odgatezieniem w Podkowie Lesnej do Milandwka, ponadto spétka zarzadza trzema liniami
kolejowymi, ktdre sg jej wiasnoscia.

W 2019 roku z ustug Spétki skorzystato 8 797 129 pasazeréw. W poréwnaniu do roku 2005 ogdlna
liczba pasazerow wzrosta o blisko 37 %. W dzien powszedni uruchamiano okoto 192 pociggéw dziennie.
tacznie w ciggu roku wykonano prace eksploatacyjng w wysokosci 1 652 113 pociggokilometrow®.

98 Na podstawie: Raportéw Rocznych 2015-2019 — Koleje Mazowieckie sp. z o0.0.
99 Na podstawie Raportédw rocznych 2015-2021 — Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.
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Tabela 17. Liczba przewiezionych pasazeréw / Praca eksploatacyjna w latach 2015-2019 — WKD
2016 2017

min pasazeréw/mlin pockm

Liczba przewiezionych 7,7 6,9 7,7 8,6 8,8
0s6b

Praca eksploatacyjna 1,19 1,2 1,54 1,61 1,65
(w pociaggokilometrach)

Zrédto: Raport Roczny 2015-2019 — Warszawska Kolej Dojazdowa
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Schemat 38. Liczba przewiezionych przez WKD pasazeréw / Praca eksploatacyjna w latach 2015-2019
Zrédto: Raport Roczny 2015-2019 — Warszawska Kolej Dojazdowa

SZYBKA KOLEJ MIEJSKA SP. Z 0.0. (SKM) powstata w 2004 roku. Gtdwnym celem strategicznym
dziatania Spotki jest wykonywanie zadania wtasnego Miasta stotecznego Warszawy jakim jest Swiadczenie
ustug publicznych dla mieszkaricow w zakresie transportu zbiorowego na obszarze aglomeracji
warszawskiej. Spoétka prowadzi dziatalno$¢ przewozowg w ramach systemu miejskiego transportu
zbiorowego organizowanego przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie.

W 2019 roku pociagi Spoétki wykonaty prace przewozowa w wysokosci 14 967 417,062
pockilometrow: Z ustug SKM skorzystato 22 min pasazeréw. W dni powszednie do obstugi linii
komunikacyjnych kierowanych byto 18 jednostek SKM?,

Tabela 18. Liczba pasazerow przewoznika SKM Warszawa w latach 2015-2019

Rok 2015 2016 2017 2018 2019

Jednostka Min

Liczba przewiezionych oséb 25,3

Zrédto: Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego 2019 — UTK

23,8 23,1 18,9 22,0

ARRIVARP SP. Z 0.0. jest czescig grupy Arriva, nalezgcej do Deutsche Bahn. To pierwszy prywatny
pasazerski przewoznik kolejowy w Polsce, Swiadczacy ustugi w regionalnych kolejowych przewozach

100 Raport 2019 — Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie
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pasazerskich. Arriva rozpoczeta obstuge pasazerskich linii kolejowych w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim w 2007 roku na podstawie pierwszej tego rodzaju umowy w Polsce w branzy prywatnego
transportu kolejowego. Terenem dziatalnosci spotki sg niezelektryfikowane linie kolejowe wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, a czesciowo takie wojewddztw pomorskiego, tédzkiego, wielkopolskiego
i mazowieckiego. Spdétka w 2019 roku przewiozta 2,3 min pasazerow.

Na terenie Mazowsza, spotka realizuje potaczenia miedzy Sierpcem a granicg wojewddztwa
mazowieckiego na podstawie porozumienia zawartego przez Wojewddztwo Mazowieckie
z Wojewddztwem Kujawsko-Pomorskim. W 2019 roku praca eksploatacyjna wykonana na terenie
wojewddztwa mazowieckiego wyniosta 8 876 pociagikilometréw.

Tabela 19. Liczba przewiezionych pasazerow przez Arriva RP w latach 2015-2019

Liczba przewiezionych
0sob

Zrédfto: Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego 2019 — UTK

SPOLKA PKP INTERCITY S.A. jest najwiekszym w Polsce przewoznikiem kolejowym
specjalizujgcym sie w krajowych i miedzynarodowych przewozach na trasach dalekobieznych. PKP
intercity nalezy obecnie do PKP. W 2008 roku PKP Intercity przejeto od dwczesnej spétki PKP Przewozy
Regionalne zorganizowang czes¢ przedsiebiorstwa obstugujgcg miedzywojewddzkie pociagi pospieszne.
W 2014 roku oferta Spétki zostata poszerzona o marke InterCity (IC) oraz Express InterCity Premium (EIP).
Obecnie Spétka prowadzi przewozy na rynku kwalifikowanych przewozéw pasazerskich zaréwno
w komunikacji krajowej, jak i miedzynarodowej. Na terenie wojewddztwa mazowieckiego, PKP Intercity
Swiadczy w szczegdlnosci przewozy o charakterze dalekobieznym dowozac do Warszawy pasazerow
z catej Polski oraz zagranicy. Niemniej jednak, na niektdrych liniach, z ustug przewodnika korzystajg
mieszkancy Mazowsza przy codziennych dojazdach do pracy/szkoty, stanowigc uzupetnienie do oferty
wojewddzkich przewozdéw kolejowych.

PKP Intercity w 2019 roku przewiozta 48,9 min pasazerdw. Praca eksploatacyjna wynosita ok. 61,2
mln pockm?o

Tabela 20. Liczba przewiezionych pasazerdow przez PKP Intercity w latach 2015-2019

Liczba przewiezionych 31,2 38,5 42,8 46,1 48,9
0s6b

Zrédto: Raport Roczny 2015-2019 - Grupa PKP

SPOLKA PRZEWOZY REGIONALNE SP. Z 0.0. (obecnie POLREGIO sp. z 0.0.) s3 najwiekszym
w Polsce przewoznikiem kolejowym wykonujgcym przewozy o charakterze uzytecznosci publiczne;j.
Spétka powstata w 2001 roku na bazie Sektora Przewozéw Pasazerskich PKP. W grudniu 2008 roku zostata
wydzielona z Grupy PKP, a udziatowcami spétki zostaty wszystkie samorzgdy wojewddzkie. 0d 1.12.2021 r.
- zmiana formy prawnej prowadzone] dziatalnosci polegajgca na przeksztatceniu POLREGIO spétka
z ograniczong odpowiedzialnoscia w POLREGIO Spétka Akcyjna. W ciggu doby na tory w catej Polsce
wyjezdza blisko 1900 pociggdw tego przewoznika, z ktérych kazdego dnia korzysta okoto 230 tys. 0s6b%2,
Zdecydowana wiekszos$¢ realizowanych przez przewoznika zadan to dziatalno$¢ o charakterze stuzby
publicznej, ktéra swiadczona jest na zamdwienie urzedéw marszatkowskich — organizatoréw regionalnego
transportu kolejowego, w oparciu o umowy o Swiadczenie ustug publicznych. W ramach misji publicznej

101 Raport Roczny Grupy PKP za 2019 rok
102 https://pl.wikipedia.org/wiki/Polregio, stan 27.09.2021 r.
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spotka realizuje przewozy kolejowe pociggami Regio oraz pociggami miedzynarodowymi zamawianymi
przez ministra wtasciwego ds. transportu.

W 2019 roku z ustug Przewozdéw Regionalnych skorzystato 88,8 min pasazeréw, o 7,7 min (9,4%)
0s6b wiecej niz w 2018 r. Udziat spétki w rynku kolejowych przewozéw pasazerskich wynidst 26%13.

Tabela 21. Liczba przewiezionych pasazerow przez Przewozy Regionalne w latach 2015-2019

Rok 2015 2016 2017 2018 2019

Jednostka Min

Liczba przewiezionych 76,8 79,5 79,9 81,2 88,8
osob

Zrédto: Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego 2019 — UTK

4.4 Transport drogowy

Wedtug danych GUS*®stan na 31.12.2019 roku, regularna komunikacja autobusowa prowadzona
byta na 11,1 tys. linii krajowych o ogdlnej dtugosci 531,5 tys. km (w 2018 r. — 559,3 tys. km) oraz na 107
liniach miedzynarodowych o dtugosci 113,9 tys. km (w 2018 r. — 101,0 tys. km). W ogdlnej liczbie linii
krajowych dominowaty linie podmiejskie, ktére stanowity 82,0% (w 2018 r. — 82,1%). W 2019 r.
transportem autobusowym przewieziono 327,5 min pasazerdw, tj. o 2,7% mniej niz przed rokiem, przy
wzroscie pracy przewozowej w pasazerokilometrach o 17,4%.

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego realizowane byty przewozy komunikacji autobusowej na
1,2 tys. linii krajowych o facznej dtugosci 86,4 tys. km oraz 75 liniach miedzynarodowych o dtugosci 62,1
tys. km.

Tabela 22. Linie krajowej komunikacji autobusowej na terenie wojewddztwa mazowieckiego
Rodzaj linii Liczba Dtugos¢
w km

Zrédfto: Transport — wyniki dziatalnosci w 2019 r. — GUS

Zgodnie z zapisami art. 18 ust 1 pkt 1 ustawy o transporcie drogowym w krajowym transporcie
drogowym, wykonywanie przewozéw regularnych i przewozéw regularnych specjalnych wymaga
zezwolenia wydanego, w zaleznosci od zasiegu tych przewozéw odpowiednio przez: wéjta, burmistrza
staroste oraz marszatka wojewddztwa. Zgodnie z art. 18 ust 1 pkt 1 lit. f i g tej ustawy marszatek
wojewddztwa wydaje zezwolenia na wykonywanie przewozéw na liniach komunikacyjnych:

*  wykraczajgcych poza obszar co najmniej jednego powiatu, jednakze niewykraczajacych poza
obszar wojewddztwa (w uzgodnieniu ze starostami wtasciwymi ze wzgledu na planowany
przebieg linii komunikacyjnej),

* wykraczajacych poza obszar co najmniej jednego wojewddztwa 9 w uzgodnieniu
z marszatkami  wojewddztw wihasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej).

Liczba linii komunikacyjnych wojewddzkich i miedzywojewddzkich, na ktére Marszatek
Wojewddztwa Mazowieckiego wydat zezwolenia, na dziedn 1 pazdziernika 2021 roku wynosi 691.
Autobusowa sie¢ komunikacyjng na terenie wojewddztwa mazowieckiego uzupetniajg
miedzywojewddzkie linie komunikacyjne, ktére sg obstugiwane przez przedsiebiorcow z innych

103 Urzad Transportu Kojowego - Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego 2019
104 Gtéwny Urzad statystyczny - Transport — wyniki dziatalnosci w 2019 r.
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wojewddztw (nie tylko sagsiednich), realizowane na podstawie zezwolen wydanych przez marszatkdéw
innych wojewddztw.

Na ponizszym schemacie przedstawiono zestawienie ilosci linii autobusowych obstugiwanych
przez przedsiebiorcow w wojewdédztwie mazowieckim.

Najwiecej linii komunikacyjnych obstugujg nastepujacy przewoznicy:

*  Flixbus Polska Sp. z 0.0. — 128 linii'®,

e PKS Gostynin Sp. z 0.0. — 47 linii,

e Beata i Krzysztof Czapliccy — 24 linie,

. PKS POLONUS w Warszawie S.A. - 22 linie,

. PKS Garwolin S.A. — 28 linii,

. PKS Grodzisk Mazowiecki Sp. z 0.0. — 23 linie,
e PKS Grdjec Sp. z 0.0. — 18 linii,

+  PKS SOKOtOW S.A. - 21 linii,

e STALKO Przybysz i Wspdlnicy Sp.J. — 16 linii,

e SANIMAX -Transport — 16 linii.
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Schemat 39. Zestawienie ilosci obstugiwanych linii komunikacji autobusowej przez przewoznikéw
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych UMWM

Ponizej przedstawiono ogdlng charakterystyke oferty przewozowej przewoznikéw, ktérzy
otrzymali zezwolenie Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego na wykonywanie przewozéw drogowych
na terenie wojewddztwa mazowieckiego w podziale na regiony: ciechanowski, ostrotecki, ptocki, siedlecki
i radomski.

Tabela 23. Charakterystyka oferty przewozowej przewoZznikéw na Mazowszu *
Liczba Liczba linii Liczba kurséw Dtugosé linii

przewoznikow

* uwzglednia przewoZnikow, ktdrzy otrzymali zezwolenie Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych UMWM

105 Wytgcznie miedzywojewddzkie linie dalekobiezne
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W regionie ciechanowskim przewozy wykonuje 15 przewoznikdéw na 49 liniach o tacznej dtugosci
4 103,50 km, na ktdérych wykonywane jest 250 kurséw. Przewoznicy wykonujacy najwiekszg liczbe kurséw
(4 i wiecej) to: ,AUTO-TEAM lJerzy Filipski” z siedzibg w Zurominie, ,Przew6z Oséb Adam Klimkiewicz”
z siedzibg w Ptonisku i, Ustugi Transportowe i Ciezarowe Jan Stawomir Archacki” z siedzibg w Puttusku.
Siedziby powiatdw z terenu dziatania delegatury takie jak Zuromin, Ptorisk czy Puttusk sg skomunikowane
ze stolicg kraju w ramach wykonywanych potgczen autobusowych, natomiast dla mieszkaricow miasta
Ciechandéw i Mfawa podstawowym rodzajem publicznego transportu do Warszawy pozostaje transport
kolejowy (1 zezwolenie Flixbus przez Mfawe do Warszawy wydane przez Marszatka Wojewddztwa
Mazowieckiego, brak zezwolen na linii Ciechandéw - Warszawa). Przewozy na trasie Warszawa — Ptonisk,
Warszawa — Zuromin i Warszawa — Puttusk wykonywane sg w przedziale godzin 04.00-23.00.

W subregionie ostroteckim obejmujgcym powiaty: miasto Ostroteka, makowski, ostrotecki,
ostrowski, przasnyski oraz wyszkowski, przewozy regularne wykonywane sg przez 39 przewoznikéw na 97
liniach komunikacyjnych, o tgcznej dtugosci 10 372,7 km, na ktdérych wykonywanych jest 549 kursow.
Przewazajaca cze$¢ wymienionych przewoznikdw tj. 26 ma siedzibe na terenie powiatu wyszkowskiego
i realizuje przewozy z terenu powiatu wyszkowskiego do Warszawy. Najwiekszg liczbe potaczen realizuje
firma P.K.iZ.O. Beata Czaplicka, Krzysztof Czaplicki z siedzibg w Przasnyszu. Firma ta wykonuje 149 kursy
na 24 liniach komunikacyjnych. Zdecydowanie najbogatsza oferta pod wzgledem ilosci kurséw dostepna
jest na liniach: Ostroteka — Warszawa, Wyszkéw — Warszawa oraz Przasnysz — Warszawa. Kursy na tych
liniach realizowane sg od wczesnych godzinnych porannych do pdéznego wieczora.

W regionie ptockim przewozy wykonuje 9 przewoznikédw na 17 liniach, o facznej dtugosci 848,70
km, na ktérych wykonywane sg 340 kursy. Przewoznicy wykonujgcy najwiekszg liczbe kurséw to MARQS
Ustugi Autokarowe Marek Flejszman i TUMBUS Sp. z o.0. Przewozy na trasie Warszawa — Ptock
wykonywane sg od godziny 7:30 do 21:10, za$ na trasie Ptock- Warszawa w godzinach 4:45- 19:15.

W regionie siedleckim przewozy wykonuje 24 przewoznikdéw na 183 liniach, o tacznej dtugosci
11222,8 km, na ktérych wykonywane sg 732 kursy. Przewoznicy wykonujacy najwiekszg liczbe kursow to
PKS "Sokotéw" w Sokotowie Podlaskim S.A., PKS tosice Sp. z 0.0., Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka,
08-420 Miastkéw Koscielny, ul. M. Konopnickiej 16, PKS w Garwolinie S.A. Przewozy na trasie Siedlce -
Warszawa — Siedlce wykonywane sg od godziny 04:00 do 22:00.

W regionie radomskim przewozy wykonuje 30 przewoznikdw na 62 liniach, o tgcznej dtugosci
4 150,2 km, na ktérych wykonywane sg 628 kursy. Przewoznicy wykonujacy najwiekszg liczbe kurséw. to
PKS w Radomiu Sp. z 0.0. Przewozy na trasie Warszawa — Kozienice wykonywane sg od godziny 04:05 —
21:00. Warszawa — Pionki 04:50-20:15.

Przebieg tras linii autobusowych zdeterminowany jest potozeniem miejsc najwiekszej koncentracji
ludnosci. Na terenie wojewddztwa mozna wyrdzni¢ dwa osrodki charakteryzujgce sie promienistym
uktadem linii o duzym zageszczeniu przewozdéw. S3 to tereny zlokalizowane wokét Warszawy i Radomia.
Najbogatsza oferta pod wzgledem liczby kurséw wystepuje na ciggach:

. Wyszkow — Warszawa;

e tochdw — Warszawa;

. Nowy Dwér Mazowiecki — Warszawa;
. Jabtonna — Warszawa;

. Ptonsk — Warszawa;

e Sochaczew — Warszawa;

J Gora Kalwaria — Warszawa;
. Puttusk — Warszawa;

. Gréjec — Warszawa;

. Szydtowiec — Radom;

. Przysucha — Radom;

e Zwolen — Radom;

. Kozienice — Radom;

. Potworéw — Radom;

. Kozienice — Warszawa.

Duza ilos¢ kurséw realizowana jest na trasach dojazdowych do Siedlec oraz Ptocka, miasta te
stanowig wazne punkty w przewozach miedzywojewddzkich.
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Wokot stolicy regionu ptockiego, stanowigcego wazne centrum przemystowe, wystepuje wiele
linii komunikacyjnych o zréznicowanej liczbie kurséw w ciggu doby. Najwieksza liczba potaczen
realizowana jest pomiedzy miastami Ptock i Gostynin (202 kursy), Ptock i Warszawa (61 kurséw), Ptock
i Ptonsk (14 kursow).

Najmniejszg liczbg kurséw oraz gestoscig sieci autobusowej cechuje sie pdtnocna i pétnocno-
wschodnia cze$¢ wojewddztwa mazowieckiego. Mata liczba kurséw wystepuje w powiatach przasnyskim,
ostroteckim, ostrowskim i sokotowskim.

Sie¢  bezposrednich  pofaczen komunikacyjnych pomiedzy osrodkami regionalnymi
i subregionalnymi (z pominieciem Warszawy) ze wzgledu na wielkos¢ wojewddztwa i jego uksztattowanie,
realizowana jest poprzez transport drogowy jedynie w pétnocnej cze$ci Mazowsza. Jest to sie¢ przewozow
0 bardzo stabo rozwinietej strukturze. Gtéwny kierunek przewozéw z poszczegdlnych osrodkéw
regionalnych i subregionalnych skupia sie tylko i wytgcznie na skomunikowaniu danego osrodka ze stolicg
wojewddztwa/kraju.

Obecnie, w transporcie drogowym bezposrednie skomunikowanie osrodkow regionalnych
i subregionalnych, ze wzgledu na potozenie geograficzne w wojewddztwie (oSrodki sgsiadujgce),
przedstawia sie nastepujgco:

e Ptock — brak bezposredniego potagczenia z Radomiem, Ostroteka, Siedlcami. Skomunikowany
jedng linig z Ciechanowem. Osrodki skomunikowane posrednio przez Warszawe,

e Radom — brak bezposrednich potaczen z Ptockiem oraz Siedlcami. Mozliwosé
skomunikowania posredniego przez  Warszawe. Dodatkowym utrudnieniem
skomunikowania miast Radom i Siedlce jest rzeka Wista i jedyna mozliwos¢ przeprawy na
terenie wojewddztwa przez Gére Kalwarie,

*  Siedlce — brak bezposredniego potgczenia z Radomiem. Osrodki skomunikowane posrednio
przez Warszawe. Osrodek skomunikowany z Ostroteky jedng linig komunikacyjng (PKS
Radzyn Podlaski) linia Lublin - Olsztyn, w ramach ktdrej wykonywane sg dwa kursy dziennie,

e Ostroteka — osrodek skomunikowany z Siedlcami (1 linia komunikacyjna, 2 kursy dziennie
wykonywane przez przewoznika z woj. warminsko-mazurskiego). Brak bezposrednich
potgczen z innymi osrodkami subregionalnymi w pdtnocnej czesci Mazowsza (Ptock,
Ciechandw),

e Ciechandw — osrodek jest skomunikowany z regionem posrednio (przez Warszawe), brak
potgczen bezposrednich z Radomiem, Ostroteka i Siedlcami; wykonywane sg 4 kursy do

Ptocka,
»  Zyrardéw — brak bezposredniego potgczenia z Warszawa, Radomiem czy tez Ptockiem.
Skomunikowany z Sochaczewem i Pruszkowem oraz linia miedzywojewddzka ze

Skierniewicami.

Z kolei sie¢ potaczen drogowych miedzy poszczegdlnymi siedzibami wtadz powiatowych
przedstawia sie nastepujgco:

e Ciechandw — potaczenie bezposrednie z Przasnyszem, Ptonskiem, Puttuskiem i Ptockiem,
Mtawg, Wyszkowem (dodatkowo z Elblggiem),

. Mtawa — potaczenie bezposrednie z Przasnyszem, Ciechanowem, Puftuskiem i Nowym
Dworem Mazowieckim (dodatkowo z Elblggiem, Ostrdda, Nidzicg, Gdanskiem, Krakowem,
Wroctawiem, Kielcami),

«  Zuromin — potaczenie bezposrednie z Ptoriskiem (dodatkowo z Lidzbarkiem i Dziatdowem),

. Ptorisk — potgczenie bezposrednie z Ciechanowem i Zurominem (dodatkowo z Brodnica,
Gdanskiem, Zakopanem, Radomiem, Kielcami, todzig, Wroctawiem, Krakowem),

. Puttusk — potaczenie bezposrednie z Wyszkowem, Ciechanowem, Przasnyszem, Ostroteka,
Makowem Mazowieckim (dodatkowo z Olsztynem).

Wiekszo$¢ potaczen pomiedzy osrodkami regionalnymi i subregionalnymi odbywa sie posrednio
przez Warszawe i jest to jedyna mozliwos¢ skomunikowania o$rodkow (np. Ptock — Siedlce, Radom —
Siedlce, Ciechanéw — Radom itd.) w ramach wykonywania wojewddzkich przewozéw pasazerskich. Na
uwage zastuguje koncentryczny charakter sieci transportowej wojewddztwa. Potaczenia pomiedzy
Warszawg, a osrodkami subregionalnymi nalezy uznac za dobrze rozwiniete, na wielu relacjach oferta
publicznego transportu zbiorowego jest uzupetniana o potaczenia o charakterze komercyjnym. Problem
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stanowig natomiast niedostatecznie rozwiniete potgczenia pomiedzy osrodkami subregionalnymi oraz
pomiedzy przystankami/stacjami kolejowymi a osrodkami pozbawionymi dostepu do sieci kolejowe;j. Taki
uktad sieci jest jedng z przyczyn powstawania zjawiska wykluczenia transportowego.

4.5 Integracja transportu publicznego

Potrzeba integracji transportu stanowi jedno z kluczowych wyzwan w europejskiej polityce
transportowej. Stanowi bowiem czynnik poprawy konkurencyjnosci transportu publicznego i wzrostu
popytu na ustugi przewozowe, a w konsekwencji ograniczenia korzystania z indywidualnych samochoddéw
a co za tym idzie ma pozytywny wptyw na ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na
Srodowisko naturalne, zmniejszenie kongestii i poprawe bezpieczenstwa.

Integracja transportowa powinna odbywac sie na kilku ptaszczyznach:

* Integracji zapewniajgcej spéjnos¢ pomiedzy poszczegdlnymi systemami transportowymi,
wprowadzana np. poprzez tworzenie weztéw integrujacych rdézine srodki transportu
zapewniajgcych wygodne przesiadanie pomiedzy $rodkami publicznego transportu
zbiorowego, a takze poprzez tworzenie sieci parkingdw w formie Park&Ride oraz Bike&Ride,

* Integracji taryfowo-biletowej umozliwiajacej podrézowanie na podstawie wspdlnego biletu
(w tym biletow dtugookresowych), wzajemne honorowanie biletéw oraz wspdlne optaty za
parkowanie i bilet,

* Integracji rozktadéw jazdy polegajacej na koordynacji rozktadéw jazdy poszczegdlnych
operatoréw,

. Integracji systemow informacji pasazerskiej zmierzajgca do stworzenia wspdlnego,
jednolitego systemu informacji pasazerskiej.

Ws<rdéd zagadnien integracji ustug publicznego transportu zbiorowego, ktdérych podjeto sie
Wojewddztwo Mazowieckie jest realizacja projektu budowy parkingdw w systemie Parkuj i JedzZ (system
opisany w rozdziale 3) oraz wspétpraca w realizacji ofert przewozowych ,Wspdlny bilet ZTM-KM-WKD”,
,Bilet lotniskowy” czy ,Wspdlny Bilet”.

»WSPOLNY BILET ZTM-KM-WKD” to specjalna oferta taryfowa, w ramach ktérej posiadacze
wybranych biletédw Zarzagdu Transportu Miejskiego w Warszawie mogg podrdézowac pociggami
podmiejskimi na terenie Warszawy i osciennych gmin w pociggach obstugiwanych przez spétki: , Koleje
Mazowieckie — KM” Sp. z 0.0. oraz Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0. Oferta obowigzuje, na mocy
umowy, zawartej pomiedzy m.st. Warszawa, a Spotkg KM i WKD. Jednoczesnie na mocy przedmiotowej
umowy podrdzni na podstawie biletéw jednorazowych przesiadkowych i czasowych okreslonych w taryfie
przewozowej ZTM mogg odbywac podrdze pociggami Spotki KM obstugujgcymi potgczenia lotniskowe na
odcinku Warszawa Ptudy — Warszawa Lotnisko Chopina.

W ramach wspomnianej oferty biletowej Koleje Mazowieckie przewiozty w 2019 r. ok. 37,2 miIn
0s6b, a Warszawska Kolej Dojazdowa — ponad 5,1 min pasazerdw?°e,

Na obszarze Warszawy obowigzuje rowniez Bilet Metropolitalny dedykowany mieszkaricom
metropolii. Tansze bilety mogg nabywaé pasazerowie rozliczajacy sie z podatkéw w gminie, ktéra
podpisata porozumienie z Zarzgdem Transportu Miejskiego.

BILET LOTNISKOWY. Spdtka KM, oferuje potaczenie autobusowe utatwiajgce pasazerom podréz
do iz Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa Modlin, miedzy stacjg PKP Modlin a terminalem lotniska
Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa Modlin. Podrdzni mogg korzystac ze specjalnej oferty ,,Bilet
Lotniskowy”, ktéry uprawnia do jednorazowego przejazdu:

*  pociggiem i autobusem KM w relacjach z/do wszystkich stacji potozonych w obszarze m.st.
Warszawy do/z Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa Modlin. Dodatkowo bilet ten
uprawnia do przejazdéw pojazdami komunikacji miejskiej w 1. strefie ZTM przez 75 minut
w dniu waznosci biletu,

*  autobusem KM na odcinku PKP Modlin — Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa Modlin.
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Z biletow jednorazowych wedtug oferty specjalnej w roku 2019 skorzystato 328 588 oséb,
natomiast na podstawie biletéw okresowych odprawiono 2 268 oséb.

WSPOLNY BILET. Projekt Wspdlny Bilet realizowany jest przez Ministerstwo Infrastruktury
zgodnie z zatozeniami Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku. Wdrozenie Wspdlnego Biletu ma na
celu wypetnienie zapiséw Rozporzadzenia Nr 1371/2007 dotyczacego praw i obowigzkdéw pasazerdéw
w ruchu kolejowym, w zakresie informacji dotyczacych najnizszych optat za przejazd oraz poprawe
konkurencyjnosci transportu kolejowego w Polsce poprzez obnizenie podréznym kosztdw przejazdéw
pociggami realizowanymi przez kilku przewoznikdw. W ofercie uczestniczg spotki: ,Koleje Mazowieckie -
KM” sp. z 0.0., Przewozy Regionalne sp. z 0.0. (obecnie Polregio sp. z 0.0.), ,PKP Intercity” SA, PKP Szybka
Kolej Miejska w Trdjmiescie sp. z 0.0., Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0., ,£édzka Kolej Aglomeracyjna” sp.
z 0.0., ,Koleje Matopolskie” sp. z 0.0. i Koleje Slaskie sp. z 0.0. W 2019 roku Spétka KM sprzedata 7 243

biletéw wedtug tej oferty?’.

W wojewddztwie mazowieckim nastepuje takze sukcesywny rozwdj systemow informacji
pasazerskiej umozliwiajgcy lokalizacje pojazdéw transportu pasazerskiego w czasie rzeczywistym,
wyszukiwanie potgczen komunikacyjnych, w tym z opcja zakupu biletu. Na wielu peronach i przystankach
znajdujg sie elektroniczne tablice pozwalajgce uzyskaé informacje na temat najblizszych odjazdéw —
planowanych i/lub rzeczywistych. Przyktadem takich rozwigzan jest wdrozona w 2017 roku aplikacja
TropKM, ktéra:

e  zapewnia wyszukanie pociggu, jego lokalizacje w czasie rzeczywistym,

« gwarantuje dostep do interaktywnej mapy, pokazujacej aktualng pozycje pociggu, jego
numer, relacje oraz predkos¢, z jaka sie porusza (aktualizacja automatyczna co 15 sekund),

* informuje o czasie opdznienia pociggu (jezeli wystepuje), zawiera opis taboru i utrudnien na
linii,

e daje mozliwosé sprawdzenia aktualnego rozktadu jazdy pociggow.

Aplikacja w przysztosci bedzie mogta by¢ rozszerzana o ustugi innych przewoznikéw oraz

dodatkowe funkcje.

4.6 Finansowanie transportu zbiorowego

Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, zgodnie z ustawg o publicznym transporcie
zbiorowym, finansowane sa:

e ze srodkéw wtasnych jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem
przewozow,

. ze Srodkéw budzetu panstwa,

ez przychoddéw taryfowych i jakichkolwiek innych przychodéw wygenerowanych podczas
wypetniania danego zobowigzania lub zobowigzan z tytutu $wiadczenia ustug publicznych
w zakresie transportu zbiorowego.

Dodatkowymi Zzrédtami finansowania publicznego transportu zbiorowego mogg by¢:

» $rodki pochodzace od innych jednostek samorzadu terytorialnego przekazywane w formie
dotacji celowych na podstawie zawieranych porozumien,
*  $rodki pochodzace z budzetu Unii Europejskiej oraz innych programoéw wspétpracy.

Finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, polega w szczegdélnosci na:

*  pobieraniu przez operatora optat w zwigzku z realizacjg ustug Swiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,
*  przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:
o utraconych przychodédw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym,
o poniesionych kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

107 Na podstawie danych z Koleje Mazowieckie - KM, marzec 2021 r.
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e udostepnianiu operatorowi przez organizatora srodkdéw transportu oraz innych sktadnikéw
majatkowych na realizacje przewozéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e przyznawaniu operatorowi dotacji celowych z budzetu Panistwa, a takze s$rodkow
zewnetrznych z funduszy unijnych lub innych programdéw wspdtpracy,

e zawieraniu porozumien pomiedzy organizatorami i przekazywaniu dotacji na realizacje zadan
dotyczacych transportu zbiorowego.

Uwzgledniajac kluczowa role transportu kolejowego w wojewddzkich przewozach pasazerskich,
na Mazowszu podstawowg formg finansowania kolejowych przewozéw uzytecznosci publicznej jest
rekompensata z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku z wykonywaniem ustug uzytecznosci publicznej.

Rekompensata jest przekazywana operatorom na podstawie umoéow o $wiadczenie ustug
publicznych i zawiera rozsgdny zysk. Rekompensata stanowi srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe
przyznane operatorowi publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. Gtéwnym zZrédtem finansowania przewozéw sg Srodki wtasne
organizatora. Srodki te moga by¢ uzupetniane $rodkami pochodzacymi z budzetu panistwa lub innych
jednostek samorzadu terytorialnego.

Finansowanie przewozéw na liniach przebiegajacych przez granice z wojewddztwami osciennymi
realizowane sg na podstawie zawartych porozumien z danym wojewddztwem, rozliczanych w formie
dotacji lub kompensaty pracy eksploatacyjnej.

W transporcie drogowym, podstawowym modelem finansowania przyjetym przez Wojewddztwo
Mazowieckie jest umowa swiadczenia ustug publicznych przyjmujgca forme koncesji na ustugi. W ramach
powyzszej umowy finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej polega na
przekazywaniu, za posrednictwem organizatora rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku
ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw oséb uprawnionych w publicznym
transporcie zbiorowym w postaci dotacji.

Wazinym elementem finansowania transportu publicznego na terenie wojewddztwa
mazowieckiego jest realizacja i utrzymanie systemu parkingéw w formule ,,Parkuj i Jedz”. Finansowanie
parkingdw odbywa sie z nastepujgcych zrédet:

e S$rodkow ze sprzedazy biletow,

e S$rodkow budzetu Wojewddztwa Mazowieckiego w formie pokrycia kosztéw budowy oraz
utrzymania P+R,

e $rodkéw innych jednostek samorzadu terytorialnego jako dotacji celowych na
dofinansowanie kosztéw budowy i prowadzenia parkingdw P+R,

e $rodkéw pochodzacych z programdéw operacyjnych finansowanych z Unii Europejskiej — na
finansowanie budowy, rozbudowy i modernizacji parkingdéw.

Istotng role w rozwoju transportu kolejowego na terenie wojewddztwa mazowieckiego stanowi
poprawa jakosci swiadczonych ustug m.in. poprzez zakup i modernizacje taboru do obstugi regionalnych
potgczen kolejowych. Do podstawowych Zréddet pozyskania srodkéw finansowych na realizacje
dziatalnosci inwestycyjnej naleza:

e $rodki z programdw operacyjnych dofinansowywane z budzetu Unii Europejskiej oraz innych
programow wspodtpracy,

e pozyczki bankowe (w formie kredytéw) lub emisje obligacji,

e $rodki wtasne organizatora lub operatora,

e $rodki z budzetu panstwa (Srodki pochodzgce z programow, kontraktow kolejowych, dotacji
celowych).

W ponizszej tabeli przedstawiono $rodki finansowe przeznaczone na finansowanie regionalnych
przewozow pasazerskich w ramach uzytecznosci publicznej w latach 2015-2019.
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Tabela 24. Wysokos¢ dotacji/rekompensaty wydatkowana przez Wojewddztwo Mazowieckie
2015 2016 2017 2018 2019

w ztotych

Rekompensata - Koleje
Mazowieckie

246 975 458 285 497 464 257 590 103 284 000 000 326390 160

Rekompensata -
Warszawska Kolej 24317 905 30747 631 30 821 690 27227 779 27 644 273
Dojazdowa

Dotacja dla
Wojewddztwa 179 412 124 667 203 225 176 080 205 671
Kujawsko-Pomorskiego

Programu "Parkuj i
Jeds" 458 252 594 428 770 560 279 506 111 965
271931026 316 964 190 289 385 577 311683 366 354 352 069

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie rozliczen

5. Powigzania transportowe z wojewddztwami sgsiednimi

Podczas planowania systemu transportowego istotne znaczenie ma zapewnienie kompleksowosci
sieci co umozliwi stworzenie spdjnego uktadu transportowego dla ruchu pasazerskiego i towarowego.
W tym celu diagnozie poddano réwniez powigzania transportowe z wojewddztwami sgsiednimi.

Wojewddztwo mazowieckie graniczy z wojewddztwami:

. kujawsko-pomorskim na dtugosci 187,4 km na pétnocnym zachodzie,
e lubelskim na dtugosci 362,6 km na potudniowym wschodzie,

e t6dzkim na dtugosci 314,4 km na potudniowym zachodzie,

*  podlaskim na dtugosci 345,7 km na pétnocnym wschodzie,

e Swietokrzyskim na dtugosci 200,3 km na potudniu,

e warminsko-mazurskim na dtugosci 210,9 km na pdétnocy.

Na stykach wojewddztw wystepujg nastepujgce powigzania transportowe:
Z wojewddztwem kujawsko-pomorskim: 1%

. potaczenia drogowe: poprzez drogi krajowe nr 10, nr 62, planowang droge ekspresowg S10
oraz drogi wojewddzkie nr 265, 539, 541, 559, 560, 562, 563;

e potaczenia kolejowe: linia nr 27 Nasielsk — Torun, nr 33 Kutno — Sierpc — Brodnica
(z zawieszonym ruchem pasazerskim) oraz postulowana linia CPK — Ptock — Wtoctawek.

Z wojewaddztwem lubelskim:

e potaczenia drogowe: za posrednictwem drdg krajowych nr 2, planowang autostradg A2, nr
12 (planowang ekspresowg S12), nr 17 (planowang S17), nr 19 (planowang S19), nr 48, nr 63,
nr 76; drog wojewddzkich nr 698, 738, 747, 801, 803, 807, 811, 817;

*  potaczenia kolejowe: linia nr 2 (E20/CE20) Warszawa — Terespol, nr 7 (CE28) Warszawa -
Lublin — Dorohusk, nr 26 tukéw — Radom, linia nr 12 (CE20) na odcinku Pilawa — tukow,
stanowigca odcinek towarowej obwodnicy kolejowej Warszawy.

Z wojewoddztwem tédzkim:

*  powigzania drogowe: oparte na dwdch europejskich korytarzach transportowych: Berlin —
Warszawa — Minnsk — Moskwa, z autostradg A2 na odcinku Strykdw — Konotopa i Gdansk —
Warszawa/t6dz — Katowice — Zylina — Brzectaw z drogg krajowa nr 8 (planowang ekspresowg
S8); uktad ten uzupetniajg drogi krajowe nr 12 (planowana S12) Sulejow — Radom — Lublin
oraznr 2, 48, 60, 70 i 92 oraz drogi wojewddzkie: nr 573, 581, 583, 584, 705, 707, 725, 728;

. powigzania kolejowe: linia nr 1 Warszawa — Katowice, nr 3 (E20/CE20) Kunowice — Warszawa,
nr 4 (E65) (Centralna Magistrala Kolejowa) z Grodziska Mazowieckiego do Zawiercia, nr 22
Tomaszow Mazowiecki — Radom, nr 33 Kutno — Brodnica, ponadto linia nr 12 (CE20)

108 Dane opracowane na podstawie Planu zagospodarowania przygotowanego przez Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie
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Skierniewice — Pilawa — tukdw, stanowigca towarowg obwodnice kolejowg Warszawy oraz
planowana linia KDP Warszawa — CPK — £6dz — Poznan/Wroctaw.

Z wojewoddztwem podlaskim:

e powigzania drogowe: drogi krajowe nr 8 (droga ekspresowa S8), 19 (planowana S19), 61, 62
i 63, drogi wojewddzkie nr 645, 647, 677, 690, 694 oraz droga ekspresowa nr S61 z Ostrowi
Mazowieckiej przez tomze i Etk do granicy panstwa z Litwg;

*  powigzania kolejowe: linie kolejowe nr 6 (CE75) Zielonka — KuZnica Biatostocka i nr 31 SiedlIce
— Hajndéwka oraz linia nr 36 Ostroteka — tapy (z zawieszonym ruchem pasazerskim).

Z wojewddztwem swietokrzyskim:

e powigzania drogowe: drogi krajowe nr 7 (droga ekspresowa S7), nr 9, 79 oraz drogi
wojewddzkie nr 728, 744, 749, 754;

. powigzania kolejowe: linia kolejowa nr 8 Warszawa — Radom — Skarzysko-Kamienna — Krakéw
przewidziana do przebudowy, linia Starachowice — Itza oraz postulowana linia Radom — ltza —
Ostrowiec Swietokrzyski.

Z wojewddztwem warminsko-mazurskim:

. powigzania drogowe: drogi krajowe nr 7 (planowana S7), 53 i 57 oraz drogi wojewddzkie nr
541 544;

e powigzania kolejowe: linie kolejowe: nr 9 (E65) Warszawa — Gdansk i nr 35 Ostroteka -
Szczytno (z zawieszonym ruchem pasazerskim) oraz postulowana linia Ostroteka — Pisz.

W zakresie planowanych inwestycji istotne znaczenie ma komplementarnos¢ i ciggtos¢ inwestycji
realizowanych na stykach wojewddztw. W ramach opracowywania RPT, prowadzone byly konsultacje
z przedstawicielami samorzadéw wojewddztw osciennych majgce na celu stworzenie wspdlnych
rozwigzan transportowych na stykach wojewdédztw. Dziatania takie majg na celu stworzenie spdjnej sieci
transportowej niezaleznie od podziatéw administracyjnych. W wyniku konsultacji zgtoszone zostaty uwagi,
ktore zostaty przeanalizowane i uwzglednione w Planie. Uwagi dotyczyty m.in. wnioskdéw o ujecie
w planach inwestycyjnych modernizacji drég stanowigcych cigg komunikacyjny z drogami po stronie
wojewddztw osciennych.

W zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego wazna jest wspdlna oferta na stykach
wojewddztw. Duze znaczenie w odbiorze i korzystaniu z pasazerskiego transportu kolejowego maja
przesiadki na pierwszej stacji za granicg wojewddztwa. W takich przypadkach optymalnym rozwigzaniem
jest podpisanie porozumieA z organizatorem przewozOow na terenie sgsiedniego wojewddztwa
i wykonywanie przewozdw na dtuiszych trasach na zasadzie wymiennosci. Jednoczesnie nalezy tak
planowac przesiadki, aby odbywaty sie na tym samym peronie w systemie drzwi-w-drzwi oraz z krétkim
czasem oczekiwania na odjazd. Obecnie, na zlecenie Wojewddztwa Mazowieckiego realizowane s3 przez
Spoétke ,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z o0.0. pofaczenia wykraczajgce poza granice wojewddztwa.
Pofaczenia te organizowane sg do: Skierniewic, towicza, Kutna, Dziatdowa, tukowa, Deblina, Skarzyska-
Kamiennej, Drzewicy, Czeremchy, Sierpca.

6. Uwarunkowania srodowiskowe

Sektor transportu odgrywa kluczowg role w spofeczenistwie oraz gospodarce. Jednoczesnie,
dziatalno$¢ transportowa jest jednym z gtéwnych zrédet negatywnych oddziatywan na srodowisko
przyrodnicze. W Planie przedstawiono skrécone informacje dotyczace uwarunkowan srodowiskowych.
Szczegbtowe informacje dotyczgce wptywu planowanych dziatan inwestycyjnych w zakresie transportu na
Srodowisko zawarte sg w Prognozie oddziatywania na srodowisko do Regionalnego planu transportowego
wojewddztwa mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku opracowane] przez Mazowieckie Biuro
Planowania Regionalnego w Warszawie. Szkodliwy wptyw transportu na srodowisko moze przybierac
rézne formy, takie jak:

*  Emisja gazow cieplarnianych — transport odpowiada za 16,2% catkowitej antropogenicznej
emisji CO,, w tym: 11,9% generuje transport drogowy, 1,9% - lotniczy zas 0,4% na transport
kolejowy?®. Poziom jednostkowych emisji w transporcie zalezy w duzym stopniu od rodzaju

109 Zrédto: European Strategy for Low-Emission Mobility, stan na 2016 r.
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$rodka transportu, a takze od sposobu jego napedzania. Ponadto, w sposéb posredni, sektor
transportu zuzywa okoto 1/3 catej energii koricowej w UE, przyczyniajac sie dodatkowo do
zwiekszenia emisji.

Emisja toksycznych sktadnikéw spalin — transport pozostaje jednym z gtdwnych Zzrédet emisji
zanieczyszczen, takich jak tlenek azotu (NOz), pyty zawieszone (PM), w mniejszym stopniu
tlenek wegla (CO), tlenki siarki (SOx) oraz inne weglowodory. Na terenie Unii Europejskiej
poziom emisji toksycznych sktadnikdw spalin ulega stopniowemu zmniejszeniu dzieki
sukcesywnemu wprowadzaniu coraz bardziej restrykcyjnych norm EURO 4-6'° oraz
rozwojowi elektromobilnosci. W przypadku Polski w tym takze wojewddztwa mazowieckiego
jednostkowa emisja spalin przypadajgca na 1km pracy przewozowej jest wyzsza od Sredniej
unijnej ze wzgledu na wysoki sredni wiek eksploatowanych pojazdéw — wedtug statystyk
stowarzyszenia Europejskie Stowarzyszenie Producentdw Samochodéw ACEA wynosit on
14,1 roku (stan na 20207.).

Zanieczyszczenie hatasem — za najbardziej powszechne zrdédto hatasu antropogenicznego
uznaje sie transport drogowy — wedtug Europejskiej Agencji Srodowiskowej ponad 20%
mieszkancow UE jest narazona na szkodliwe dla zdrowia poziomy hatasu tego pochodzenia.
Transport szynowy i lotniczy rdwniez stanowig zrédfo punktowej ucigzliwosci spowodowanej
hatasem komunikacyjnym.

Wplyw na rzezbe terenu — budowa infrastruktury komunikacyjnej powoduje znieksztatcenie
naturalnych form rzezby terenu. Z jednej strony taka dziatalno$é zwieksza ryzyko wystgpienia
ruchow masowych (np. osuwisk), z drugiej zas — infrastruktura rozdziela wczes$niej potagczone
ekosystemy lgdowe i faczy ze sobg rézne ekosystemy wodne.

Wptyw na biosfere - powiekszajgca sie powierzchnia terendw komunikacyjnych powoduje
zmniejszanie powierzchni terenéw zielonych, zwtaszcza wycinke laséw, a wraz z tym
ogranicza liczbe gatunkdw je zamieszkujgcych i wptywa na zmniejszenie wilgotnosci
powietrza, a takze zaburzenie réwnowagi stosunkéw wodnych. Szerokie, wielopasmowe
ulice przecinajg czesto korytarze ekologiczne, uniemozliwiajgc zwierzetom przemieszczanie
sie oraz zmniejszajgc ich odpornos¢ na zmiany srodowiska. Powoduje to spadek ich populacji
w zwigzku ze $miercig na drodze. Na zdrowie zwierzat majg takze wptyw zanieczyszczenia
spozywane wraz ze skazonymi roslinami rosngcymi na glebie. Takze zanieczyszczenie
hatasem i Swiattem wptywa negatywnie na naturalny rytm zycia roslin i zwierzat.

6.1 Klimat

Analiza danych klimatycznych i hydrologicznych z ostatnich dziesiecioleci jednoznacznie wskazuje
na postepujgcy proces zmian klimatycznych, ktéry jest zauwazalny takze na terenie wojewddztwa
mazowieckiego. Gtéwne skutki zmian klimatycznych to stopniowy wzrost sredniej temperatury i coraz
czestsze wystepowanie ekstremalnych, groznych zjawisk klimatycznych: suszy, powodzi, huragandw,
gwattownych burz itp. Ponizszy wykres obrazuje wzrost Srednich temperatur w wybranych miastach
Europy wschodniej, w tym Warszawy.

110 Normy emisji spalin EURO warunkuja dopuszczenie do sprzedazy nowych pojazdéw na terenie Unii Europejskiej oraz Europejskiego Obszaru

Gospodarczego
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Schemat 40. Srednie roczne temperatury w wybranych miastach Europy Wschodniej
Zrédto: Fundacja Edukacji Klimatycznej, dane NASA GISS

Analiza przewidywanych zmian klimatu w aspekcie funkcjonowania transportu przeprowadzona
przez inicjatywe KLIMADA!! wskazuje na nastepujagce trendy mogace wystapié¢ w przysztosci:

+  nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem sredniej temperatury dobowej oraz zmniejszeniem
liczby dni chtodnych,

+  zmniejszy sie okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie,

«  zwiekszg sie opady, wyrazone zaréwno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz
liczbg dni z opadami ekstremalnymi,

«  parametry klimatu bedg sie charakteryzowaty duzg zmiennoscig w odniesieniu do wartosci
ekstremalnych.

Zmiany klimatyczne przektadajg sie na skale i rodzaj zagrozen dla ludzi i srodowiska. W aspekcie
hydrologicznym s3 to gtdwnie:

*  zagrozenie powodziowe zwigzane z wezbraniami rzek,

* susza hydrologiczna, wystepujgca na skutek dtugotrwatych okreséw bez opaddéw
atmosferycznych.

Coraz silniejsze sg takze zagrozenia meteorologiczne:

*  nawalne opady deszczu powodujgce zalania i podtopienia (tzw. powodzie btyskawiczne) na
terenach zurbanizowanych ze wzgledu na niedostateczng przepustowosc sieci kanalizacyjnej,

e wzrost $redniej temperatury, fale upatéw w okresie letnim,

e pozary laséw, szczegdlnie w okresie wiosennego wypalania traw oraz w miesigcach letnich
na skutek deficytu opadodw,

e silne, huraganowe wiatry oraz tragby powietrzne.

Przedstawione powyzej skutki zmiany klimatu mogg miec bezposredni wptyw na dziatanie sieci
transportowych w postaci zaktécenia ich funkcjonowania, skrécenia zywotnosci infrastruktury, a takze
uszkodzenia i zniszczenia jej elementdéw przez ekstremalne zjawiska pogodowe. Wrazliwos¢ i wptyw zmian
klimatu na transport mozna analizowaé w odniesieniu do poszczegdlnych typdw transportu®?

Transport drogowy ze wzgledu na przestrzenny charakter jest szczegélnie wrazliwy na zmieniajgce
sie zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujace m.in. tarasowanie drdég i zniszczenia infrastruktury
drogowej i pojazddw mogg sie w przysztych latach nasilaé. Analogiczne zmiany bedzie mozina
zaobserwowac w przypadku gwattownych opaddéw zaréwno deszczu, jak i Sniegu, ktdrych wystepowanie
zaburza ptynnosci transportu. Problemy zwigzane z nasilajgcym sie wystepowaniem wysokich temperatur
rowniez oddziatujg negatywnie zaréwno na pojazdy jak i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegdlnie

111 Klimada — projekt badawczy zrealizowany na zlecenie Ministerstwa Srodowiska dotyczacy opracowani przewidywanych zmian klimatu

112 Na podstawie dokumentu Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywga do
roku 2030
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uciazliwe sg dla nich dtugotrwate upaty. W zwigzku z czestszym wystepowaniem temperatur bliskich zeru
w porze zimowej, nasilac sie bedzie wystepowanie mgty, ktéra poprzez ograniczanie widocznosci wptynie
negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne przechodzenie przez punkt 0°C przy braku pokrywy
$nieznej powoduje szybka degradacje stanu nawierzchni.

Transport kolejowy jest réwnie wrazliwy, szczegdlnie na incydentalne zjawiska klimatyczne. Silne
wiatry i huragany oraz ulewne deszcze, ktére powodujg podtopienia i osuwiska, ktérych czestotliwos¢
wystepowania bedzie sie nasila¢ mogg uszkadzac¢ elementy infrastruktury kolejowej. Wraz z postepujgcym
procesem ocieplania wzrosng¢ mogg przypadki deformacji toréw oraz pozaréw zaplecza kolejowego,
a jednoczesnie pogorszg sie warunki pracy oraz komfort podrézowania.

W kontekscie transportu lotniczego duze znaczenie bedg miaty zmiany chwilowych warunkéw
pogodowych, a wedtug prognoz takie sytuacje bedg miaty miejsce znacznie czesciej niz dotychczas.
Podstawowym zagrozeniem s3 silne wiatry oraz oblodzenia. Dodatkowo nasila¢ sie bedzie problem
wystepowania mgiet, ktére okresowo mogg catkowicie wstrzymaé mozliwo$¢ transportu droga
powietrzng, szczegdlnie w przypadku regionalnych i gorzej wyposazonych portéw lotniczych.

Na potrzeby opracowania i realizacji niniejszego Planu Transportowego istotne jest rozpoznanie
potencjalnych ryzyk zwigzanych z klimatem w celu wypracowania srodkéw adaptacyjnych majgcych
zwiekszyé odpornosé systemu transportowego na zmiany klimatu.

Powodzie rzeczne i btyskawiczne

Z perspektywy systemu transportowego wojewddztwa mazowieckiego gtéwne ryzyko w obszarze
klimatu i zmian klimatycznych stanowi zagrozenie powodziowe. Powodzie spowodowane wezbraniem
rzek (powodzie rzeczne) mogg wywotac zniszczenia w infrastrukturze drogowe;j i kolejowej na znacznym
obszarze, a takze zaktécic¢ funkcjonowanie systemu transportowego. Lokalne podtopienia spowodowane
nawalnymi opadami deszczu (powodzie btyskawiczne) mogg zas zaktdéci¢ punktowo funkcjonowanie
systemu transportowego w przeciggu kilku godzin.
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Wojewodztwo mazowieckie

Zagrozenie powodziowe

Infrastruktura kolejowa

Infrastruktura drogowa
Zagrozenie - powodzie rzeczne

Zagrozenie - powodzie opadowe

Schemat 41. Obszary zagroZenia powodziowego na tle infrastruktury
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Geodezji i Kartografii

W wojewddztwie mazowieckim zagrozenie powodziowe stwarzajg gtodwnie rzeki w okresie
wiosennych roztopdéw i sptywu kry po $nieznych i mroznych zimach. Stan zagrozenia poteguje powstanie
zatorow lodowych na tachach i mieliznach oraz uszkodzenie watéw przez sptywajgca kre. Najbardziej
narazona na powddz jest najnizej pofozona czes$¢ regionu, u zbiegu dolin: sSrodkowej Wisty, Bugu, Narwi
i Bzury (Kotlina Warszawska). W dolinie srodkowej Wisty na niebezpieczenstwo powodzi narazone sg
obszary bezposredniego zagrozenia tj. tereny potozone w miedzywalu Wisty oraz obszary potencjalnego
zagrozenia obejmujace tereny narazone na zalanie w sytuacji przelania sie woéd przez korone watu
przeciwpowodziowego lub uszkodzenia badZ zniszczenia watu. Przy wysokim stanie wéd obszary
potencjalnego zagrozenia dotyczy¢ mogg miasta Warszawy (okoto 30% jego powierzchni) oraz miast
i gmin: tomianki, Czosnéw, Nieporet, Jabtonna, Nowy Dwoér Mazowiecki i Ptock.

taczna powierzchnia terenédw uznanych za zagrozone powodziami rzecznymi w wojewddztwie
wynosi okoto 2,2 tys. km2 Przez tereny te przebiega znaczna cze$é infrastruktury transportowej
wojewddztwa, tgcznie z gtdwnymi ciggami komunikacyjnymi o znaczeniu miedzynarodowym. Odpornosé
tej infrastruktury na zagrozenie powodziowe zostata wystawiona na prébe w maju 2010 roku podczas
najwiekszego od ponad 50 lat wezbrania rzeki Wisty i przekroczenia stanu alarmowego o niemal 1,5 metra.
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Czasowemu zamknieciu ulegfo okoto 70km drég wojewddzkich (DW575 Ptock — lfowo oraz Sladéw — Maty
Kamion, DW801 ul. Wat Miedzeszynski), ponadto catkowitemu lub czesciowemu zalaniu ulegta sie¢ drég
lokalnych na obszarze okoto 60 000 hektaréw. Wszystkie przeprawy mostowe przez Wiste (15 drogowych
i 4 kolejowe) wytrzymaty wezbranie bez znaczacych uszkodzen.

Analizy przeprowadzone w ramach inicjatywy KLIMADA 2.0 wskazujg na coraz czestsze
wystepowanie dni z ekstremalnymi opadami (dobowa suma opaddéw powyzej 20mm - PR) w kolejnych
latach prognozy. Zgodnie ze scenariuszami wyznaczonymi w V raporcie IPCC!3, w perspektywie do 2030
roku liczba takich dni moze sie podwoic¢ wzgledem wartosci obserwowanych w latach 2010-2015. Niesie
to za sobg zwiekszone zagrozenie powodziami i lokalnymi podtopieniami.
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Schemat 42. Prognoza wystepowania dni z ekstremalnymi opadami wedtug scenariuszy IPCC**#

Zrédto: Zmiany temperatury i opadu na obszarze Polski w warunkach przysztego klimatu do roku
2100, KLIIMADA 2.00dpornos¢ infrastruktury transportowej na zagrozenia powodziowe jest jednym
z istotnych aspektédw niniejszego Planu Transportowego. Podejmujgc decyzje o przysztym ksztafcie sieci
infrastrukturalnej nalezy wzig¢ pod uwage zaréwno konieczno$¢ dostosowania rozwigzan
konstrukcyjnych istniejgcych i nowych obiektéw do potencjalnych zagrozen, jak rdwniez rozwdj systemow
monitorowania i wczesnego ostrzegania o tych zagrozeniach.

Upaly, susze i pozary lasow

Kolejng grupa zjawisk klimatycznych o wzrastajgcym nasileniu sg upaty (rozumiane jako dni
z temperaturg maksymalng powyzej 30°C) oraz susze: atmosferyczne, rolnicze i hydrologiczne. Najbardziej
dotkliwg konsekwencjg tych zjawisk z perspektywy systemu transportowego sg pozary, przede wszystkim
laséw i torfowisk.

Ponizszy wykres ilustruje prognozy opracowane przez inicjatywe KLIMADA 2.0 dotyczace
Sredniorocznej liczby dni upalnych. Na tej podstawie nalezy stwierdzi¢, iz zjawisko upatéw wraz z jego
konsekwencjami bedzie miato coraz bardziej nasilony charakter.

113 IPCC - The Intergovernmental Panel on Climate Change - Miedzyrzagdowy Zespét ds. Zmian Klimatu
114 PR - dobowa suma opaddéw powyzej 20mm, RCP - scenariusze zmian koncentracji dwutlenku wegla. Wartosci okreslajg szacowane wielkosci
wymuszenia radiacyjnego przez gazy cieplarniane w roku 2100 (odpowiednio: 4,5 i 8,5)
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Liczba dni w roku z maksymalng temperaturg dobowg wigkszg niz 30 [°C]
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Schemat 43. Prognoza rocznej liczby dni upalnych do 2100 r. wedtug scenariuszy IPCC

Zrédto: Zmiany temperatury i opadu na obszarze Polski w warunkach przysztego klimatu do roku 2100, KLIIMADA
2.0

Susze w Polsce pojawiajg sie coraz czesciej. W okresie 1951-1981 byto w Polsce 6 susz ($rednio co
5 lat), w latach 1982-2011 wystepowato 18 susz (przecietnie co 2 lata), od roku 2012 zas susza wystepuje
na terenie naszego kraju co roku. Wbrew pozorom przyczyng czestszego wystepowania susz nie jest
spadek sredniorocznych sum opadodw (te w dtugim okresie pozostawaty bez zmian lub nieznacznie rosty).
Problem stanowi zmiana charakteru wystepujacych opadéw (wiecej opaddéw krétkich i intensywnych
kosztem umiarkowanych i dtugotrwatych) potaczona ze wzrostem Srednich temperatur. W efekcie
przecietna wilgotnosé wzgledna powietrza w Polsce spadfa z poziomu 79-81% w 2000 roku do 75-76%
w 2020 rokul?®,

Konsekwencje wystepowania coraz czestszych susz sg wielorakie. Z perspektywy funkcjonowania
systemu transportowego najistotniejsze znaczenie majg nastepujace z nich:

e przesuszona gleba gorzej wchtania wode opadowg, w szczegdlnosci pochodzacy z opadow
nawalnych — przyczynia sie to do dalszego wzrostu zagrozenia powodziowego,

*  zwieksza sie erozja gleb i prawdopodobienstwo wystepowania burz piaskowych,

e spada poziom wéd gruntowych, zanikowi ulegajg strumienie, mokradta a nawet jeziora,

e spadek poziomu wadd rzecznych zmniejsza zeglownos¢ rzek utrudniajgc lub uniemozliwiajac
funkcjonowanie transportu wodnego srédlgdowego,

e gwattownie wzrasta zagrozenie pozarowe, szczegdlnie w lasach i na torfowiskach.

Wedtug analizy przeprowadzonej przez Wydziat Geografii i Studiéw Regionalnych Uniwersytetu
Warszawskiego wspartej danymi Europejskiego Systemu Informacji O Pozarach Lasu (EFFIS), Nizina
Mazowiecka charakteryzuje sie szczegdlnie wysokim prawdopodobiefdstwem wystgpienia pozaréw lasow
—wyniki analiz przedstawia ponizszy schemat. Majac na uwadze przedstawione powyzej prognozy, nalezy
spodziewac sie podtrzymania lub nasilenia intensywnosci zjawisk zwigzanych z upatami i susza. Fakt ten
musi mie¢ odzwierciedlenie w procesie programowania i planowania inwestycji transportowych.

115 Zrédto: meteomodel.pl

Strona | 96



. .‘v;:‘ o,
LR TP

Kategorie zagrozenia pozarowego

- Zagrozenie duze

Zaarozenie $rednie
| | Zaarozenie mate

Schemat 44. Kategorie zagroZenia pozarowego w lasach

Zrédfto: Klasyfikacja zagrozenia pozarowego w Polsce z zastosowaniem technik GIS, Uniwersytet Warszawski

Gwattowne burze i huraganowe wiatry

Kolejnym negatywnym zjawiskiem klimatycznym o rosngcym nasileniu sg gwattowne burze,
a takze zwigzane z nimi huraganowe wiatry, trgby powietrzne i opady gradu. Przez wojewddztwo
mazowieckie przechodzi czesciowo tzw. ,polska aleja burz” czyli rejon najczestszego wystepowania
zjawisk burzowych. Potozenie ,polskiej alei burz” wynika przede wszystkim z odpowiedniego
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uksztattowania terenu sprzyjajgcego szybkiemu przemieszczaniu sie komdrek burzowych.
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Schemat 45. Srednia roczna liczba doziemnych wytadowar atmosferycznych przypadajgca na 1 km?
w latach 2008-2015
Zrédto: Politechnika Gdariska

Z roku na rok obserwuje sie coraz bardziej gwattowny i niszczycielski charakter zjawisk burzowych.
Kilkukrotnie w ciggu roku dochodzi do rozlegtych zaktécen funkcjonowania sieci energetycznych,
transportu i facznosci. Zagrozenie dla infrastruktury transportowej stanowia przede wszystkim:

* lokalne zalania drég wynikajace z przekroczenia wydolnosci odbioru wéd opadowych przez
kanalizacje deszczowa i urzagdzenia odwodnieniowe,

*  podmycie lub uszkodzenie obiektdw mostowych wynikajace z nagtego wezbrania ciekow
wodnych,

e uszkodzenia infrastruktury i pojazdéw wynikajgce z silnych opaddéw gradu,

*  zablokowanie drég lub linii kolejowych przez fragmenty drzew, stupdw energetycznych
i innych obiektow zerwane przez huraganowy wiatr.

6.2 Stan i jako$¢ powietrza

Emisja zanieczyszczen powietrza moze miec charakter punktowy, powierzchniowy lub liniowy.
Wptyw na jako$¢ powietrza w wojewddztwie ma zaréwno emisja spalin ze Zrodet zlokalizowanych na jego
terenie, jak i migracja zanieczyszczenn z terendw sasiednich. Gtoéwnymi endogenicznymi Zrédtami
zanieczyszczenia powietrza na analizowanym obszarze sa:

* elektrownie i cieptownie wykorzystujgce paliwa kopalne (Warszawa, Kozienice, Ostroteka
oraz mniejsze cieptownie),

»  zaktady przemystowe wykorzystujgce spalanie w ramach proceséw technologicznych (m.in.
w Ptocku, Ostrotece, Warszawie czy Matkini Gérnej),

*  transport drogowy, kolejowy, wodny i lotniczy,

»  sektor komunalno-bytowy (tzw. niska emisja).
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Wedtug inwentaryzacji wykonanej na potrzeby raportu Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie mazowieckim — raport za 2019 r., dziatalnos$¢ sektora transportu jest odpowiedzialna za
44,5% catkowitej antropogenicznej emisji NO,''¢, a takze 6,5% emisji PM2,5'Y7 oraz PM10*8, Autorzy
raportu wskazujg na koniecznos¢ podjecia dalszych dziatarh ukierunkowanych na redukcje emisji tych
substancji przez sektor transportu.

Jakosé powietrza w wojewddztwie mazowieckim jest badana systematycznie w ramach
paristwowego monitoringu $rodowiska prowadzonego przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska.
Wojewddzkie programy monitoringu $rodowiska (WPMS) opracowane przez Regionalne Wydziaty
Monitoringu Srodowiska (RWMS) okreélajg system monitoringu jakosci powietrza w danym
wojewddztwie. System ten w gtdwnej mierze opiera sie na sieciach stacji pomiarowych rozmieszczonych
w miare potrzeb w newralgicznych punktach wojewddztwa, gtdwnie w miastach, gdzie analizy wykazujg
wysokie stezenia zanieczyszczen. Kryteria lokalizacji stanowisk pomiarowych okreslajg przepisy
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania oceny pozioméw
substancji w powietrzu, w szczegdélnosci zat. nr 2 i 3 (Dz.U. z 2020 r. poz. 2279). O lokalizacji stacji
pomiarowych i ich programie pomiarowym decyduje GIOS®.

Aktualnie w wojewddztwie mazowieckim pomiary jako$ci powietrza prowadzone sg na 153
stanowiskach pomiarowych, w tym 103 stanowiskach automatycznych a 50 na stanowiskach manualnych.
Stanowiska sg rozmieszczone w 20 stacjach pomiarowych potozonych gtéwnie w Warszawie, Ptocku,
Radomiu, Siedlcach i Ostrotece. Ponizsze wykresy opisujg rozktad przestrzenny sredniorocznych wartosci
zanieczyszczen powietrza (PM2,5, PM10, BaP*?°, NO,) w wojewddztwie mazowieckim w 2019 roku.

116 Dwutlenek azotu

117 Aerozole atmosferyczne (pyt zawieszony) o Srednicy nie wiekszej niz 2,5 mikrometréow (um)

118 Mieszanina zawieszonych w powietrzu czasteczek o srednicy nie wiekszej niz 10 mikrometrow (um)
119 Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

120 Benzopiren B(a)P - zwigzek chemiczny nalezacy do grupy weglowodoréw aromatycznych
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wojewodztwo mazowieckie
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Schemat 46. Srednioroczne stezenie PM10 w 2019 roku (norma = 40 ug/m3 )
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim — raport wojewddzki za rok 2019, GIOS
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wojewodztwo mazowieckie
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Schemat 47. Srednioroczne stezenie PM2,5 w 2019 roku (norma = 25 ug/ms3)
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim — raport wojewddzki za rok 2019, GIOS
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wojewodztwo mazowieckie
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Schemat 48. Srednioroczne stezenie benzopirenu B(a)P w 2019 roku (norma = 1,5 ng/m3 )
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim — raport wojewddzki za rok 2019, GIOS
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Schemat 49. Srednioroczne stezenie NO2 w 2019 roku (norma = 200 ug/m3)
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim — raport wojewddzki za rok 2019, GIOS
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Innym parametrem opisujgcym skale zanieczyszczenia powietrza i wigzgcego sie z nim
zagrozeniem dla zdrowia i zycia ludzkiego jest liczba dni w ciggu roku kalendarzowego, w ktdrych
zarejestrowano przekroczenia dopuszczalnych norm stezen substancji toksycznych. Parametr ten
obliczony w 2019 roku dla PM10 na obszarze wojewddztwa mazowieckiego przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 25. Dni przekroczen dopuszczalnych stezeri PM10 w 2019 r.

Dni przekroczen (L>50)

Warszawa Ptock Radom Legionowo Minsk Otwock  Siedlce Zyrardéw

Maz.
PM10 7-58%* 13-14*

*dane dotycza wiecej niz jednego punktu pomiarowego lezacego na terenie danej miejscowosci

32-33*

20

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim — raport wojewddzki za rok 2019, GIOS

Analiza jakosci powietrza na terenie wojewddztwa mazowieckiego dostarcza nastepujacych
whnioskow i spostrzezen:

*  na obszarze aglomeracji warszawskiej miato miejsce najwiecej przekroczen norm dla PM10,
PM2,5 oraz NO, w wojewddztwie,

e  w aglomeracji stotecznej zostat przekroczony takze srednioroczny dopuszczalny poziom NO;
wywotany przede wszystkim przez duze natezenie ruchu drogowego,

*  stezenie benzo(a)pirenu wykazywato znaczne przekroczenia w mniejszych miastach regionu
oraz na gesciej zaludnionych terenach wiejskich.

6.3 Klimat akustyczny

Klimat akustyczny to zespét zjawisk akustycznych wystepujgcych na danym obszarze, niezaleznie
od 7Zrdédet je wywotujgcych. Narzedziem oceny klimatu akustycznego jest z reguly mierzenie
dtugookresowego Sredniego poziomu (natezenia) dzwieku. Aktem prawnym normujgcym dopuszczalne
poziomy hatasu w $rodowisku dla réznych rodzajéw terendw jest Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U. z 2014 r., poz.
112). W wojewddztwie mazowieckim najistotniejszymi zrédtami hatasu sg zrodta komunikacyjne,
przemystowe i Zrédta punktowe zwigzane z dziatalnoscig ustugows.

Hatas komunikacyjny zwigzany jest z dziatalnoscig transportu drogowego, lotniczego oraz
szynowego (tramwaje, kolej). W zakresie transportu drogowego zauwazalna jest utrzymujgca wzrostowa
tendencja poziomow hatasu na terenie wojewddztwa. Wigze sie to ze wzrostem liczby zarejestrowanych
pojazdéw (od 3,56 min w 2010 r. do 5,07 min w 2019 r.*?1), tj. 0,95 pojazdu przypadajace na kazdego
mieszkanca, a takze ze stale rosngcym natezeniem ruchu samochoddw ciezarowych. Generatorami hatasu
lotniczego jest 5 duzych lotnisk: Lotnisko Chopina w Warszawie, Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa
Modlin oraz lotniska w Warszawie-Babicach, Mifisku Mazowieckim i Radomiu. Zrédtem hatasu zwigzanego
z transportem szynowym jest sie¢ kolejowa i tramwajowa. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku
(Dz.U.2014.112), graniczne wartosci natezenia hatasu komunikacyjnego wynoszg odpowiednio:

121 Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny
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Tabela 26. Normy hatasu komunikacyjnego
Lp. Rodzajterenu Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

1)

Drogi lub linie kolejowe Pozostate obiekty i

dziatalnos¢ bedaca zrodtem

hatasu
LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
przedziat przedziat przedziat przedziat
czasu czasu czasu czasu
odniesienia odniesienia odniesienia  odniesienia
réwny 16 réwny 8 réwny 8 réwny 1
godzinom godzinom najmniej najmniej
korzystnym korzystnej
godzinom godzinie
dnia kolejno nocy
po sobie
nastepujacym

a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 61 56 50 40
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym

lub czasowym pobytem dzieci i

miodziezy?

c) Tereny domoéw opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 65 56 55 45
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe?
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Tereny w strefie Srédmiejskiej miast 68 60 55 45
powyzej 100 tys. mieszkaricow?
Zrédto: Tresé Rozporzqdzenia w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku

W ramach Oceny stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewddztwa mazowieckiego w roku
2019 przeprowadzonej przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska zbadano poziom hatasu
komunikacyjnego w wybranych punktach pomiarowych na terenie wojewddztwa. Syntetyczne wyniki
pomiaréw przedstawiono ponizej:

Tabela 27. Wyniki pomiaréw hatasu drogowego w wojewddztwie mazowieckim — 2019 r.

Miejsce pomiaru Poziomy hatasu — krétki Poziomy hatasu — dtugi
okres okres (norma)

LAeqN Ln

57,0-71,2 50,4-66,8 67,8(680) 58,9 (59,0)
613-669 534-622 678(630) 587 (58,0)
638-668 577601 694(680)  612(59,0)
134-605 409-555  b/d b/d

Zrédto: GIOS

Lown

W skali makro dla catego wojewddztwa mazowieckiego, w przypadku okoto 1/3 pomiaréw hatasu
drogowego realizowanych przez GIOS stwierdzono przekroczenie dopuszczalnych ustawowo norm
wskaznika Lown.
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Zgodnie z wymaganiami dyrektywy Unii Europejskiej oraz ustawy Prawo Ochrony Srodowiska
miasta powyzej 100 tys. mieszkancéw zobowigzane sg do sporzadzenia strategicznych map akustycznych.
Tworzy sie je w celu zlokalizowania najbardziej narazonych na hatas miejsc, ostrzegania mieszkancéw
o zagrozeniach zwigzanych z hatasem s$rodowiska, tworzenia programoéw ochrony $Srodowiska przed
hatasem i programoéw danych dla monitoringu Srodowiska.

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego zostaty wykonane mapy akustyczne dla: miasta
stotecznego Warszawy, Ptocka i Radomia, drég wojewddzkich, krajowych oraz drég potozonych
w miastach na prawach powiatu. Do powiatéw tych nalezaty Miasto Siedlce i Ostroteka. Na podstawie
wykonanych map akustycznych Miasto Radom, Ptock i Miasto Stoteczne Warszawa opracowaty we
wtlasnym zakresie programy ochrony srodowiska przed hatasem. Dodatkowo wykonane zostaty mapy
akustyczne dla kolei i Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie.

W przypadku wojewddztwa mazowieckiego strategiczng mape hatasu sporzadza sie dla miasta
stofecznego Warszawy — ostatnia aktualna mapa przypada na 2017 rok. Wedtug autoréw opracowania'??;

e 440,1 tys. mieszkancéw jest eksponowana na hatas Lown powyzej 60 dB,

e 31,2 tys. mieszkancéw jest eksponowana na hatas Lown powyzej 70 dB,

*  okoto 104 tys. mieszkancéw miasta przebywa w obszarze przekroczonych ustawowych norm
hatasu.

Problem hatasu komunikacyjnego w Warszawie jest zjawiskiem o powoli zmniejszajgcej sie skali —
liczba ludnosci eksponowanej na hatas powyzej 60 dB zmalata z 456 tys. w 2012 r. do 440 tys. dla 2017 r.,
dla przedziatu >70 dB zmalata z 71 tys. do 32 tys. w przeciggu pieciu lat. Pozytywne zmiany sg
prawdopodobnie wywotane przez szereg inwestycji w miejskg sie¢ drogowa, jak réwniez rozwdj
transportu zbiorowego. Powyzsze zmiany nalezy uznac za korzystne, jednakze tempo ich przebiegania
powinno by¢ znacznie szybsze. W zakresie catego wojewddztwa problem hatasu generowanego przez
ruchu drogowy jest nadal powazny — w mniejszych miastach rejestruje sie nierzadko poziomy hatasu
zblizone do lub przekraczajgce dopuszczalne normy. Warto takze zwrdci¢ uwage na badania prowadzone
przez Swiatowa Organizacje Zdrowia (WHO) z ktérych wynika, ze szkodliwoéé hatasu drogowego dla
zdrowia i rozwoju cztowieka wystepuje juz w przedziale od 53 dB wzwyz.

Hatas komunikacyjny jest wywotywany takze przez transport szynowy — kolejowy i tramwajowy.
Lokalizacja zabudowy chronionej akustycznie w bezposrednim sgsiedztwie eksploatowanej infrastruktury
kolejowej powoduje powstawanie konfliktdw przestrzennych oraz narazenie mieszkaricow nowo
powstatych osiedli na negatywne oddziatywanie hatasu i drgan. Skutkuje to koniecznos$cig ponoszenia
przez zarzadcow infrastruktury transportowej coraz wiekszych kosztéw na minimalizowanie ucigzliwosci
akustycznych. Przektada sie to bezposrednio na zwiekszenie kosztéw realizacji i utrzymania infrastruktury.
W dalszej kolejnosci zjawisko to moze generowad ograniczenia w mozliwosci wykorzystania infrastruktury
kolejowej oraz brak mozliwosci jej rozbudowania, a tym samym poprawy i zwiekszenia przepustowosci.

W ramach pomiaréw hatasu kolejowego prowadzonych przez GIOS w latach 2017-2019 na terenie
Polski uwzgledniono kilka punktéw pomiarowych znajdujacych sie na terenie wojewddztwa
mazowieckiego, przylegtych do linii kolejowych o potokach ruchu powyzej 30 000 sktadéw rocznie.
Zgodnie z wynikami tychze pomiaréw:

e 51,4 tys. mieszkancow jest eksponowane na hatas kolejowy Lown powyzej 55 dB,

e 5,2 tys. mieszkancow wojewddztwa jest narazone na hatas > 60 dB,

*  Gtéwne obszary ekspozycji na hatas kolejowy lezg w powiecie piaseczynskim, pruszkowskim,
zachodnim oraz w miescie stotecznym Warszawa.

Na podstawie dokonanej analizy nalezy uznac obecny stan warunkéw akustycznych w otoczeniu
analizowanych linii kolejowych za zadowalajacy, samo zjawisko nadmiernego hatasu zas za marginalne.
Wymagane s$rodki poprawy ograniczajg sie do punktowych dziatann zmniejszajgcych oddziatywanie
akustyczne. Stwierdzone maksymalne zakresy przekroczen mieszczg sie w zakresie 0-10 dB.

W odniesieniu do transportu tramwajowego, zgodnie ze strategiczng mapg hatasu dla m.st.
Warszawy opublikowanej w 2017 roku:

e 25,1 tys. mieszkancow jest eksponowane na hatas tramwajowy Lown powyzej 60 dB,

122 Mapa akustyczna miasta stotecznego Warszawy — cze$¢ opisowa, realizacja w 2017 r. (dostep: 09.10.2021)
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e 8,6 tys. mieszkancdw miasta jest narazone na hatas tramwajowy > 65 dB,
* 0,4 tys. mieszkancow zyje w strefie hatasu tramwajowego powyzej 70 dB.

Najwiekszym Zrédtem hatasu lotniczego w wojewdédztwie mazowieckim, a takze w Polsce, jest
Lotnisko Chopina w Warszawie. Istotnymi generatorami hatasu sg takze Mazowiecki Port Lotniczy
Warszawa Modlin oraz Centrum Ustug Logistycznych , Lotnisko Warszawa — Babice”. Z uwagi na relatywng
bliskos¢ zabudowy mieszkaniowej, na Lotnisku Chopina obowigzuje wprowadzony przez Przedsiebiorstwo
Panstwowe ,Porty Lotnicze” (PPL) zakaz planowania i wykonywania operacji lotniczych w godzinach
nocnych (23:30-5:30). Ponizej wskazana zostata synteza wynikéw pomiaréw hatasu lotniczego
prowadzonych w obrebie trzech ww. lotnisk w 2019 roku:

Tabela 28. Wyniki pomiarow hatasu lotniczego w wojewddztwie mazowieckim — 2019 r.

Miejsce pomiaru Poziomy hatasu — dtugi okres

Pora nocna (Ln)

Pora dzienna (Lown)

Rejon Lotniska Chopina w Warszawie 37,0—-69,6 27,5-60,0

Rejon Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa Modlin 47,8 — 54,0 37,8-43,3

Rejon Lotniska Warszawa - Babice 41,6 — 49,8 24,1-25,0

Zrédto: GIOS

W ramach przeprowadzonych pomiardw nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych ustawowo,
dtugookresowych norm hatasu lotniczego z wyjatkiem jednego punktu pomiarowego na ul. Dziatkowej
w Warszawie oddalonego 200 metréw od ptyty lotniska. W odniesieniu do miedzynarodowych
standardéw i zalecen, niektére punkty pomiarowe charakteryzowaty sie jednak hatasem potencjalnie
ucigzliwym: dla ICAO*?® granica wynosi 55 dB w porze dziennej'?*, WHO? za$ rekomenduje zmniejszanie
emisji hatasu lotniczego do poziomu ponizej 45 dB?,

Podsumowujac, problem zagrozenia hatasem komunikacyjnym na terenie wojewddztwa
mazowieckiego jest w dalszym ciggu znaczacy i dotyczy przede wszystkim transportu drogowego.
W odniesieniu do zalecen WHO, uciazliwo$é dzwiekowa dotyczy wszystkich gatezi transportu. Potencjalne
dziatania majace na celu dalszg redukcje emisji hatasu komunikacyjnego opisano w rozdziale 6.6.

6.4 Wptyw na obszary chronione

Wojewddztwo mazowieckie to region wyrdzniajacy sie szczegdlnymi walorami przyrodniczymi. Na
terenie wojewddztwa funkcjonuje szereg form ochrony przyrody, w tym przede wszystkim:

e 1 park narodowy,

e 189 rezerwatéw przyrody,

* 9 parkéw krajobrazowych,

e 31 obszaréw chronionego krajobrazu,

* 16 obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (PLB) Natura 2000,

* 59 obszaréw ochrony siedlisk (PLH) Natura 2000,

* 1 obszar ochrony ptakéw i siedlisk przyrodniczych (PLC) Natura 2000,
* 4067 pomniki przyrody.

123 Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

124 Impact of aircraft noise pollution on residents of large cities, Policy Department for Citizens’ Rights and Constitutional Affairs, Directorate
General for Internal Policies (DG IPOL), 2020.

125 Swiatowa Organizacja Zdrowia

126 Environmental Noise Guidelines for the European Region, World Health Organization, 2018.
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Wojewddztwo mazowieckie
Formy ochrony przyrody

- Rezerwaty
- Parki narodowe

- Parki krajobrazowe
Obszary Natura 2000

Obszary chronionego
krajobrazu

25 50

Infrastruktura transportowa

Schemat 50. Formy ochrony przyrody funkcjonujgce na terenie wojewddztwa
Zrédto: Dane i metadane Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska

Poszczegdlne formy ochrony przyrody charakteryzujg sie zrdznicowanymi restrykcjami
dotyczacymi prowadzenia inwestycji infrastrukturalnych. Lokalizacja obszaréw z chroniong przyroda
zostata wstepnie uwzgledniona na etapie koncepcyjnym, tj. w liscie potencjalnych dziatan inwestycyjnych
dla niniejszego Planu. Zagadnienie to bedzie wymagato szczegdtowej analizy na etapie prac
przedprojektowych realizowanych w ramach kazdej z inwestycji.

6.5 Aktualne dziatania w zakresie ochrony srodowiska

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego prowadzonych jest szereg dziatan programowych
zmierzajgcych do poprawy stanu srodowiska naturalnego. Czes¢ z nich stanowi implementacje rozwigzan
unijnych i krajowych, reszte zas stanowig uchwaty, programy i dziatania podejmowane przez samorzady
na kazdym szczeblu administracyjnym. W$réd inicjatyw na poziomie Wojewddztwa Mazowieckiego nalezy
wyrozni¢ w szczegdlnosci:
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6.6

1.

Program ochrony $rodowiska dla wojewédztwa mazowieckiego do roku 2022 (POS WM
2022) wyznaczajgcy kierunki interwencji w zakresie ochrony srodowiska. Dziatania odnoszg
sie m.in. do ochrony klimatu i jakosci powietrza, zagrozenia hatasem, gospodarowania
wodami, gospodarki wodno-sciekowej, stanu gleb, gospodarki odpadami i zapobieganiu
powstawania opaddw czy zagrozenia powaznymi awariami.

Program ochrony powietrza (POP) dla wojewddztwa mazowieckiego uchwalony przez
Sejmik Wojewdédztwa Mazowieckiego 08.09.2020 r. Jego celem jest osiggniecie na terenie
catego wojewddztwa dopuszczalnych pozioméw PM10, PM2,5, NO, oraz poziomu
docelowego benzo(a)pirenu w powietrzu. Rekomendacje dziatan w tym zakresie zaktadajg
m.in. inwentaryzacje zrédet niskiej emisji, likwidacje i wymiane Zrddet ciepta, zwiekszanie
powierzchni zieleni, edukacje ekologiczng, czyszczenie ulic na mokro. Dodatkowe dziatania
dla aglomeracji Warszawskiej zaktadajg: wymiane taboru komunikacji miejskiej, rozwdj
komunikacji tramwajowej, opracowanie raportu dot. mozliwosci zmniejszenia zatoru na
skrzyzowaniach objetych systemem ITS orz jego wdrazanie, przygotowanie planu stworzenia
i wdrozenia stref ograniczonego transportu w oparciu o normy emisyjne euro oraz wdrozenie
stref w wers;ji pilotazowej i docelowej, przygotowanie i wdrozenie systemu monitorowania
emisji z transportu.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami uchwalony
przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego 03.03.2020 r., majacy docelowo objgé ok.
1 090km drég publicznych na terenie wojewddztwa mazowieckiego. Gtéwne punkty
programu stanowig: weryfikacja istniejgcych i budowa nowych zabezpieczen akustycznych w
obrebie drég, egzekwowanie ograniczen predkosci a takze poprawa stanu technicznego
nawierzchni drogowych i/lub zastosowanie nawierzchni o obnizone]j hatasliwosci. Horyzont
czasowy zakonczenia programu to 31.02.2023 r.

Poza ww. na obszarze wojewddztwa mazowieckiego obowigzujg nastepujgce dokumenty:

Program ochrony powietrza dla strefy mazowieckiej, w ktdrej zostat przekroczony poziom
docelowy ozonu w powietrzu;

Plan dziatan krétkoterminowych dla strefy mazowieckiej, w ktérej istnieje ryzyko wystgpienia
przekroczenia poziomu alarmowego i poziomu docelowego ozonu w powietrzu,

Plan dziatan krétkoterminowych dla strefy aglomeracja warszawska, w ktorej istnieje ryzyko
wystgpienia przekroczenia poziomu alarmowego ozonu w powietrzu,

Plan dziatan krétkoterminowych dla strefy mazowieckiej, w ktérej istnieje ryzyko
przekroczenia dwutlenku siarki w powietrzu.

Emisyjnosé transportu

W ramach prowadzonych analiz dokonano estymacji poziomdéw emisji gazéw cieplarnianych oraz
zanieczyszczen powietrza generowanych przez system transportu. Ogélna metodologia obliczen zostata
opracowana zgodnie z zapisami Handbook on the external costs of transport, wersja 2019 — 1.1, wydang
przez Dyrekcje Generalng ds. Mobilnosci i Transportu (DG MOVE). Przyjeto, adekwatnie do pozostatych
analiz, rok bazowy 2019. Gtéwne komponenty kalkulacji stanowia:

Wolumeny ruchu i rozktad podrézy dla poszczegélnych srodkéw transportu — Zrédto danych
stanowi Model transportowy Mazowsza dla stanu bazowego z 2019 r., o ktérym mowa w rozdziale

7. Dane wejsciowe stanowi liczba wykonanych pojazdokilometréw dla poszczegdlnych kategorii

oraz liczba podrézy. Majac na uwadze uwarunkowania wspomnianego Modelu, wydzielono

nastepujace kategorie pojazdéw:

Podsystem transportu PrT (transport indywidualny):

o SO —samochody osobowe;

o SD —samochody dostawcze;

o SC-samochody ciezarowe;

o SCp —samochodzy ciezarowe z przyczepa.

Podsystem transportu PuT (transport zbiorowy):

o A -—autobusy miejskie, podmiejskie i regionalne (do 100 km);
o A _D - autobusy dalekobiezne (>100 km);
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o K_EIP —kolej pasazerska, potczenia dalekobiezne klasy premium;
o K_MR —kolej pasazerska, pofaczenia dalekobiezne miedzyregionalne;
o K R - kolej pasazerska, pofaczenia regionalne (z podziatem na przewozy
z wykorzystaniem elektrycznych i spalinowych zespotdéw trakcyjnych).
2. Wspétczynniki jednostkowe emisji liczone w gramach przypadajacych na pojazdokilometr —

w przypadku transportu drogowego obliczenia zostaty dokonane z pomocg bazy danych COPERT
5.5.1 i zweryfikowane za posrednictwem HBEFA 4.2 (Handbook Emission Factors for Road
Transport). Dla transportu kolejowego Zzrddto danych stanowi model TREMOD 6.0 opracowany
przez Institut fir Energie- und Umweltforschung Heidelberg. Podstawowymi zmiennymi
wplywajgcymi na wartos¢ jednostkowych wskaznikdw emisji sg: struktura pojazdéw wedtug typu
zastosowanego paliwa, struktura wieku pojazdéw oraz warunki geograficzne (temperatury
powietrza, nachylenie terenu itp.). Zrédto danych w tym zakresie stanowi baza danych Gtéwnego
Urzedu Statystycznego oraz Raport Branzy Motoryzacyjnej 2020/2021 opublikowany przez Polski
Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego (zawiera on dane z 2019 r.). Ponizej wynik obliczen:

Tabela 29. Wyniki estymacji poziomu emisji Srodowiskowych w transporcie— na pojkm, 2019

Kategoria Struktura pojazdéw wg napedu Wspétczynnik emisji — wazony dla wszystkich
rodzajéw napedu [g/pojkm]

benzyna diesel LPG, CNG EV/ co2 co HC NOx PM
hybryda wodor /
inne
44,9% 39,8% 15,1% 0,0% 0,1% 167,588 1,040 0,025 0,500 0,006
7,2% 86,0% 5,0% 1,7% 0,1% 242,877 1,123 0,023 1,439 0,034
0,0% 99,4% 0,3% 0,3% 0,0% 784,174 1,992 0,072 3,537 0,051
0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 785,528 2,000 0,072 3,551 0,051
2,7% 92,5% 3,3% 1,2% 0,3% 1023,631 1,192 0,166 7,135 0,081
0,0% 99,7% 0,3% 0,0% 0,0% 776,819 2,597 0,138 5,488 0,086
0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2 733,939 3,054 2,967 27,226 0,436

* przewozy kolejowe regionalne prowadzone spalinowymi zespotami trakcyjnymi. W przypadku kategorii K_EIP oraz K_MR
wszystkie przewozy prowadzone s3 pojazdami o trakcji elektrycznej.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy danych COPERT 5.5.1, GUS oraz Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego

Koncowym etapem kalkulacji catkowitych emisji jest przemnozenie zaktadanych wolumendéw
ruchu przez odpowiednie wspoétczynniki jednostkowe emisyjnosci. Ponadto dokonano wyliczen w zakresie
hatasu. Metodologia opiera sie na modelu RLS 90 (RLS, 1990. Richtlinien fir den Larmschutz an Strassen.
BM fiur Verkehr, Bonn, 1990.). Zgodnie z tym modelem wptyw na emisje poszczegdlnych zwigzkéw
chemicznych oraz hatas maja:

*  natezenie ruchu drogowego, udziat pojazdéw ciezkich (powyzej 2.8 tony),

*  predkosc¢ przejazdu przy danym stopniu obcigzenia ruchem drogowym,

e ograniczenia predkosci, rodzaj nawierzchni oraz pochylenie podtuzne drogi.

W zakresie hatasu oblicza sie jego poziom w dB odczuwany w odlegtosci 25 m od osi drogi na
wysokosci 4m — w miejscu potencjalnej zabudowy. Przecietne natezenie hatasu komunikacyjnego
obliczone wedtug powyzszej metodologii wynosito 55,02 dB dla stanu bazowego z 2019 r.

Ponizsza tabela przedstawia wynik obliczen dla stanu bazowego z 2019 r.

Strona | 110



Tabela 30. Wyniki poziomu emisji Srodowiskowych w transporcie na terenie wojewddztwa mazowieckiego -
wartosci roczne tona/rok, 2019

taczna roczna emisyjnosé systemu transportu [t/rok]

co2 co HC NOx PM
8002 568 34778 1045 32164 471
55,02

Zrédto: Opracowanie wtasne przy wukorzystaniu danych z Modelu transportowego Mazowsza

Niniejsza kalkulacja uwzglednia wytacznie emisje bezposrednie z transportu, tj. pochodzace ze
spalania paliw w pojazdach. Pominiete zostajg emisje zwigzane z wytworzeniem energii elektrycznej lub
paliw niezbednych do zasilania pojazdéw.

7. Modele przeptywéw transportowych??

Model ruchu (Model lub Model transportowy Mazowsza) wykorzystany w Planie wykonany zostat
w 2021 roku na zlecenie Wojewddztwa Mazowieckiego przez Politechnike Krakowska, Wydziat Inzynierii
Ladowej i stanowi aktualizacje modelu podrézy wojewddztwa mazowieckiego, wykonanego w 2015 r.
w ramach opracowania pt. Wykonanie modeli podrézy w wojewddztwie mazowieckim, w ramach
projektu ,Trendy rozwojowe Mazowsza”. W aktualizacji modelu wykorzystany zostat takze krajowy
Zintegrowany Model Ruchu (ZMR), opracowywany przez Centrum Unijnych Projektow Transportowych
(CUPT).

Model stanowi narzedzie do analiz planistycznych i strategicznych dotyczacych systemu
transportu indywidualnego i zbiorowego w obszarze Mazowsza, w tym oszacowania wptywu planowanych
dziatan inwestycyjnych na emisyjnosc¢ transportu. Model moze by¢ stosowany do oceny funkcjonowania
systemu transportowego zaréwno w stanie istniejgcym, jak i oceny rdznorodnych wariantéw
prognostycznych - obejmujgcych przyszte zmiany w modelu sieci transportowej oraz modelu podrézy
Mazowsza. Moze by¢ wykorzystywany rowniez do prowadzenia analiz efektywnosci inwestycji i ewaluacji
projektéw transportowych, planowanych w wojewddztwie mazowieckim. Wyniki symulacji w modelu
moga stuzy¢ jako podstawa do dalszych analiz kosztow i korzysci oraz oceny ekonomicznej i funkcjonalnej.
Jednoczesnie Model jest narzedziem wspierajgcym wypetnienie warunku podstawowego Komisji
Europejskiej w zakresie finansowania inwestycji transportowych w perspektywie 2021-2027 (2030).

7.1 Model stanu istniejgcego dla Mazowsza na rok 2019

Model transportowy Mazowsza sktada sie z 2 zasadniczych elementéw:

*  Model podazy (tj. sieci), na ktéry sktadaja sie:
o model sieci drogowej,
o model sieci publicznego transportu zbiorowego (w tym sieci kolejowej),
o rejony transportowe oraz ich powigzania z modelem sieci.
*  Model popytu (tj. podrézy), na ktéry sktadajg sie:
o model ruchu pasazerskiego — z podziatem na ruch wewnetrzny i zewnetrzny,
o model ruchu towarowego — z podziatem na ruch wewnetrzny i zewnetrzny.

127 Na podstawie opracowanego przez Politechnike Krakowska w 2021 roku Modelu transportowego Mazowsza
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Model transportowy Mazowsza

Model sieci (podaiy) Model podrbiy (popytu)

-model pasazerki (ruch
- siec transportu publicznego zewnetrzny, ruch wewnetrzny)

- sie¢ drogowa

- rejony transportowe - model towarowy (ruch
zewnetrzny, ruch wewnetrzny)

- podtaczenia rejondw z siecig

Schemat 51. Struktura ogdlna opracowanego Modelu transportowego Mazowsza
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Modelu transportowy Mazowsza

Systemy transportowe w zaktualizowanym Modelu obejmujg srodki i podsystemy transportu
indywidualnego i zbiorowego. Ich zakres obejmuje:

e Transport indywidualny (PrT - private transport):
o SO —samochéd osobowy:
o CAR_Business — podrdze biznesowe,
e CAR_Commute — podrdze do/z pracy i nauki,
e CAR_Other — pozostate podréze,
o SD —samochdd dostawczy,
o SC-samochdd ciezarowy,
o SCP —samochdd ciezarowy z przyczepa.
e Publiczny transport zbiorowy (PuT — public transport):
o K_EIP —kolej pasazerska, ekspresowa i segment premium (EIC, EIP),
o K_MR —kolej pasazerska miedzyregionalna,
o K_R-—kolej pasazerska regionalna,
o A-autobus (do 100 km),
o A_D - autobus dalekobiezny (pow. 100 km),
o systemy uzupetniajgce:
e W - transport pieszy,
e PuT-Aux —tj. system pomocniczy transportu zbiorowego, czyli sie¢ dowozowa
i uzupetniajgca wewnatrz miast i rejonow:
o AUX_KZmc - transport zbiorowy w miastach i gminach osciennych
o Sredniej czestotliwosci,
o AUX_WP - transport pomocniczy wewngtrzpowiatowy.

ZRODLA DANYCH WEJSCIOWYCH DO MODELU

W celu okreslenia atrakcyjnosci transportowej rejonéw, a tym samym zrédet i celéw ruchu,
postuzono sie szeregiem danych statystycznych dostepnych w ramach otwartych baz danych. Kluczowa
role odegraty cztery zrédfa danych:

e Zasoby Gtéwnego Urzedu Statystycznego w zakresie ludnosci poszczegdlnych gmin, miast
oraz dzielnic Warszawy w roku 2019 i prognozy na rok 2030, w tym w podziale na wiek oraz
ze wzgledu na aktywnos¢ zawodowa. Dane obejmujg 314 gmin oraz 18 dzielnic Warszawy,

e Baza danych modelu transportowego Wojewddztwa Mazowieckiego opracowana dla roku
2015, obejmujgca 555 rejondw wewnetrznych,

*  Baza danych Krajowego Zintegrowanego Modelu Ruchu (ZMR) opracowana w ramach prac
CUPT, obejmujgca 567 rejondw wewnetrznych i zewnetrznych wygenerowanych z ZMR,
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Baza Danych Obiektéw Topograficznych (BDOT10k), obejmujgca ponad 2145 tys. obiektéw,
jako wektorowa baza danych zawierajgca lokalizacje przestrzenng obiektéw topograficznych
wraz z ich podstawowag charakterystyka opisowa.

Obok powyzszych (podstawowych) zrédet danych, do budowy modelu wykorzystano takze dane
i informacje uzupetniajace, w tym zrédta publiczne oraz pozyskane zbiory danych. Wsrdd nich zawieraja
sie nastepujgce dane:

Generalny Pomiar Ruchu (GPR) - tj. wyniki pomiaréw ruchu drogowego realizowanych
cyklicznie na zlecenie GDDKiA. Wyniki GPR zawierajg dane nt. natezenia ruchu drogowego
z podziatem na kategorie pojazdéw - osobowe, dostawcze, ciezarowe etc. na sieci drog
krajowych i wojewddzkich na terenie catego Mazowsza. Dla niniejszego opracowania
pozyskano dane GPR z roku 2015 oraz dostepne dane z GPR z lat 2020 i 2021 (z uwagi na brak
petnego opracowania wynikow w czasie realizacji niniejszego opracowania). Wyniki GPR
wykorzystano w procesie kalibracji aktualizowanego modelu transportowego Mazowsza.
Byty one podstawg do oceny zgodnosci rozktadu ruchu na sie¢ drogowa. Nalezy jednoczesnie
podkresli¢, iz zaséb tych danych obarczony jest btedami wynikajgcym z dwdch faktéw:

o GPR2015 — w okresie tym cze$¢ drég szybkiego ruchu jeszcze nie funkcjonowata, co
przektada sie na wartosci natezen ruchu na drogach nie bedacych drogami szybkiego
ruchu. Wyniki te byty traktowane pomocniczo, poprzez wyznaczenie prognostycznych
wartosci do roku 2019 stosujac procedury prognozowania wg GDDKIA. Uwzgledniono
jedynie punkty, na ktdre nie miaty wptywu inwestycje infrastrukturalne w latach 2015 —
2019.

o GPR2020/21 — w okresie tym ruch zaktécony byt przez pandemie COVID19, ktéra
wptyneta na sposdb realizacji podrdzy przez uzytkownikéw obszaru analizy. Pomiary maja
charakter wstepny, ale wobec braku innych Zrédet danych zdecydowano sie na
wykorzystanie tych wartosci.

Dane Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) dot. wymiany pasazerskiej w sieci kolejowej

22019 r. Wyniki te zawieraty informacje nt. potokédw wymiany pasazerskich na stacjach

i przystankach kolejowych na terenie Mazowsza. Dane UTK obejmowaty sumarycznie

12 punktéw pomiarowych, w tym kluczowe stacje kolejowe w woj. Mazowieckim. Wyniki te

postuzyty jako podstawa do kalibracji zaktualizowanego modelu Mazowsza w zakresie oceny

zgodnosci modelowanych potokéw pasazerskich w sieci kolejowej z danymi rzeczywistymi.

Dokumenty strategiczne, akty prawne i Zzrodta elektroniczne dot. infrastruktury i sieci

transportowej oraz plandw transportowych w obszarze wojewddztwa mazowieckiego,

w tym:

o Uchwata 173/20 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 15 grudnia 2020 r.
w sprawie Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2021-
2038,

o Biuletyn Informacji Publicznej — Mazowiecki Urzad Drog Wojewddzkich,

o Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywq do 2040 roku. PKP Polskie
Linie Kolejowe, 2021,

o Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej+. — PKP
Polskie Linie Kolejowe, marzec 2021. (projekt — w trakcie modyfikacji),

o Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywq do 2025 r.).
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, 2015 (z pézniejszymi zm.),

o Program Budowy Drdg Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.). Projekt
przedstawiony przez Ministerstwo Infrastruktury, 2021,

o Pasazerski Model Transportowy i sieciowa prognoza ruchu. Biuro Planowania i Rozwoju
Kolei, Centralny Port Komunikacyjny, 2020.

MODEL PODAZY

Model podazy jest odwzorowaniem sieci transportowej na terenie wojewddztwa mazowieckiego,
w ktoérym siec¢ transportowa jest opisana w formie weztéw (skrzyzowan, przystankow) potgczonych
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odcinkami (drogami, liniami). Obszar modelu jest podzielony na rejony transportowe, ktére sg
zasadniczym punktem odniesienia dla obliczer wielkos$ci podrézy w modelu popytu.

W opracowaniu modelu podazy przyjeto nastepujace zatozenia:

e  Podstawg do budowy zaktualizowanego modelu podazy jest sie¢ transportowa z modelu ZMR
na rok 2019, zakodowana dla obszaru Mazowsza, uzupetniona o dane z modelu
wojewoddzkiego 2015 r.,

e Sie¢ publicznego transportu zbiorowego obejmuje potgczenia kolejowe i autobusowe na
terenie Mazowsza wg stanu na rok 2019. Jako podstawe przyjeto model sieci i potaczen
transportu zbiorowego z ZMR,

*  Podziat obszaru modelu na rejony transportowe odniesiono do poziomu gmin. Dokonano
jego uszczegdtowienia w obszarach miejskich iaglomeracyjnych, a miasta na prawach
powiatu podzielono na kilka (kilkanascie) rejondéw opisujacych gtéwne dzielnice.
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Schemat 52. Siec¢ transportowa w Modelu transportowym Mazowsza — stan istniejgcy

Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza
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Sie¢ drogowa

Model sieci drogowej dla wojewddztwa mazowieckiego skonstruowany jest z grafu liczacego
41 850 odcinkéw. Sie¢ drogowa zbudowana jest z pojedynczych odcinkéw i punktowych weztéw

(skrzyzowan).

Sie¢ drogowa w zaktualizowanym Modelu obejmuje:

e w zakresie kategoryzacji administracyjnej:

o
o
o

wszystkie drogi krajowe i wojewddzkie,
wiekszos¢ drég powiatowych,
wazniejsze drogi gminne,

*  w zakresie kategoryzacji funkcjonalno-technicznej:

O

O

wszystkie autostrady, drogi ekspresowe, drogi gtdwne ruchu przyspieszonego, drogi
gtéwne,

wszystkie drogi zbiorcze miedzygminne oraz wiekszos¢ drdg zbiorczych wewngatrz miast
i gmin,

wybrane drogi lokalne.

Kazdy z odcinkéw drogowych jest sparametryzowany pod katem m.in. nastepujgcych wtasciwosci:

¢ dane ruchowe (podstawowe dla modelu makroskopowego):

o
o
o
o

przepustowos¢ dobowa,

predkos¢ i czas przejazdu w ruchu swobodnym,
dopuszczone kategorie pojazdéw,

funkcja czasu przejazdu (VDF),

e dane funkcjonalno-techniczne:

o
o
o
o
o

kategoria drogi,

stan nawierzchni i nachylenie terenu,

wspotczynniki komfortu i optaty (np. drogi szybkiego ruchu),
wspotczynniki emisji Srodowiskowych,

pomiar ruchu (dotyczy punktow kalibracyjnych),

¢ dane administracyjne:

o
o

klasa i zarzadca drogi,
nr drogi (europejskiej, krajowej, wojewddzkiej).

Sie¢ publicznego transportu zbiorowego

Sie¢ publicznego transportu zbiorowego w zaktualizowanym Modelu transportowym Mazowsza
obejmuje system potaczen i punktéow zatrzyman (wymiany pasazerskiej) dla przewozéw kolejowych
i autobusowych w relacjach miedzygminnych, miedzypowiatowych i dalekobieznych. Odwzorowana
zostata sie¢ wg stanu istniejgcego na rok 2019. Jako podstawe opracowania przyjeto model sieci
transportu zbiorowego w ZMR na 2019r.

W modelu sieci transportu zbiorowego znajdujg sie facznie ok. 4700 punktéw wymiany
pasazerskiej. W sieci kolejowej odwzorowano ok. 420 przystankdw kolejowych. Sie¢ przystankow
autobusowych liczy ok. 4280 elementdw, a wiec Srednio nalezy przyjac, ze w kazdym rejonie znajduje sie
kilka przystankéw.
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Schemat 53. Siec¢ publicznego transportu zbiorowego w Modelu transportowym Mazowsza — stan istniejgcy
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza

Rejony transportowe

Rejon transportowy jest podstawowg jednostky referencyjng dla modelu podrdézy i stanowi
fragment obszaru, dla ktérego sg obliczane m.in. charakterystyki transportowe, liczby podrdzy
rozpoczynanych  ikonczonych. Zaktualizowany Model transportowy Mazowsza  zawiera
568 wewnetrznych rejonéw transportowych.

W Modelu wprowadzono klasyfikacje rejonéw wewnetrznych Mazowsza. Klasyfikacja rejonéw
obejmuje nastepujace 8 kategorii:

e 1-obszary miejskie,

e 2 -—obszary wiejsko-miejskie,

e 3 -—obszar wiejski,

e 4 - obszary wiejsko-miejskie (miasta),

e 5 -—obszary wiejsko-miejskie (wsie),

*  6-Ciechandw, Ostrotek, Ptock, Radom, Siedlce,

+ 7 —generatory punktowe (centra logistyczne, magazyny, porty itd.),
*  9-rejony zewnetrzne.
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Oprécz rejondw wewnetrznych Mazowsza odwzorowane zostaty réwniez punkty wlotéw
zewnetrznych do obszaru modelu Mazowsza, tj. punktéw prowadzacych podréze od/do wojewddztw
osciennych. Zaktualizowany model Mazowsza zawiera tacznie 318 wlotéw zewnetrznych, prowadzacych
ruch drogowy, autobusowy i kolejowy.
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Schemat 54. Rejony transportowe przyjete w Modelu transportowym Mazowsza
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza

MODEL POPYTU

Model popytu (podrozy) opisuje aktywnos$¢ podrdiniczg na obszarze wojewddztwa
mazowieckiego. Podstawowe dane wejsciowe do modelu popytu obejmujg m. in.:

e dane demograficzne i spoteczno-gospodarcze,

*  rozktad przestrzenny punktéw generacji i atrakgcji,

e charakterystyka zachowan transportowych (m.in. wskazniki ruchliwosci),
e struktura i parametry systemu transportowego,

. informacje o zagospodarowaniu przestrzennym,

*  oddziatywania zewnetrzne na wlotach i wylotach analizowanego systemu.
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Model popytu dla Mazowsza zbudowany jest wedtug struktury czterostadiowego modelu
podrdzy. Model czterostadiowy jest ztozony z nastepujgcych etapdw obliczeniowych:

Generacja podrozy — tj. obliczenie wielkosci podrdzy rozpoczynanych (ruchu generowanego
- produkcja) oraz podrézy konczonych (ruchu absorbowanego — atrakcja) w rejonach
transportowych,

Rozktad przestrzenny podréizy — tj. obliczenie wiezby ruchu, ktéra zawiera informacje
o liczbie podrézy pomiedzy wszystkimi rejonami transportowymi w modelu,

Podziat zadan przewozowych — tj. obliczenie udziatu podrdzy realizowanych poszczegélnymi
Srodkami i podsystemami transportu indywidualnego i transportu zbiorowego,

Rozktad ruchu na sie¢ — tj. symulacja rozktadu macierzy ruchu na modelach sieci dla
poszczegdlnych systemow transportowych.

Model popytu odwzorowuje cato$é aktywnosci podrdzniczej, realizowanej na danym obszarze.
W Modelu uwzgledniono réwniez nastepujgce elementy macierzy podrézy:

Ruch wewnetrzny — tj. podréoze wykonywane w obrebie wojewddztwa mazowieckiego.
Zrédtami i celami takich podrézy sa wewnetrzne rejony transportowe Mazowsza,

Ruch zewnetrzny — tj. podrdze pochodzgce spoza (i/lub wychodzace poza) obszar
wojewddztwa mazowieckiego. Wsrdd podrézy zewnetrznych mozna rozréznié ruch
docelowo-zrédtowy oraz ruch tranzytowy. Ruch zZzrédtowo-docelowy obejmuje podroze,
ktdére s rozpoczynane lub koriczone na terenie wojewddztwa, za$ ich Zzrodto lub cel jest
przypisane do jednego z wlotéw zewnetrznych na granicy modelu Mazowsza. Ruch
tranzytowy opisuje zas podrdze, ktdre przebiegajg przez obszar wojewddztwa, ale nie s3
z nim zwigzane — w takich podrdzach zaréwno zrédtem i celem sg wloty zewnetrzne modelu.

Celem modelu popytu jest odwzorowanie catej aktywnosci podrdzniczej na terenie wojewddztwa,
na poziomie co najmniej miedzygminnym. Model popytu obejmuje zatem nastepujgce formy ruchu:

Ruch pasazerski — tj. podrdoze osobowe, wykonywane transportem indywidualnym
(samochodem osobowym) oraz transportem zbiorowym (autobus, kolej) na Mazowszu,
Ruch towarowy — tj. przewozy tadunkowe, realizowane obecnie w systemie transportu
drogowego (samochody dostawcze, ciezarowe oraz ciezarowe z przyczepa) Mazowsza.
Z uwagi na ograniczony dostep do danych dot. kolejowego transportu towarowego model
uwzglednia tylko drogowe przewozy towarowe.

Model ruchu pasazerskiego

W zaktualizowanym Modelu transportowym Mazowsza wyrézniono 7 motywacji podrézy:

dom —praca (D - P),
praca—dom (P — D),

dom — nauka (D — N),

nauka —dom (N — D),

dom —inne (D-1),

inne —dom (I — D),
niezwigzane z domem (NZD).

Pierwsze cztery motywacje odnoszg sie do tzw. podrdzy obligatoryjnych, czyli codziennych
dojazdéw mieszkancéw do miejsc pracy i miejsc nauki (oraz podrézy powrotnych). Pozostate 3 motywacje
opisujg tzw. podrdze fakultatywne. W odniesieniu do powyzszych motywacji opracowane zostaty analizy
rozktadu przestrzennego oraz podziatu zadan przewozowych.
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Schemat 55. Generacja ruchu w rejonach transportowych Mazowsza — stan istniejgcy
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza
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Wynikiem zestawienia punktéw generacji i atrakcji podrdzy, po uwzglednieniu poszczegdlnych
motywacji przemieszczania sie, sg macierze (wiezby) ruchu. Ponizej wizualizacja wiezb dla ruchu
wewnetrznego na terenie wojewddztwa:

Wiezba ruchu [dobowego]

\ powiaty ziemskie

L]
Banms
-

L]

"""l miasta na prawach powiatu

Wojewodztwo

Mazowsze

Schemat 56. WieZby ruchu dla ruchu wewnetrznego — stan istniejgcy
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza

Ostatnim etapem modelu popytu jest rozktad macierzy ruchu pasazerskiego na modele sieci
transportu drogowego i zbiorowego. W Modelu zakodowano to w nastepujgcy sposéb:

*  Rozktad ruchu w transporcie indywidualnym (PrT), ktéry obejmuje 4 s$rodki: dla modelu
pasazerskiego - samochody osobowe (SO), a dla modelu towarowego — samochody
dostawcze (SD), ciezarowe (SC) i ciezarowe z przyczepg (SCP). Rozktad ruchu jest realizowany
jednoczesnie dla wszystkich 4 kategorii pojazdéw, a wynik symulacji obrazuje stan sieci
drogowej Mazowsza obcigzonej catkowitg wielkoscig ruchu drogowego;

*  Rozktad ruchu w transporcie zbiorowym (PuT), ktéry obejmuje rozktad macierzy ruchu
pasazerskiego na 5 podsystemdw transportu zbiorowego — autobusowego i kolejowego
(autobusy, autobusy dalekobiezne, kolej EIP, kolej miedzyregionalna i kolej regionalna).
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Na podstawie przeprowadzonych analiz i modelowania mozliwe jest pozyskanie z Modelu
szczerego danych dotyczacych transportu na Mazowszu. Dla przyktadu, ponizej przedstawione sg wyniki
dotyczace liczby podrdznych w transporcie indywidulanym i zbiorowym w 2019 roku na Mazowszu.

Tabela 31. Parametry zbiorcze systemu transportu indywidualnego dla modelu stanu istniejgcego Mazowsza

Mazowsze, 2019 parametry globalne sieci liczba parametry srednie podrézy
podrézy

[w dobie]

- transport
indywidualny

2 [poj-km] 2 [poj- predkosé odlegtosé czas

godz]

[km/h] [km] [min]
“ 58429020 1147211 1752521 50,9 33,3 39,3
“ 5712738 131566 153839 43,4 37,1 51,3
2880902 76966 86533 37,4 33,3 53,4
9684676 237996 249838 40,7 38,8 57,2

Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza

Tabela 32. Parametry zbiorcze systemu transportu zbiorowego dla modelu stanu istniejgcego Mazowsza
Mazowsze, 2019  parametry globalne sieci  liczba podrézy parametry srednie podrozy

- transport [w dobie]

zbiorowy

7213972 144967 298672 49,8 24,2 29,1

Autobusy 7087570 143879 206643 49,3 34,3 41,8
dalekobiezne

m 5407731 32752 31521 165,1 171,6 62,3

Kolej 2530192 28839 36715 87,7 68,9 47,1
miedzyregionalna

Kolej regionalna 2886916 54979 124758 52,5 23,1 26,4

Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza

2 [pas-km] 2 [pas-

godz]

predkosé odlegtosé czas

[km/h] [km] [min]

W przypadku stanu istniejgcego, udziat poszczegélnych srodkéw transportu w realizowanych
podrdzach przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 33. Wyniki — podziat zadan przewozowych w wojewddztwie mazowieckim 2019

Podziat zadan przewozowych - 2019
Liczba podroézy Udziat
procentowy

Transport indywidualny [podr./d] 2103 026 80,5%
Transport zbiorowy [podr./d] 509 050 19,5%

Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza

Przyktadowe wyniki Modelu przedstawiajg ponizsze schematy:
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Schemat 57. Dostepnosc¢ czasowa Warszawy transportem indywidualnym — stan istniejgcy

Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza
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Schemat 58. Dostepnosc¢ czasowa miast subregionalnych tr. indywidualnym— stan istniejgcy
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza
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Schemat 59. Dostepnosc¢ czasowa Warszawy transportem zbiorowym — stan istniejgcy
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza
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Potoki pojazdéw [dobowe]
Potok [pojazdow]
8

0000
o 20000 u“w

Schemat 60. Rozktad potoku pojazddéw w sieci transportowej Mazowsza — stan istniejgcy
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza
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Schemat 61. Rozktad potokdw pasazerskich w sieci transportowej Mazowsza — stan istniejgcy
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza

Strona | 126



Schemat 62. Rozktad potokow podrdzy (PrT i PuT) w sieci transportowej Mazowsza — stan istniejgcy
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza
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Model ruchu towarowego

Model popytu dla przewozéw towarowych na terenie Mazowsza zostat zbudowany w sposéb
analogiczny do modelu pasazerskiego. Pierwszy etap modelu to obliczenie generacji ruchu towarowego
dla poszczegdélnych rejondw komunikacyjnych. Podziat zadan przewozowych na srodki transportu
tadunkowego uwzglednia trzy kategorie pojazdow:

e SD-samochody dostawcze,
e SC-samochody ciezarowe,
e  SCP-samochody ciezarowe z przyczepa.

Potoki ruchu towarowego [dob.]
Potok [p0].] - semochody clytarowe 2 przycepy (SCP|

o oo

Potok [90].] - samochody cigtaowe (SC)

o oS00

Potok [p0].] - samochody dostiwcze (SD)
20000
PR

Generacja ruchu towarowego [dob.]

Schemat 63. Rozktad ruchu towarowego dla Modelu transportowego Mazowsza — stan istniejgcy
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza
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7.2 Model stanu prognostycznego na rok 2030

Na podstawie zweryfikowanego Modelu dla stanu istniejgcego na 2019 rok, w dalszym etapie
opracowano modele prognostyczne na rok 2030 (Model 2030). Schemat ogdlny metodyki przedstawiono
ponizej.

Model Mazowsza - stan istniejgcy
aktualizacja na rok 2019

Zatozenia prognostyczne:
Model sieci: Model podroézy:

- inwestycje drogowe - demografia
- inwestycje kolejowe - gospodarka

- sie¢ transportu zbiorowego - mobilnos¢

Model Mazowsza - stan prognostyczny
na rok 2030

Warianty WO, W1, W2, W3

Schemat 64. Metodyka ogdlna — opracowanie modelu transportowego dla stanu prognostycznego 2030 r.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Model transportowy Mazowsza

ZALOZENIA PROGNOSTYCZNE — MODEL PODAZY

Zadaniem prognostycznego modelu podazy jest odwzorowanie prognozowanej struktury sieci
transportowej na obszarze wojewddztwa mazowieckiego w zaktadanym horyzoncie czasowym roku 2030.
Model prognostyczny opracowano dla czterech wariantéw — szczegétowy opis zatozen przyjmowanych w
poszczegdlnych wariantach oraz wynikéw symulacji znajduje sie w rozdziale 7.1. Prognostyczny model
sieci uwzglednia:

*  Nowe inwestycje drogowe, w tym rozbudowe sieci drég szybkiego ruchu (A i S), sieci drég
krajowych i wojewdédzkich, obwodnic i w obszarach aglomeracyjnych,

*  Przebudowe istniejgcej sieci drogowej,

*  Nowe inwestycje kolejowe, na poziomie magistralnej sieci kolejowej oraz linii kolejowych
o regionalnym znaczeniu,

*  Rewitalizacje istniejgcych linii kolejowych i/lub ich przywrdcenie dla ruchu pasazerskiego,

*  Modyfikacje oferty przewozowej potgczen publicznego transportu zbiorowego — np.
wprowadzenie nowych linii autobusowych i/lub kolejowych, zwiekszenie czestotliwosci
kursowania, uwzglednienie nowych punktéw wymiany pasazerskie;j.

W rezultacie zebranych dokumentéw zrédtowych i informacji wejsciowych dokonano identyfikacji
planowanych projektéw drogowych i kolejowych na obszarze Mazowsza w horyzoncie do 2030 roku.

W Modelu prognostycznym z uwagi na brak szczegétowych paramentéw okreslajgcych wptyw
inwestycji na wyniki analiz oraz brak zasadniczych zatozen, nie zostaty ujete wszystkie inwestycje. Model
prognostyczny nie uwzglednia m.in. inwestycji dotyczacych: zakupu taboru kolejowego
i drogowego, budowy baz utrzymaniowych i naprawczych, budowy tras rowerowych. Model nie
uwzglednia réwniez budowy nowych linii kolejowych (w tym inwestycji CPK), z uwagi na fakt, ze realizacja
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tych inwestycji w perspektywie do 2030 roku polegata bedzie na dziataniach przygotowawczych
(opracowaniu wstepnych dokumentacji i zatozen).

Oprécz bezposrednich dziatan infrastrukturalnych (inwestycyjnych), w scenariuszach rozwoju
uwzgledniono takze inne zamierzenia dot. poprawy jakosci oferty przewozowej sieci kolejowej, wdrozenia
systemow sterowania ruchem kolejowym oraz integracji systemdéw publicznego transportu zbiorowego.
Wptyw tych zatozen odzwierciedlony jest w scenariuszach rozwoju wskazujacych na skrdcenie czaséw
przejazdu w sieci kolejowej, a takze zmniejszenie postrzeganej ucigzliwosci przesiadki dla pasazera.

Wybrane wyniki analiz prognostycznych przedstawiajg ponizsze schematy:

Sied transportowa

|

A - Autcafrada 253

A - Autcafraeda 25l

5 - Ebsprascws Ixl

- Eksprascws Zx2

= Ehapresows 12

- Eksprasows [sglom. | 213

- Eksprasows [sglom.| 2a2

—— 0K - Krajown 232 (223, 12d)
B OF - Krajown 132 (123)
——— OW -Wojswadicka 222 (x4}

oy, — O - Wojwsdicts 122 (123}

IR GP |eajukie] - 2x2 [223)
— G ki) - 152 [123]
IR GP |eajukie] - 2x2 [223)
— G ki) - 152 [123]

@ [eajukia] - Z2 (223, 104]

O [esjuka] - 122

@ [eajukia] - Z2 (223, 104]

@ [eajukia] - 122

I jesijukia] - 2e2

I jesiapuiia] - 122
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[

—— Lacealkl pleaos

Schemat 65. Siec¢ transportowa w Modelu transportowym Mazowsza — stan prognostyczny, scenariusz W3
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza
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Schemat 66.Siec publicznego transportu zbiorowego — stan prognostyczny, scenariusz W3
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza

ZALOZENIA PROGNOSTYCZNE — MODEL POPYTU

Zadaniem prognostycznego modelu popytu (podrdzy) jest odwzorowanie prognozowanego
popytu na podréze w obszarze wojewddztwa mazowieckiego w horyzoncie czasowym do 2030 roku.
Prognostyczny model podrézy uwzglednia:

* wszystkie warstwy podazowe tj. podréze w ramach PTZ, ruch samochdéd osobowych,
dostawczych, ciezarowych oraz ciezarowych z przyczepa,

e zmiany w liczbie ludnosci oraz strukturze wiekowej mieszkancéw poszczegdlnych rejonow
transportowych,

*  zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym,

e zmiany w mobilnosci mieszkancéw w ramach poszczegélnych motywacji podrézy,

e zmiany w ruchu zewnetrznym wjazdowym, wyjazdowym i tranzytowym.

Wprowadzenie prognostycznych zatozen dot. sieci obejmowato nastepujgce kwestie:
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e utrzymanie niezmienionej liczby rejondw transportowych zaréwno zewnetrznych, jak
i wewnetrznych, a tym samym utrzymanie zgodnosci z krajowym zintegrowanym modelem

ruchu (ZMR),
e Utrzymanie niezmienionej struktury powigzan rejondw transportowych z sieciami

transportowymi,

. Przyjecie zmian w ruchu zewnetrznym wjazdowym, wyjazdowym i tranzytowym zgodnie
z ZMR dla roku 2030 w zakresie wszystkich warstw podazowych,

e Aktualizacje liczby mieszkancéw i ich struktury zawodowej w poszczegdlnych rejonach
transportowych zgodnie z prognozami GUS dla roku 2030 oraz baza danych budynkéw OT%,
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Schemat 67. Zatozenia dot. prognozowanych zmian liczby ludnosci w rejonach transportowych modelu Mazowsza
do 2030 r. wg zatozen referencyjnych GUS (warianty W0 i W1)
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza

128 Baza danych obiektéw topograficznych
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Schemat 68. Generacja ruchu w rejonach transportowych Mazowsza — stan prognostyczny, scenariusz W3
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza
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Schemat 69. Dostepnosc¢ czasowa Warszawy transportem indywidualnym — stan prognostyczny, scenariusz W3

Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza
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Schemat 70. Dostepnosc¢ czasowa Warszawy transportem zbiorowym — stan prognostyczny, scenariusz W3
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza
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Schemat 71. Rozktad potoku pojazddw sieci transportowej Mazowsza — stan prognostyczny, scenariusz W3
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza
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Potoki podrozy [dobowe]

Schemat 72. Rozktad podrdzy (PrT i PuT) w sieci transportowej Mazowsza — stan prognostyczny, scenariusz W3
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza
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Schemat 73. Rozktad przestrzenny podrozy wewngqtrz Mazowsza — stan prognostyczny, scenariusz W3
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza
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Schemat 74. Rozktad ruchu towarowego — stan prognostyczny, scenariusz W3
Zrédto: Opracowanie Model transportowy Mazowsza,
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8. Analiza SWOT

Analiza SWOT przedstawiona w Planie opracowana zostata w oparciu o Strategie Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego oraz diagnoze obecnego stanu systemu transportowego. Analiza ma na
celu rozpoznanie mocnych istabych stron oraz szans izagrozen jakie mozna zidentyfikowaé w sieci

transportowej wojewddztwa mazowieckiego.

Tabela 34. Analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony

e Korzystny uktad sieci osadniczej wojewddztwa

e Rosngaca liczba ludnosci wojewddztwa i korzystna

struktura demograficzna na tle kraju

e Wysokie tempo wzrostu PKB na tle kraju i regionédw

UE

e Dynamicznie rozwijajaca sie metropolia
warszawska, stanowigca najwiekszy osrodek
gospodarczy, administracyjny i naukowy w kraju

e Woysoka atrakcyjno$¢ rynku pracy, zwtaszcza

w centralnej czesci wojewddztwa

e Atrakcyjne warunki do prowadzenia dziatalnosci
obszarze

gospodarczej, w szczegdlnosci w
metropolii warszawskiej

e Wystepowanie obszaréw o wysokiej atrakcyjnosci

przyrodniczej i kulturowej

e Miedzynarodowe znaczenie istniejacej
infrastruktury drogowo — kolejowej

e Potozenie na przecieciu waznych szlakéw
transportowych z najwiekszym weztem

transportowym w kraju — Warszawg

e Rozwinieta sie¢ drogowo-kolejowa w ramach sieci

TEN-T

e Poprawiajgce sie bezpieczenstwo w transporcie
ERTMS
w transporcie kolejowym czy budowe obwodnic

m.in. poprzez rozwdj systemow

w ciggach drég krajowych i wojewddzkich

e Rozwiniety system transportu  kolejowego
pozwalajagcy na obstuge gtéwnych osrodkéw
wojewodztwa

e Rozwiniety system autostrad i drég ekspresowych
w gtéwnych korytarzach transportowych
wojewddztwa

* Rozwijajaca sie obwodnica Warszawy

e Rozwinieta sie¢ transportowa tgczaca Warszawe
regionalnych
i subregionalnych oraz innymi regionami w kraju
e Poprawiajgca sie jakos¢ kolejowego transportu
zbiorowego m.in. poprzez stopniowe zwiekszanie
ilostanu nowoczesnego taboru kolejowego oraz
poprawe oferty przewozowej, w szczegdlnosci na

z wiekszoscig osrodkéw

liniach kolejowych po zakonczonej modernizacji

* Rozwiniety  system  transportu miejskiego
i podmiejskiego w Warszawie
e Silna pozycja przewoznikbw samorzgdowych

realizujgcych nowoczesny transport kolejowy

* Funkcjonowanie najwiekszego portu lotniczego
Lotnisko Chopina w Warszawie
komplementarnego wobec niego Mazowieckiego

w kraju —

Portu Lotniczego Warszawa Modlin
e Dogodne potozenie portow
w odniesieniu do docelowych punktéw podrézy

lotniczych

Postepujgce procesy suburbanizacji wokdét miast,
zwtaszcza Warszawy i miast subregionalnych
Wystepowanie obszaréw wyludniajacych sig, w tym
postepujacy spadek liczby mieszkaricéw niektérych
miast subregionalnych

Narastajgce zréznicowanie rozwoju miedzy obszarem
metropolii warszawskiej a obszarami otaczajgcymi
Wystepowanie obszaréw o wysokim odsetku oséb

trwale bezrobotnych, zwtaszcza na obszarach
wiejskich

Nieréwnomierny dostep do infrastruktury kulturalnej
i turystycznej

Niska gestosc sieci kolejowej na tle kraju

Brak odpowiedniej przepustowosci infrastruktury
kolejowej, szczegdlnie dla ruchu regionalnego na
obszarze Warszawskiego Wezta Kolejowego

Niska jakos¢ infrastruktury kolejowej (w tym
dworcow i przystankéw) szczegélnie na liniach
drugorzednych

Potozenie przystankdw/stacji kolejowych w znacznej
odlegtosci od miejscowosci, szczegdlnie na liniach
regionalnych

Niedokonczony system ERTMS na linach kolejowych
Niedokonczony system sieci transportu drogowego,
brak spdjnosci i ciggtosci sieci drogowej, w
szczegblnosci w zakresie brakujgcych odcinkéw drog
S2 i S7 oraz zbyt niskiej przepustowosci drogi S8 w
obrebie Warszawy

Niezadowalajagcy lub zty stan drég, w tym
stanowigcych uzupetnienie sieci drég krajowych
i sieci TEN-T

Niewystarczajaca liczba obwodnic miast powodujaca
zattoczenie na drogach, zwiekszone liczby wypadkow
oraz zwiekszong emisje zanieczyszczen

Wysoki udziat transportu drogowego w przewozach
towardéw i oséb

Niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego

Stabsza dostepnosé transportowa miast
subregionalnych, zwtaszcza Ptocka i Ostroteki
Brak realizacji przewozéw autobusowych

realizowanych na szczeblu wojewddzkim i mogacych
stanowi¢ skuteczne uzupetnienie istniejgcej sieci
transportowe;j

Mata czestotliwos¢ potaczen
autobusowej na obszarach peryferyjnych
Niedobdr potgczen autobusowych prowadzonych w
relacjach ,poprzecznych” tj. poza koncentrycznym
uktadem sieci prowadzgcym z i do Warszawy
Wystepowanie obszaréw wykluczonych
transportowo, zwtaszcza na terenach wiejskich

komunikacji
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Wykorzystanie potozenia wojewddztwa w ciggach
europejskich korytarzy transportowych z weztem
w Warszawie do napedzania rozwoju spoteczno-

gospodarczego
Stworzenie jednolitego, sprawnego i spdjnego
sytemu transportowego poprzez dziatania

inwestycyjne w rozwdj sieci drogowej i kolejowe;j
Rozbudowa sieci TEN-T na terenie wojewddztwa
Poprawa bezpieczestwa w transporcie poprzez:
wdrazanie nowoczesnych systemow sterowania
i nadzorowania ruchu, poprawe jakosci drog,
budowe obwodnic

Wykorzystanie potencjatu transportu szynowego
(w tym towarowego) poprzez modernizacje linii
kolejowych (w szczegdlnosci tych o znaczeniu
regionalnym), budowe nowych przystankéw
i wymiane taboru

Podniesienie dopuszczalnych predkosci na liniach
kolejowych i zwiekszenie ich przepustowosci
Rozwdéj systemu ERTMS

Zmiana modelu mobilnosci w kierunku transportu
zrbwnowazonego oraz ograniczenie transportu

indywidualnego poprzez rozwdj publicznego
transportu  zbiorowego i poprawe jakosci
Swiadczonych ustug

Zwiekszenie udziatu transportu kolejowego

poprzez modernizacje/reaktywacje linii kolejowych
Poprawa jakosci transportu zbiorowego poprzez
zakupy nowoczesnego taboru, poprawe oferty
przewozowej

Regulacje prawne zwigzane z ochrong srodowiska
oraz wdrazaniem rozwigzan niskoemisyjnych
Ograniczenie emisji zanieczyszczen poprzez zakup
niskoemisyjnego taboru, rozwdj publicznego
transportu zbiorowego

Rozwéj  lotnisk  niskokosztowych ~w  tym
Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa Modlin
Mozliwos¢  zwiekszenia  udziatu  transportu
rowerowego poprzez rozwoj sieci tras rowerowych
Wykorzystanie funduszy unijnych w rozwdj sieci
i systeméw transportowych

Niewielki stopien integracji systemow
transportowych, w tym niewystarczajgca jakos¢
weztéw  przesiadkowych oraz niedostateczna
integracja taryfowa i systemow sprzedazy biletéw
Wystepowanie taboru kolejowego starego typu
wtym niedostosowanego do obstugi o0séb
niepetnosprawnych

Maty odsetek taboru niskoemisyjnego

Ograniczona przepustowos¢ Portu Lotniczego im.
Chopina w Warszawie

Niska jakos¢ powietrza i wysoki poziom hatasy na
obszarach miejskich i podmiejskich, zwigzana m.in. z
emisjq zanieczyszczen z transportu w tym w znacznej
mierze z transportu indywidualnego
Niewystarczajgco rozwinieta
rowerowa

Stabo rozwiniety transport multimodalny

infrastruktura

Zagrozenia

Niekorzystne trendy demograficzne m.in. zwigzane z
spadkiem przyrostu naturalnego oraz starzeniem sie
spoteczenstwa

Przedtuzajaca sie pandemia koronawirusa COVID19 i

Zwigzane z nig skutki
i gospodarcze

Popularyzacja pracy i nauki w trybie zdalnym
Niewystarczajgce dziatania w rozwdj sieci kolejowej
inicjowane na poziomie krajowym, wptywajace na
zwiekszanie udziat transportu drogowego i zwigzane
z nim zanieczyszczenia powietrza, zattoczenia na
drogach czy wypadki

Degradacja drég oraz niemodernizowanych linii
kolejowych i starzenie sie taboru

Brak inwestycji wbudowe obwodnic miast
powodujace dalsze zattoczenia na drogach
dojazdowych do miast oraz zwiekszong emisje
zanieczyszczen, ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego
i wypadkowosci

Niska efektywnos¢ dziatan
na poprawe bezpieczenstwa drog
Zagrozenie ograniczaniem i likwidacjg istniejacych
pofaczen kolejowych przez organizatorow
przewozdéw

Gwattowne zmiany klimatu i zwigzane z nimi
katastrofy naturalne

Pogarszajacy sie stan Srodowiska naturalnego
Konflikty spoteczne i ekologiczne lokalizacji inwestycji
transportowych

Wyczerpanie przepustowosci
w Warszawie

Brak dziatan na poziomie krajowym w modernizacje i
budowe linii kolejowych, budowe drdg krajowych
oraz transport wodny srodlagdowy i multimodalny
Brak zapewnienia finansowania inwestycji — zaréwno
w odniesieniu do instrumentéw pomocowych z
perspektywy finansowej UE 2021-27 jak i w
odniesieniu do zrédet krajowych

negatywne spoteczne

ukierunkowanych

Lotniska Chopina

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z SRWM
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Ocena sieci transportowej na terenie wojewddztwa mazowieckiego przedstawiona w analizie
SWOT w sposdb syntetyczny wskazuje na mocne strony transportu na Mazowszu, ktére odpowiednio
wykorzystane przyczynig sie do zwiekszenia szans i unikniecia zagrozen rozwojowych. Przeprowadzona
analiza prowadzi takze do nastepujgcych wnioskow: polityka transportowa wojewédztwa w istotny
sposéb wptywa na rozwdj wojewddztwa, potozenie wojewddztwa wraz ze stolicg Polski w centrum kraju,
rozwdj sieci drogowej, rozwdj lotnisk, dogodne potgczenia z osrodkami regionalnymi i subregionalnymi,
stwarzajg dogodne warunki dla rozwoju wojewdédztwa. Dla petnego wykorzystania tych zalet konieczna
jest m.in. rozbudowa i modernizacja istniejgcej infrastruktury transportowej. Infrastruktura ta przyczyni
sie do rozwoju wojewddztwa, a takze wptynie na poprawe jakosci zycia mieszkaricdw. Dziatania te muszg
by¢ ukierunkowane na promowanie rozwigzaé¢ nisko izeroemisyjnych, w szczegélnosci transportu
kolejowego.

Analiza SWOT w aspekcie drég wojewddzkich, jako mocne strony wymienia m.in. rozwinietg sie¢
drogowa taczacq Warszawe z osrodkami regionalnymi i subregionalnymi oraz innymi regionami w kraju.
Jako szanse wymienia sie m.in. rozszerzenie sieci TEN-T na terenie wojewddztwa oraz stworzenie
jednolitego sytemu drogowego na Mazowszu poprzez budowe/modernizacje drdég krajowych
i wojewddzkich. Zagrozeniami natomiast moga by¢: brak inwestycji w budowe obwodnic miast
powodujgcy dalsze zattoczenia na drogach dojazdowych do miast oraz zwiekszong emisje zanieczyszczen,
degradacje drég.

Analiza SWOT w aspekcie transportu kolejowego, jako mocne strony wymienia m.in. rozwiniety
system transportu kolejowego oraz silng pozycje przewoznikédw samorzadowych realizujgcych
nowoczesny transport kolejowy. Jako szanse wymienia sie m.in. rozwdj publicznego transportu
kolejowego poprzez modernizacje linii kolejowych oraz reaktywacje linii, inwestycje w infrastrukture oraz
tabor kolejowy. Zagrozeniami natomiast mogg byc¢: ograniczanie i likwidacja istniejgcych potgczen
kolejowych przez organizatorow przewozéw czy brak inwestycji w infrastrukture oraz tabor kolejowy.

9. Cele rozwoju systemu transportowego

Wyznacznikiem kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
mazowieckim jest zasada zréwnowazonego rozwoju, stanowigca podstawe ksztattowania polityki
transportowej. D3zgc do zapewnienia efektywnego systemu transportowego, priorytetem dziatan
w Wojewddztwie w zakresie transportu bedzie stwarzanie warunkdw zachecajacych do korzystania ze
Srodkow transportu bedgcych najmniej ucigzliwymi dla przestrzeni, Srodowiska imieszkancéw.
Wojewddztwo, w ramach promocji, bedzie zachecaé podrdéinych do korzystania z ustug publicznego
transportu. W ten sposéb, bedzie przede wszystkim dgzy¢ do rozwoju potencjatu regionalnego transportu
kolejowego zaréwno w ramach posiadanych kompetencji jak iw porozumieniu z pozostatymi
uczestnikami rynku kolejowego. Podejmowane dziatania beda spdjne z uregulowaniami zawartymi
w dokumentach strategicznych szczebla wojewddzkiego, krajowego oraz unijnego.

Plan Transportowy realizuje réwniez dziatania w zakresie ochrony klimatu, a mianowicie wskazuje
inwestycje, ktorych priorytetem jest ochrona s$rodowiska naturalnego, poprzez budowe
i rozbudowe infrastruktury transportowej. Plan zaktada dziatania, ktére majg wptyw na redukcje emisji
gazow cieplarnianych. Poprawa stanu jakosci infrastruktury, wymiana taboru, czy promocja
niskoemisyjnych zrédet komunikacji — to gtéwne kierunki rozwoju transportu, zaplanowane na lata 2021-
2027 (2030).

9.1 Whnioski z diagnozy systemu transportowego na Mazowszu
TRANSPORT KOLEJOWY

W oparciu o analizy i diagnoze stanu systemu transportu na Mazowszu mozna stwierdzi¢, ze
obecna infrastruktura i ustugi kolejowe czeSciowo wyczerpujg standardy nowoczesnej i spdjnej sieci
transportowej. Pomimo realizowanych inwestycji nie zaspokaja w petni potrzeb przewozowych
i oczekiwan podrdznych z uwagi na zbyt dtugi czas przejazdu, ograniczong przepustowos¢ linii kolejowych,
brak cyklicznosci kursowania pociggdéw (szczegdlnie w obrebie Warszawskiego Wezta Kolejowego), zbyt
maty czestotliwos¢ kursowania, niekorzystny stan techniczny infrastruktury kolejowej wptywajacy na
wydtuzenie czasu przejazdu i niekonkurencyjnosé w stosunku do transportu drogowego, stan techniczny
eksploatowanego taboru, atakze nie w petni satysfakcjonujgcy stopien bezpieczenstwa. Wazna jest
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rowniez integracja weztdw przesiadkowych jak np. skomunikowanie przystanku kolejowego Warszawa
Targdéwek z liniami autobusowymi w kierunku dzielnicy Targéwek i pociggami kursujgcymi linig kolejowa
numer 21.

Tendencja wzrostu liczby podrdéinych korzystajgcych z transportu kolejowego powoduje
koniecznosé podejmowania dalszych dziatan m.in. w zakresie rewitalizacji, modernizacji oraz odbudowy
i budowy linii kolejowych a takze punktowej infrastruktury pasazerskiej, co przyczyni sie do
zmniejszenia poziomu wykluczenia komunikacyjnego.

Charakterystyka linii drugorzednych w wiekszosci przypadkéw odbiega od linii magistralnych.
Parametry linii (linie niezelektryfikowane, jednotorowe) oraz ich stan techniczny (punktowe oraz
odcinkowe ograniczenia predkosci), poza gtdwnymi korytarzami kolejowymi, wptywajg ujemnie na
konkurencyjnos¢ transportu kolejowego. Nie bez znaczenia jest réwniez dalekie potozenie niektérych
przystankdéw od centrum miast i wsi.

W przypadku niektérych miejscowosci o populacji powyzej 10 tys. mieszkaricéw, problemem jest
brak dostepu do potaczen pasazerskich z miastami wojewddzkimi. Problem ten dotyczy w szczegélnosci
Sokotowa Podlaskiego, Ostrowi Mazowieckiej, Kozienic czy Grodjca.

Olbrzymie znaczenie w rozwoju kolejowego publicznego transportu zbiorowego ma tabor
dedykowany do realizacji przewozéw. Pomimo realizacji przez przewoznikéw kolejowych znacznych
inwestycji taborowych, czes¢ pojazdéw nadal wymaga gruntownych napraw lub wymiany. Dodatkowo,
park taborowy nie jest w petni dostosowany do prowadzenia ruchu na liniach regionalnych i liniach
magistralnych o niskich potokach podrdznych. Wazna jest rowniez integracja transportowa m.in. poprzez
wyposazenie pojazdow kolejowych w nowoczesne systemy ERTMS.

Przy rosngcym popycie na przewozy regionalne, szczegélnie w obszarze metropolii warszawskiej
w godzinach szczytéw przewozowych, podaz miejsc nie nadgza za rosngcym popytem. Jednym z efektéw
jest wysoki stopien wykorzystania pojazdéw oraz niski poziom rezerwy taborowej, co powoduje czeste
problemy z utrzymaniem zaktadanego zestawienia pociggdw i utrudnia proces utrzymania taboru
kolejowego. Zakupom nowych pojazdéw powinien réwniez towarzyszy¢ rozwaj sieci baz utrzymaniowo-
naprawczych w zakresie ich modernizacji i dostosowania do posiadanego parku taborowego.

Duzg role przy tworzeniu komplementarnej, spéjnej kolejowej sieci transportowej na Mazowszu
odgrywacd bedg inwestycje realizowane na szczeblu krajowym. Do najwazniejszych z nich naleze¢ bedzie
budowa i modernizacja linii kolejowych (w tym bedacych w sieci TEN-T oraz linii regionalnych),
modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezta Kolejowego. Na zlecenie Polskich Linii Kolejowych
realizowane jest opracowanie studium planistycznego rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego ze
szczeg6lnym uwzglednieniem nowej linii srednicowej, realizowanego w ramach projektu pn. ,Prace
przygotowawcze dla wybranych projektédw”. Gtéwnym celem projektu jest opracowanie wariantowej
koncepcji rozwoju infrastruktury kolejowej w Warszawskim WeiZle Kolejowym ze szczegdlnym
uwzglednieniem aglomeracji warszawskiej w celu zapewnienia mozliwosci zaspokojenia
perspektywicznych potrzeb przewozowych w ruchu pasazerskim i towarowym na tym obszarze.

W perspektywie 2021-2027 (2030), znaczenie mogg rowniez odgrywac inwestycje zwigzane
z budowg Portu Solidarnos¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej (CPK lub
Centralny Port Komunikacyjny). Projekt budowy CPK zaktada réwniez budowe nowych odcinkow linii
kolejowych (Kolejowe Inwestycje Towarzyszgce) oraz budowe nowych odcinkéw drég, ktorych budowa
zwigzana jest z powstaniem CPK (Drogowe Inwestycje Towarzyszgce).

TRANSPORT DROGOWY

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego podejmowane s3 liczne dziatania na rzecz rozbudowy
sieci drég oraz poprawy stanu technicznego i bezpieczerdstwa drdg publicznych. Ptynnos$¢ ruchu
i przepustowos¢ drég majg znaczenie dla mieszaicow oraz przedsiebiorstw $wiadczacych ustugi
transportowe i wptywajg na ich rachunek ekonomiczny.

Gtéwnym problemem systemu drogowego wojewddztwa jest niezadowalajgcy stan drog
(w tym stanowigcych uzupetnienie sieci drég krajowych, w szczegdlnosci lezgcych w sieci TEN-T) oraz
niedostateczny poziom bezpieczenstwa na drogach.
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Z uwagi na historyczne, promieniste uksztattowanie sieci, niedostatecznie wyksztatcone s3
potgczenia obwodowe zaréwno w Warszawie, jak i w catym regionie. Dodatkowo, infrastruktura drogowa
powinna utatwia¢ podréz niezmotoryzowanym, np. poprzez budowe drég rowerowych, poprawe
infrastruktury pieszej oraz dostosowanie jej do potrzeb osdb starszych badz o ograniczonej sprawnosci
ruchowej —w tym aspekcie potrzeby inwestycyjne s3 takze wysokie.

Istotny problem stanowi réwniez coraz wieksza liczba pojazdéw i zwiekszajgce sie w zwigzku z tym
natezenie ruchu, co ma negatywny wptyw na srodowisko, w szczegélnosci w miastach i w ich obszarach
funkcjonalnych. Istnieje zatem potrzeba dalszego rozwoju systemu drég na Mazowszu poprzez budowe
nowych oraz modernizacje istniejgcych drdg, przy czym priorytetem powinny byé inwestycje majace
powigzanie z siecig TEN-T, z drogami krajowymi oraz poprawiajgce bezpieczenstwo m.in. poprzez budowe
obwodnic i wyprowadzanie ruchu tranzytowego poza miasta przy jednoczesnym uspokojeniu ruchu na
terenach miejskich.

Analizujgc zagadnienie transportu autobusowego w transporcie drogowym, nalezy uwzglednié
kwestie taboru. Wazna jest przy tym nie tylko sama liczba pojazdow, ale tez parametry takie jak: sredni
wiek pojazddw, liczba miejsc siedzgcych, odsetek pojazdéw przystosowanych do przewozu oséb
niepetnosprawnych, odpowiednio szerokie drzwi i przejscia pomiedzy rzedami siedzen, umozliwiajace
szybka wymiane pasazerdw. Inwestycje w zakup taboru autobusowego powinny uwzglednia¢ wszystkie
te parametry.

Jednoczesnie w swietle zachodzgcych niekorzystnych zmian klimatycznych bardzo istotne jest
zwiekszanie udziatu zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych pojazdéw autobusowych. W komunikacji
autobusowej w Polsce od lat dominujg autobusy wyposazone w silniki spalinowe, ktére podczas pracy
emitujg do atmosfery zwigzki szkodliwe powstajgce w procesie spalania paliw. W zwigzku z powyzszym
jako priorytet inwestycyjny nalezy przyja¢ zakup niskoemisyjnych pojazdow.

Majgc na wzgledzie ochrone powietrza, w Programie ochrony powietrza (POP) przyjetym uchwatg
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego nr 115/20, wskazano dziatania naprawcze zwigzane z transportem
drogowym. Program nakfada na aglomeracje warszawska dziatania, takie jak: opracowanie i wdrozenie
raportu dot. mozliwosci zmniejszenia zatoru na skrzyzowaniach objetych systemem ITS, przygotowanie
planu stworzenia i wdrozenia stref ograniczonego transportu w oparciu o normy emisyjne euro,
wdrozenie stref ograniczonego transportu w wersji pilotazowe] i docelowej, przygotowanie i wdrozenie
systemu monitorowania emisji z transportu. Ponadto nalezy zwrdcié¢ uwage na mozliwosé tworzenie stref
czystego transportu, o ktérych mowa w ustawie o elektromobilnosci, jako rozwigzaniu istotnym w zakresie
ograniczenia emisji z transportu.

TRANSPORT LOTNICZY

Problemem w rozwoju lotnisk na Mazowszu moze by¢ ograniczona przepustowosé portéow
lotniczych zlokalizowanych na terenie wojewddztwa mazowieckiego. Rozwigzaniem deficytu
przepustowosci moze byé rozbudowa terminala na Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa Modlin
czy ponowne uruchomienie Lotniska Radom-Sadkow.

Jednoczesnie do rozwigzania problemu zwigzanego z przepustowoscia moze przyczynic¢ sie
realizacja ,,Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnosé — Centralny Port Komunikacyjny
dla Rzeczypospolitej Polskiej” (dalej réwniez Koncepcja CPK)!?°. W ramach niniejszej koncepcji
w zachodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego, w gminach: Barandw, Teresin i Wiskitki, w odlegtosci
okoto 37 km od centrum Warszawy, planowana jest budowa nowego portu lotniczego bedacego czescig
wezta intermodalnego, taczacego transport lotniczy, kolejowy i drogowy.

Wedtug zatozen Koncepcji CPK maksymalna przepustowos$é pierwszego modutu czesci lotniczej
CPK powinna wynies$¢ 45 mln pasazeréw rocznie. Ze wzgledu na potencjat dalszego intensywnego wzrostu
ruchu lotniczego, zaktadane jest zapewnienie mozliwosci rozbudowy CPK do rozmiaréw pozwalajgcych na
osiggniecie przepustowosci przekraczajacej nawet 100 min pasazeréw rocznie.

129 Przyjeta 7 listopada 2017 r. uchwatg Rady Ministrow
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TRANSPORT TOWAROWY

Ze wzgledu na zmiany w strukturze gospodarki Swiatowej i handlu zagranicznego polegajacej na
wzrosécie udziatu towardéw przewozonych kontenerami oraz polityke transportowg UE dotyczaca
przenoszenia towarowego transportu drogowego do bardziej zrGwnowazonych gatezi transportu (kolej
i transport wodny), istnieje koniecznos$¢ rozwoju infrastruktury dla kolejowego oraz intermodalnego
transportu towarowego w Polsce, w tym na Mazowszu.

Jednym z waznych czynnikdw w rozwoju tych ustug jest rozwdj sieci kolejowej w Polsce oraz
zwiekszanie przepustowosci i dostepnosci transportu kolejowego, co wptynie na mozliwosci przejecia
przez kolej i transport intermodalny czesci tadunkéw z transportu drogowego. Istotnym czynnikiem jest
rowniez zwiekszenie liczby terminali i stworzenie regionalnych centréow logistycznych. Kolejng
z przestanek jest odpowiednia i odpowiedzialna polityka transportowa panstwa, wspierajgca ekologiczny
transport towarowy, w tym np. podnoszenie optat za korzystanie z infrastruktury drogowej.

Do najistotniejszych dziatart majgcych wptyw na rozwdj transportu intermodalnego naleza:

e rozwdj sieci kolejowej oraz zwiekszanie przepustowosci transportu kolejowego,

*  modernizacja i budowa nowych terminali intermodalnych,

e zakupy nowoczesnych urzadzen przetadunkowych,

*  zakupy nowego taboru kolejowego,

e prowadzenie prorozwojowej polityki pafistwa w zakresie transportu intermodalnego.

Promowanie transportu intermodalnego przyniesie znaczgce korzysci spoteczne. Przesuniecie
czesci przewozéw drogowych do transportu intermodalnego moze w istotny wptyngé sposdb na
zmniejszenie negatywnych skutkdw dla srodowiska naturalnego oraz zdrowia i zycia ludzi.

Gtédwne dziatania w rozwdj niskoemisyjnego transportu towarowego wspierane beda na poziomie
krajowym. Zgodnie z projektem dokumentu Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r.
z perspektywg do roku 2040 roku (KRTI) proponowane dziatania w kierunku rozwoju transportu
intermodalnego koncentrujg sie na transporcie intermodalnym wykorzystujgcym do przewozu towaréw
wiecej niz jedng gatgz. Obejmujg one rozwigzania w zakresie transportu drogowego, kolejowego,
morskiego, ale takze koncentruja sie na dziataniach infrastrukturalnych, organizacyjnych czy
technologicznych, tak aby w 2030 r., zgodnie z celami na poziomie UE, osiggna¢ wiekszy udziat kolei
w przewozach towarowych.

Zgodnie z Zatacznikiem nr 2 do Prognozy oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu
strategicznego ,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”
w Polsce planowana jest budowa 22 terminali, w tym jednego na terenie wojewddztwa mazowieckiego -
HUPAC Terminal Brwinéw Sp. z 0.0.

ZEGLUGA SRODLADOWA
Dziatania w zakresie zeglugi srodlgdowej podejmowane bedg na poziomie krajowym.

Zgodnie z Zatozeniami do planéw rozwoju $rodlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016—
2020 z perspektywa do roku 2030, zaktada sie rewitalizacje srédlgdowych drég wodnych co ma przyczynic
sie do wzrostu udziatu zeglugi srédladowej w rynku ustug transportowych, a takze do wzrostu
konkurencyjnosci portéw morskich ujscia Odry i Wisty. Zaplanowane dziatania majg wptyng¢ na poprawe
warunkéw funkcjonowania Zeglugi pasazerskiej, turystyczno-rekreacyjnej oraz bezpieczenstwa
powodziowego. Gtéwnym celem Zatozen jest budowa lub zmodernizowanie do parametréw co najmniej
IV klasy zeglownosci oraz spetnienie wymogow infrastruktury transportu wodnego $rédlgdowego dla sieci
TEN- T. Cel ten jest podzielony na 4 priorytety obejmujgce ogétem jedenascie zadan, sposréd ktdrych dla
wojewoddztwa mazowieckiego znaczenie maja:

Priorytet 2. Droga wodna rzeki Wisty — uzyskanie znacznej poprawy warunkéw nawigacyjnych.
Budowa kaskady Wisty od Warszawy do Gdariska.
Priorytet 4. Rozwdj partnerstwa i wspotpracy na rzecz srédlgdowych drég wodnych.

IV.1. Wdrozenie systemu ustug informacji rzecznej (RIS).
IV.2. Rozwdj partnerstwa krajowego na rzecz srédlgdowych drég wodnych.
IV.3. Rozwdj wspdtpracy miedzynarodowej na rzecz srédlgdowych drég wodnych.
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Zgodnie z projektem Krajowego Programu Zeglugowego do 2030 r. (KPZ) zakfada sie dwa
podstawowe zadania — dalszg integracje zeglugi srédladowej z multimodalng siecig transportowa
i zwiekszenie jej udziatu w systemie przewozéw oraz stopniowe przechodzenie na statki $réddlgdowe
o zerowej emisji. Do roku 2030 zaktada sie osiggniecie przepustowosci transportowej umozliwiajacej
efektywne funkcjonowanie catego systemu transportowego.

KPZ wskazuje na niskg jakos¢ infrastruktury $rédlagdowych drég wodnych, ktéra przektada sie
bezposrednio na mozliwosci regularnego i efektywnego ekonomicznie transportu wodnego
$rddlagdowego. Powodem tego sg m.in. zbyt mate gtebokosci tranzytowe uniemozliwiajgce regularny
przewéz tadunkéw, zbyt mate przeswity pod mostami drogowymi i kolejowymi, awarie $luz i jazow
powodujgce przestoje statkdw. Problemem sg takze zjawiska naturalne zwigzane z warunkami
klimatycznymi i hydrologicznymi takie jak zalodzenie, wysoka woda lub okresy niskiej wody.

=== Drogi wodne po realizacji KPZ
B Miasta pow. 100 tys. mieszkancow
Porty morskie

Schemat 75. Zaktadane parametry eksploatacyjne drég wodnych po realizacji KPZ2030
Zrédto: Opracowanie Krajowy Program Zeglugowy do 2030 r.

SIEC TEN-T

Sie¢ TEN-T ma przyczyni¢ sie do zapewnienia dostepnosci i wzmocnienia spdjnosci ekonomicznej,
spotecznej i terytorialnej UE. Z uwagi na wystepujace znaczne dysproporcje w rozwoju infrastruktury
transportowej miedzy ,,starymi” krajami cztonkowskimi Unii, a tymi, ktére przytaczyly sie pdiniej, rozwdj
sieci TEN-T ijej potaczenia zregionalnym systemem transportowym jest istotny z punktu widzenia
perspektyw rozwoju wojewddztwa mazowieckiego.

Sie¢ bazowa i kompleksowa TEN-T nie obejmuje odcinkéw drég i linii kolejowych o charakterze
regionalnym. Dziatania w zakresie rozwoju sieci TEN-T realizowane bedg na poziomie krajowym i polegaty
beda na budowie drég krajowych oraz budowie/modernizacji linii kolejowych.

W ramach poprawy spéjnosci terytorialnej wojewddztwa mazowieckiego istotna bedzie poprawa
powigzan regionalnego systemu transportowego z siecig TEN-T. Dziatania w tym zakresie realizowane
bed3 poprzez budowe/modernizacje drég wojewddzkich stanowigcych powigzanie z siecig TEN-T oraz
z drogami krajowymi.
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INFRASTRUKTURA PUNKTOWA

Istotne znaczenie w rozwoju sieci transportowej majg wezty przesiadkowe zwigzane z punktami
odpraw pasazeréw (dworce i przystanki), zlokalizowane wzdtuz linii kolejowych, lotnisk oraz w miejscach
istotnych z punktu widzenia obstugi regionalnych podrézy w zbiorowym transporcie. Wezty przesiadkowe
przyjazne pasazerom sg kluczowym elementem nowoczesnego systemu transportu publicznego. Maja na
celu integracje podsystemow transportu, zmniejszenie ilosci pojazdéw samochodowych, zmniejszenie
zatoru i zattoczenia na ulicach oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen.

W najblizszej perspektywie finansowej zaktada sie dalszy rozwdj irozbudowe weztéw
przesiadkowych na liniach kolejowych, rozwdj irozbudowe weztéw przesiadkowych oraz
stacji/przystankow. Inwestycje te w wiekszosSci bedg realizowane przez zarzgdce infrastruktury kolejowej
PKP PLK.

Na szczeblu krajowym w latach 2021-2025 planowana jest realizacjia Programu
budowy/modernizacji przystankdéw kolejowych, ktory zaktada powstanie 200 przystankéw kolejowych
w catej Polsce. Program przewiduje: budowe nowych przystankow kolejowych, odbudowe przystankéw
kolejowych, poprawe dostepnosci, wydtuzenie perondéw wraz z przebudowg oraz modernizacje. Na
przystanki kolejowe w ramach tego programu, rzad planuje przeznaczy¢ miliard ztotych. Na terenie
wojewddztwa mazowieckiego planowana jest realizacja 20 przystankéw, ktérych koszty oszacowano na
102,5 min zt.1%°

W przypadku przystankdw autobusowych, kluczowe znaczenie ma dostepnos$é czasowa
przystankéw. Nalezy zatem skoncentrowaé sie na opracowaniu metody oceny ich atrakcyjnosci dla
potencjalnych pasazeréw oraz na ustaleniu zasad waloryzacji warunkdéw wystepujgcych na prowadzacych
do przystankéw ciggach komunikacyjnych. W tym celu podmioty odpowiedzialne za zarzadzanie
infrastrukturg przystankowg (GDDKiA, jednostki samorzadu terytorialnego: wojewddztwo, powiaty
i gminy) powinny na biezgco podejmowac dziatania majace na celu dostosowanie liczby, lokalizacji
i infrastruktury przystankowej do potrzeb podrdznych. Dziatania w tym zakresie podejmowane sg na
biezgco i w wiekszosci finansowane sg ze srodkéw wiasnych zarzadcow.

SYSTEMY ERTMS

Wyposazenie polskiej sieci kolejowej w urzadzenia ERTMS przyczyni sie do wzrostu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Wyposazenie pojazdéw kolejowych w system ERTMS utatwi réwniez
poruszanie sie pociggédw w ruchu miedzynarodowym.

Dziatania w kierunku wdrazania ERTMS w gtéwniej mierze realizowane bedy na poziomie
krajowym, poprzez wdrazanie ich na liniach kolejowych.

Zgodnie z Krajowym Planem Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci , Sterowanie”
(TSI CCS) w obszarze wyposazenia infrastruktury kolejowej w system ERTMS zaktada sie, ze:

* wszystkie linie kolejowe modernizowane ze srodkéw unijnych powinny zostaé wyposazone
w system ETCS;

* linie wchodzace w skfad sieci bazowej TEN-T powinny by¢ wyposazone w ERTMS w terminach
wskazanych w Europejskim Planie Wdrazania ERTMS, nie pdzniej jednak niz do 2030 r., za$
linie wchodzace w skfad sieci kompleksowej TEN-T nalezy wyposazy¢ w ERTMS do konca
2050r.

Zgodnie z TSI CCS w perspektywie do 2023 wprowadzenie ETCS planowane jest na 1 659 km linii
kolejowych w Polsce. Po osiggnieciu wdrazania ETCS w perspektywie do 2023 planowana jest dalsza
kontynuacja wdrazania systemu ETCS na liniach kolejowych. W latach 2024-2030 planuje sie zabudowe
systemu ETCS na 4 069 km linii kolejowych.

W celu zapewnienia dtugoterminowej wizji wdrazania systemu ERTMS w Polsce, w dokumencie
przewidziano réwniez wdrazanie systeméw ERTMS w perspektywie do 2050 r. W okresie 2030-2050
przewiduje sie wyposazanie w system ERTMS linii kolejowych o dtugosci ok. 1500 km, wchodzgcych
w sktad sieci kompleksowej TEN-T.

130 Projekt Programu budowy/modernizacji przystankdw kolejowych na lata 2020-2025, https://www.gov.pl/web/infrastruktura/konsultacje-
publiczne-projektu-programu-budowymodernizacji-przystankow-kolejowych-na-lata-2020-2025, stan na czerwiec 2021 r.
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Zgodnie z Sprawozdaniem UTK!! zarzadca infrastruktury PKP PLK odpowiedzialny za realizacje

wdrozenia ERTMS w Polsce rozpoczat inwestycje w zakresie ETCS na wiekszosci linii kolejowych, ktére
zgodnie z TSI CCS w Polsce powinny zostac zrealizowane do 2023 r.

Zgodnie z TSI CCS, wdrozenie systemu ERTMS/ETCS na obszarze wojewddztwa mazowieckiego
planowane jest na ponizszych odcinkach®32:

Tabela 35. Wykaz odcinkéw planowanych do wdrozenia ERTMS/ETCS na Mazowszu

Nr linii  Odcinek Dtugos¢ Poziom Planowana data
km uruchomienia
. Warszawa Zachodnia - gr. wojewddztwa 55 2 2022
- Sulejéwek Mitosna - gr. wojewddztwa 90 2 2023
- Warszawa Gotabki - gr. wojewddztwa 52 2 2023
- Grodzisk Mazowiecki - gr. wojewddztwa 24 2 2023
- Zielonka - gr. Wojewddztwa 88 2 2023
Otwock - gr. Wojewddztwa 98 2 2023
. Warszawa Zachodnia — Radom 97 2 2024
. Radom - gr. Wojewddztwa 34 1 2030
Legionowo — Ttuszcz 36 2 2026
' gr. wojewodztwa — Czachéwek — Pilawa - gr. 115 1 2026
Wojewddztwa

Zielonka — Wotomin Stoneczna 9 2 2023
- Warszawski Wezet Kolejowy 2

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK

Tabor

Interoperacyjny tabor poruszajgcy sie po interoperacyjnej infrastrukturze oznacza duze
oszczednosci dla przewoznikéw kolejowych. Zeby zrealizowaé ustugi miedzynarodowe przewoznik bedzie
mogt wykorzysta¢ ten sam tabor, ktérego juz uzywa. Brak koniecznosci zmiany taboru na granicach
oznacza takze oszczedno$é czasu dla pasazerdw i przedsiebiorcow przewozacych towary koleja.
Interoperacyjnos¢ oznacza zatem takze lepszg oferte przewozowa. Osiggniecie spdjnosci technicznej tego
sektora i podniesienie w ten sposéb jego konkurencyjnosci jest kluczowe dla obnizenia emisyjnosci
europejskiej gospodarki i ochrony srodowiska naturalnego.

Zgodnie z TSI CCS, nowe pojazdy kolejowe dopuszczone po raz pierwszy do eksploatacji, co do
zasady muszg by¢ obowigzkowo wyposazone w ETCS. Przepisy dopuszczajg pewne wyjatki od stosowania
tej reguty. W przypadku modernizacji istniejgcych pojazdéw, zgodnie z TSI CCS zainstalowanie ETCS jest
obowigzkowe na istniejgcych pojazdach kolejowych poddawanych modernizacji lub odnowieniu tylko,
jezeli sg to pojazdy duzych predkosci, a realizowane prace polegajg na instalowaniu nowych czesci
podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia poktadowe”.

131 Urzad Transportu Kolejowego — Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego 2019
132 Na podstawie danych PKP PLK z dnia 14.09.2021 r.
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Na szczeblu regionalnym, dziatania dotyczace wdrazania ERTMS oparte bedg na wyposazeniu
nowych pojazdéw oraz modernizowanych w system ERTMS. Wazng kwestig jest réwniez szkolenie
maszynistow, za ktdre odpowiedzialni sg przewoznicy.

Spétka Koleje Mazowieckie realizujgca potaczenia regionalne na zlecenie Wojewddztwa
Mazowieckiego, realizuje inwestycje polegajgca na zakupie 61 nowych elektrycznych zespotéw
trakcyjnych typu FLIRT (serii ER160), ktére powinny by¢ dostarczone do 2022 roku. Wszystkie pojazdy
wyposazone bedg w systemy ETCS (obecnie odebrano 18 pojazddw).

PALIWA ALTERNATYWNE

Rozwdj paliw alternatywnych jest kluczowym elementem systemu transportowego majacym
wplyw na ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu. Etap przechodzenia z transportu zasilanego
paliwami kopalnymi na paliwa alternatywne rozwija sie dynamicznie, aczkolwiek zdecydowanie za wolno.

Aktualnie mamy do czynienia z wystepowaniem trzech podstawowych barier rozwoju paliw
alternatywnych w Polsce:

*  wysoki koszt pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi,
*  brak sieci stacji tadowan lub stacji napetniania paliwami alternatywnymi.

Istotne znaczenie ma réwniez wprowadzanie dodatkowych zachet, w tym:

*  zwolnienie od akcyzy pojazdéw elektrycznych,

*  mozliwosc¢ skorzystania z odpisdéw amortyzacyjnych,

e powotanie Funduszu Niskoemisyjnego Transportu,

*  mozliwo$¢ poruszania sie po buspasach przez pojazdy elektryczne,
*  mozliwo$é wjazdu do stref czystego transportu.

Waznym elementem polityki rozwoju paliw alternatywnych jest obowigzek natozony na operatora
wyposazenia floty pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym w pojazdy elektryczne. Ustawa
o elektromobilno$ci natozyta na naczelne i centralne organy administracji panstwowej obowigzek
wyposazenia floty pojazdéw w pojazdy elektryczne, ktérych udziat od dnia 1 stycznia 2025 r. powinien
wynosi¢ co najmniej 50%. W przypadku jednostek samorzadu terytorialnego, ktérych liczba mieszkacéw
przekracza 50 000, udziat procentowego udziatu pojazddw elektrycznych we flocie pojazdéw stuzacych do
obstugi urzedu wynosi¢ ma co najmniej 30%. Ponadto, jednostki samorzgdu terytorialnego, ktérych liczba
mieszkancow przekracza 50 000 majg obowigzek wykonywania zadan publicznych lub zlecenia wykonania
zadania publicznego podmiotowi, ktdry zapewnia wykorzystanie pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym.

Krajowe ramy polityki okreslity cele w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.
Zgodnie z nimi, do roku 2025 planowane jest rozwiniecie infrastruktury paliw alternatywnych na sieciach
TEN-T w tym:

e  budowe i rozmieszczenie 14 publicznie dostepnych punktéw tankowania LNG,
e budowe i rozmieszczenie 32 publicznie dostepne punkty tankowania CNG,
+  udostepnienie ustugi bunkrowania w portach Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujscie.

Jednoczesnie, w projekcie Krajowego planu na rzecz energii i klimatu oraz w projekcie Polityki
energetycznej Polski do 2040 roku wskazuje sie, ze w roku 2025 w Polsce zarejestrowanych powinno by¢
milion pojazddéw elektrycznych.

Zgodnie z Art. 32 ust. 5 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad ma okresli¢ plan lokalizacji
poszczegdlnych stacji tadowania paliw alternatywnych. Obecnie trwajg konsultacje ,Planu lokalizacji
ogoélnodostepnych stacji fadowania, stacji gazu ziemnego oraz punktéw tankowania wodoru”.

Zaktada sie, ze dziatania w zakresie rozwoju paliw alternatywnych realizowane bedg na wszystkich
poziomach zarzadzania: krajowym, regionalnym i lokalnym. Na poziomie krajowym opieraty sie bedg na
ustanawianiu stosownych norm prawnych i zachet oraz tworzeniu funduszy wsparcia. Na poziomie
regionalnym i lokalnym w gtdwnej mierze opieraty sie bedg na zakupie pojazdéw niskoemisyjnych,
zlecaniu ustug uzytecznosci publicznej podmiotom posiadajgcym flote niskoemisyjnych pojazdéw oraz
wsparciu finansowym projektéw dotyczacych rozwoju paliw alternatywnych. Powyzsze przyczyni sie do
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wzrostu zuzycia paliw alternatywnych w transporcie, ufatwi ich wykorzystanie, co w efekcie przyczyni sie
do obnizenia zanieczyszczenia powietrza.

TRASY ROWEROWE**

Potrzeba rozwoju transportu rowerowego zostata ujeta zaréwno w dokumentach strategicznych
na poziomie europejskim, krajowym oraz regionalnym mi.in z uwagi na fakt, ze rower jest najbardziej
przyjaznym dla $rodowiska srodkiem transportu. Ponadto w wytycznych JASPERS do opracowania
regionalnych plandw transportowych wskazano, ze powinna w nich zosta¢ uwzgledniona rola ruchu
rowerowego.

Zgodnie z przyjetg w grudniu 2020 r. unijng Strategig na rzecz inteligentnej i trwatej mobilnosci,
wiekszy udziat ruchu rowerowego zmniejsza zatory na drogach i pozytywnie wptywa na jakosé powietrza
oraz zdrowie mieszkancéw. Bezposrednio przyczynia sie do rozwoju gospodarki.

Na poziomie krajowym, w Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju, wskazano na potrzebe
rozwoju infrastruktury rowerowej na obszarach miejskich i wiejskich. Podobnie, w nowej Krajowej
strategii rozwoju regionalnego zaznaczono, ze infrastruktura rowerowa powinna powstawaé nie tylko
usytuowana na obszarach miejskich, lecz réwniez miejsko-wiejskich i wiejskich. Kwestie te znalazty
rowniez odzwierciedlenie w dokumentach wojewddztwa mazowieckiego: w Strategii wojewddztwa
zaznaczono potrzebe zwiekszenia udziatu ruchu rowerowego oraz poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego, co znalazto przetozenie na zapisy w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
mazowieckiego. Wskazano w nim na potrzebe budowy regionalnej sieci szkieletowej tras rowerowych.

Badania ex-post Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020
wykazaty, ze istnieje wysokie zapotrzebowanie na rozwdj infrastruktury rowerowej. Okreslenie potrzeb
interesariuszy wskazato, ze potrzeby w zakresie inwestycji w infrastrukture transportowga, w najwiekszym
stopniu dotyczg budowy i modernizacji m.in. chodnikéw i tras rowerowych. Jednoczesnie problemy
z wysoka emisjg zanieczyszczen wynikajg m.in. z niskiego udziatu bezemisyjnego ruchu rowerowego.
Barierg do jego rozwoju jest za$ nisko oceniana istniejgca infrastruktura rowerowa, w szczegdélnosci
w zakresie powigzan miedzy gminami. Badania wskazaty ponadto, ze poziom kompleksowosci drog
rowerowych jest niewystarczajgcy i wymagajacy wcigz wysokich naktadow finansowych, tym razem
ukierunkowanych na stworzenie spdjnej sieci tras rowerowych. Wszystkie te aspekty wskazujg na
potrzebe realizacji wojewddzkiej sieci tras rowerowych.

W przypadku infrastruktury rowerowej na terenie wojewddztwa mazowieckiego, mimo istotnego
przyrostu jej dtugosci (z 756 km do 2342 km drdg dla rowerdw w latach 2011-2019'%*), problemem
pozostaje brak spdjnosci i bardzo zrdinicowana jako$¢, przektadajgca sie na funkcjonalnosc
i bezpieczenstwo. Wskazuje to na potrzebe budowy spdjnej sieci tras rowerowych w skali wojewddztwa
oraz wdrozenia standardéw infrastruktury rowerowe;.

Dalsza rozbudowa sieci tras rowerowych przyczyni sie do:

*  zwiekszenia udziatu bezemisyjnych srodkéw transportu w podziale zadan przewozowych,
ograniczajac zanieczyszczenie powietrza i emisje gazow cieplarnianych,

*  wykorzystania potencjatu turystycznego wojewddztwa mazowieckiego, zwiekszajgc efekt
dyfuzji impulséw rozwojowych z bogatszych obszaréw regionu do jego mniej zamoznych
czesci, jak tez przyciggajac turystow z innych wojewddztw,

e ograniczenia presji na rozbudowe infrastruktury samochodowej (wymagajgcej duzych
naktadow finansowych, zaréwno na etapie inwestycji, jak i utrzymania) na rzecz znacznie
tanszej infrastruktury dla niezmotoryzowanych,

* poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez separacje ruchu rowerowego
i samochodowego w miejscach, gdzie jest to konieczne,

*  zwiekszenia efektywnego zasiegu sieci kolejowej poprzez utatwienie dojazdu do przystankow
kolejowych rowerem.

133 Na podstawie danych opracowanych przez Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie
134 W tym 1276 km w regionie Warszawskim stotecznym i 1066 km w regionie Mazowieckim regionalnym
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Mazowieckie odcinki miedzynarodowych i krajowych tras rowerowych to kluczowe elementy sieci
szkieletowej infrastruktury rowerowej, bedgce podstawg spdjnej sieci potgczen regionalnych, krajowych
i miedzynarodowych.

Inwestycje w wysokiej jakosci infrastrukture rowerowa nie tylko pozwolg na bezpieczne
i komfortowe uprawianie turystyki —w tym dtugodystansowej - ale réwniez zwiekszg udziat bezemisyjnych
Srodkow transportu w podrézach komunikacyjnych oraz poprawig dostepnos$¢ do transportu zbiorowego.
Stanowig zatem istotne dziatania na rzecz zielonej i niskoemisyjnej gospodarki, czyli priorytetéw Unii
Europejskiej w perspektywie 2021-2027 (2030).

SYSTEMY TYPU PARK AND RIDE — PARKUI | JEDZ

Rozwdj systemdéw — Parkuj i JedZ moze by¢ korzystny z punktu widzenia integracji transportu,
ograniczenia ruchu samochodowego w miastach oraz stanu srodowiska naturalnego. Z tego tez powodu
planuje sie wsparcie dalszej budowy i rozbudowy ww. systeméw.

W ramach parkingdw bedgcych w gestii Wojewddztwa Mazowieckiego, nowe parkingi
realizowane bedg w porozumieniu z samorzgdami lokalnymi w celu jak najlepszego ich dostosowania do
potrzeb przysztych uzytkownikéw systemu. Otwarcie kolejnych parkingdéw ,Parkuj iJedZz” w nowych
lokalizacjach Wojewddztwo Mazowieckie uzalezni od mozliwosci wspétfinansowania budowy miejsc
postojowych przez samorzady lokalne, realizacji w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego oraz
w ramach wspéffinansowania ze srodkéw europejskich.

W ramach systemoéw miejskich wyznaczane bede réwniez systemy ,,Pocatuj i jedz” (Kiss and Ride)
czyli wyznaczone miejsce, stuzgce do krétkiego postoju, zwtaszcza przy dworcach, lotniskach, centrach
przesiadkowych, ktore majg utatwié szybka przesiadke pasazera pojazdu na inny rodzaj transportu lub
obiektu.

TRANSPORT MIEJSKI W WARSZAWIE

Komunikacja pasazerska aglomeracji warszawskiej wymaga podjecia szeregu dziatan
systemowych, zwigzanych z usprawnieniem przewozdw i likwidacjg postepujacego procesu zattaczania
ulic miast, a takie postepujgcym tzw. rozlewaniem sie miast. Powinny one polega¢ na mozliwie
najszerszym wigczeniu podmiejskiego transportu kolejowego do systemu obstugi transportowej
w aglomeracji.

Istotne znaczenie kolei w transporcie zbiorowym w Warszawie wynika m.in. z wysokiej gestosci
linii oraz sieci przystankdéw kolejowych. Wazna jest tez integracja komunikacji zbiorowej w postaci
wspdlnego biletu Kolei Mazowieckich, Warszawskiej Kolei Dojazdowe] i warszawskiej komunikacji
miejskiej, ktdra powinna byc¢ rozszerzana. Powinno réwniez dgzy¢ sie do integracji biletowej na obszarach
pozostatych miast subregionalnych (Radom, Ptock, Siedlce, Ostroteka, Ciechanéw i Zyrardéw). Dalszy
wzrost znaczenia kolei w obstudze pasazerskiej oraz rozwdj ruchu towarowego wymaga rozbudowy linii
do ukftadow czterotorowych oraz odcigzenia linii $rednicowej poprzez budowe nowych linii
przebiegajgcych przez centrum Warszawy. Istotne znaczenie w obstudze szynowej aglomeracji mogg miec
rowniez nieuzytkowane obecnie w ruchu pasazerskim linie i bocznice kolejowe.

W przypadku obszaréw miejskich, do czestych probleméw w systemie transportowym nalezg
zattoczone drogi, hatas, niska jakos$¢ przestrzeni publicznej i zanieczyszczenie powietrza. Brak w petni
uksztattowanego uktadu drég obwodowych przyczynia sie do zbyt duzego ruchu tranzytowego oraz
podrdzy miedzydzielnicowych w korytarzach drogowych prowadzacych do centrum miasta. Powoduje to
zattoczenie uktadu drogowego izwieksza zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu. Jest to jeden
z podstawowych problemoéw funkcjonowania systemu transportowego Warszawy.

Istotne znaczenie ma rdéwniez rozwdj zeroemisyjnego transportu rowerowego. Transport
rowerowy odgrywa szczegodlnie istotng role w transporcie miejskim ze wzgledu na wysokie natezenie
ruchu samochodowego, skutkujgce zattoczeniem na drogach i zanieczyszczeniem powietrza. Problem
ten dostrzezono w Strategii Rozwoju Obszaru Metropolitalnego Warszawy do roku 2030, w ktorej
podkreslono potrzebe stosowania hierarchii transportu wtasciwej dla wspdtczesnych procesow
rozwojowych metropolii, tj. stawiajacg ruch pieszy i rowerowy oraz komunikacje publiczng przed
indywidualnym transportem samochodowym. Jako $rodek realizacji zintegrowanej sieci transportu
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wskazano stworzenie spdjnego systemu tras rowerowych. Jest to postulat zgodnyz zapisamiSOR,
w ktérej réwniez podkreslono potrzebe stworzenia warunkdow sprzyjajgcych poruszaniu sie rowerem
w miastach i ich obszarach funkcjonalnych. Gtéwnymi dziataniami zmierzajagcymi do rozwijania
i propagowania roweru jako elementu stanowigcego publiczny transport zbiorowy Warszawy (dziatania
powinny dotyczy¢ réwniez Obszaru Metropolitalnego Warszawy (OMW), nazywanego takze Regionem
warszawskim stotecznym (RWS)), sa:

*  rozbudowa infrastruktury drdég i parkingédw rowerowych oraz stref ruchu uspokojonego,
zapewniajgca bezpieczne korzystanie z rowerdw,

* rozwijanie systemu roweru publicznego (Veturilo) poprzez lokalizacje nowych stacji
umozliwiajgcych wypozyczenie miejskiego roweru,

*  tworzenie parkingdw w systemie B+R,

* wzmocnienie instytucjonalne jednostek miejskich zajmujacych sie ruchem rowerowym.

W celu poprawy miejskich systeméw transportowych, istotne znaczenie ma ksztattowanie
przestrzeni publicznej oraz systemu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Priorytetowo nalezy traktowaé
dziatania na rzecz zachecania do poruszania sie w sposdb najmniej ucigzliwy dla przestrzeni miejskiej oraz
mieszkancow, czyli dazenia do zwiekszenia udziatu podrézy pieszych, rowerowych ikomunikacjg
zbiorowa, poprzez stworzenie spdjnego i wydajnego systemu transportowego.

Na rozwoj miejskich sieci transportowych moze miec réwniez wptyw rozwdj elektromobilnosci.
Dziatania zwigzane z elektromobilnoscig zostaty ujete w Planie rozwoju elektromobilnosci. Plan zaktada
m.in. zoptymalizowanie potencjalnych lokalizacji stacji tadowania pod katem oczekiwarn konsumenta
i mozliwosci sieci, budowe wspélnej infrastruktury zasilania, oraz wzrost popularnosci systeméw car-
sharingu opartych na pojazdach niskoemisyjnych. Jednoczes$nie Program ochrony powietrza (POP) naktada
na Warszawe obowigzek wymiany autobuséw na autobusy elektryczne lub spetniajgce norme euro VI, a
takze rozwdj komunikacji tramwajowe;j.

BEZPIECZENSTWO W TRANSPORCIE KOLEJOWYM

Waznym elementem procesu transportu jest bezpieczerstwo, ktérego wage okredli¢ nalezy
przede wszystkim w aspekcie spotecznym i gospodarczym. Wzrost poziomu bezpieczeistwa umozliwia
unikniecie negatywnych skutkéw utraty zycia lub zdrowia przez potencjalne ofiary wypadkoéw, a takze —
kosztow szkéd materialnych w taborze i infrastrukturze, kosztéw zwigzanych z przerwanym procesem
transportu towaréw, kosztéw pracodawcéw zwigzanych z fluktuacjg kadr bedaca wynikiem wypadkow,
w tym kosztéw zwolnien lekarskich, kosztéw ubezpieczycieli zwigzanych z wyptatg odszkodowan, kosztéw
leczenia i rehabilitacji, kosztéw prowadzenia akcji ratunkowej, dochodzen powypadkowych i kosztéow
sgdowych oraz innych kosztéw spotecznych.

Dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa infrastruktury kolejowej podejmowane s3g
w gtéwnej mierze na poziomie krajowym przez zarzadce infrastruktury PKP PLK.

Bezpieczenstwo w transporcie kolejowym jest stale podnoszone. Obecnie sg implementowane
nowoczesne systemy monitoringu kolejowych obiektow infrastrukturalnych i pojazdow, systemy
wykrywajgce usterki drogi kolejowej i pojazdéw podczas ruchu, ktore zwiekszajg bezpieczeristwo
w transporcie kolejowym. Wraz z postepem technicznym pojawiajg sie nowe zagrozenia, jak
zaktdcenia pracy systeméw komputerowych, ktére mogag spowodowac powazne perturbacje w ruchu
kolejowym oraz w organizacji tego ruchu, dlatego bardzo wazne jest zapewnienie odpowiedniego
cyberbezpieczenstwa dla tych systemow.

Od wielu lat przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia sg krytycznym miejscem z punktu widzenia
bezpieczenstwa systemu kolejowego. Przeciwdziatanie wystepowaniu zdarzen kolejowych w tych
miejscach jest jednak niezwykle trudne. Zdecydowang wiekszo$¢ zdarzen powodujg uzytkownicy
przejazdow nieprzestrzegajacy obowigzujgcych przepisow. Jednym z najskuteczniejszych sposobdéw
przeciwdziatania zdarzeniom na przejazdach kolejowo-drogowych jest ich likwidacja i/lub zastepowanie
skrzyzowaniami dwupoziomowymi (wiaduktami lub tunelami). Tam, gdzie aktualnie nie jest planowana
likwidacja przejazdéw kolejowo-drogowych lub przejs¢, podejmowane sg dziatania w celu podnoszenia
ich kategorii, tj. wyposazenia w dodatkowe urzadzenia zabezpieczenia i ostrzegania.

Istotne znaczenie dla bezpieczeristwa ruchu kolejowego (BRK) ma réwniez niezadowalajgcy stan
techniczny znacznej czesci infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK. Dotyczy to zwtaszcza stanu
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technicznego tordéw, rozjazdéw i urzadzen sterowania ruchem (SRK), co stanowi bezposrednie zagrozenie
dla ruchu.

Nieprawidtowosci w dziatalnosci przewoznikdw kolejowych polegajg natomiast na niewtasciwym
utrzymaniu taboru kolejowego oraz na niewtasciwym wykonywaniu — okreslonych przez zarzadce
infrastruktury kolejowej — zadan w ramach wdrazania systemu zarzadzania bezpieczenstwem na kolei.

Bardzo istotnym zagadnieniem dotyczagcym bezpieczenstwa na kolei, jest tzw. kultura
bezpieczenstwa, ktérej zadaniem jest wypracowanie odpowiednich procedur, eliminujgcych lub
zmniejszajgcych skutki usterek i awarii systemdéw sterowania, kierowania i zarzadzania ruchem
kolejowym. Zasady korzystania z infrastruktury kolejowej, zarzadzania tg infrastrukturg i jej utrzymania
zostaty uregulowane w ustawie o transporcie kolejowym. Zadania w zakresie BRK zostaty takze okreslone
w licznych instrukcjach kolejowych (przewoznikéw i zarzgdcéw). Dotyczg one m.in. organizowania ruchu,
usuwania usterek urzadzen SRK i rozjazdow, a takze postepowania w przypadku powaznych katastrof,
wypadkédw i incydentéw kolejowych. Podstawowym dokumentem okreslajgcym wymogi prawa
europejskiego w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego jest Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady UE w sprawie bezpieczerstwa kolei Wspdlnoty*®.

W poprawie bezpieczeistwa na kolei istotng role odgrywac bedg nowoczesne systemy zwigzane
z cyfryzacja i automatyzacjg transportu. W transporcie kolejowym innowacyjne rozwigzania polegac bedg
m.in. na:

e wdrozeniu systemu telematycznego w zakresie przewozéw towarowych (TSI TAF) oraz
pasazerskich (TSI TAP),

*  budowie ogdlnopolskiego systemu nadzoru ruchu i zapobiegania zderzeniom pociggéw,

e wdrozeniu systemu ERTMS,

*  rozszerzeniu funkcjonalnosci Systemu Konstrukcji Rozktadu Jazdy (SKRJ) o aspekty zwigzane
z bezpieczenistwem ruchu.

Analizujac sytuacje w zakresie BRK, jako podstawowe cele wptywajgce na bezpieczeristwo zaktada
sie: zmniejszenie liczby wypadkdow, poprawe bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych, zwiekszenie
Swiadomosci uzytkownikéw ruchu nt. wypadkdw na przejazdach, nalezyte utrzymanie infrastruktury
kolejowej wptywajacej na bezpieczenstwo oraz poprawe bezpieczenstwa na liniach kolejowych.

Osiggniecie powyzszych celéw planowane jest poprzez wdrazanie nastepujgcych dziatan:

e odpowiednie oznakowania przejazdéw kolejowych oraz wyposazanie ich w nowoczesne
systemy monitorowania,

*  dziatania edukacyjne wobec kierowcoéw zwigzane z niezachowaniem ostroznosci na
przejazdach kolejowo-drogowych i konsekwencje powstatych w ten sposéb zdarzen,

*  budowa skrzyzowan dwupoziomowych,

*  modernizacja linii kolejowych,

*  odpowiednie utrzymanie systemdéw sterowania ruchem kolejowym,

*  wyposazanie linii kolejowych w nowoczesne systemy sterowania ruchem kolejowym,

* modernizacja i odpowiednie utrzymanie techniczne taboru kolejowego.

BEZPIECZENSTWO W TRANSPORCIE DROGOWYM

Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego to kluczowy cel stawiany przez wszystkie kraje
Unii Europejskiej, w tym rowniez przez Polske. Cel ten jest Scisle powigzany z dziatalnoscig transportows,
stanowigcg baze rozwoju wspdtczesnej gospodarki i spoteczenstwa. Poprawa sytuacji w zakresie
bezpieczenstwa na polskich drogach nastgpita wyraznie na przestrzeni ostatniej dekady, lecz mimo to
stale dochodzi do licznych wypadkéw. Polska w poréwnaniu do innych krajéw Unii Europejskiej nadal
pozostaje krajem o niskim poziomie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W zakresie organizacji ruchu na drogach (m.in. oznakowanie pionowe i poziome, urzadzenia BRD)
za bezpieczenstwo w ruchu odpowiedzialni sg zarzadcy drég i zarzadzajgcy ruchem na drogach. Za

135 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/49/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczeristwa kolei wspdlnotowych oraz
zmieniajgca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsiebiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie
alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie
bezpieczenstwa (Dz.U. UE. L. 2004. 164. 44 ze zm.).
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dziatania promujace bezpieczenstwo na polskich drogach odpowiada na szczeblu rzgdowym Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (KRBRD'%, a na szczeblu wojewddztw — Wojewddzkie Rady BRD,
w tym Mazowiecka Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.

Jednym z najistotniejszych dziatan w zakresie poprawy bezpieczeristwa na drogach jest poprawa
istniejgcej infrastruktury oraz budowa nowej w sposéb przemyslany i bezpieczny dla wszystkich
uzytkownikow drog.

Celami dziatan poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu, ktére sg zgodne z zatozeniami Krajowej
Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (KRBRD), s3:

*  spadek liczby wypadkéw drogowych oraz liczby ofiar $miertelnych i rannych w ich wyniku,

e  wzrost $wiadomosci spotecznej w zakresie bezpiecznych zachowan na drodze,

*  nizsze koszty spoteczne zdarzen drogowych,

*  rozwdj wspotpracy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego pomiedzy organami
administracji rzgdowej, administracji samorzgdowej i organizacjami pozarzagdowymi.

Osiggniecie powyzszych celéw realizowane bedzie poprzez wdrazanie nastepujgcych dziatan:

*  zmiana przepiséw porzadkowych dotyczacych klasyfikacji wykroczen i wysokos$ci mandatéw,

e ogéblnopolskie kampanie informacyjno — edukacyjne nt. BRD skierowane do uczestnikéw
ruchu drogowego,

* intensyfikacja nadzoru policji w obszarach o wysokim poziomie zagrozenia,

*  monitoring zachowan uczestnikéw ruchu drogowego,

e  realizacja zadan inwestycyjnych poprawiajgcych BRD na istniejace;j sieci drog,

*  budowa skrzyzowan dwupoziomowych,

*  budowa obwodnic, drdg szybkiego ruchu oraz modernizacja drdg,

e dazenie do docelowego wyprowadzania przebiegéw drég z obszaréw zabudowanych,
szczegoblnie z centrow miast i miejscowosci,

e  podnoszenie parametrow techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni drég,

e przebudowe miejsc niebezpiecznych oraz odcinkéw drég,

*  zmiane organizacji ruchu wptywajgca na bezpieczenstwo,

e stosowanie urzadzen informujgcych i chronigcych kierowcow przed niebezpiecznymi
miejscami oraz sytuacjami wystepujgcymi na drodze,

e stosowanie urzadzen poprawiajgcych widocznos¢ lub dostrzegalno$¢ miejsca oraz
oznakowania drogowego,

* automatyczny nadzdér nad ruchem drogowym.

ORGANIZACJA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Publiczny transport zbiorowy (PTZ) na Mazowszu odgrywa istotne znaczenie w mobilnosci
mieszkancow. Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego odpowiedzialny za organizacje przewozéw na
poziomie regionalnym podejmuje szereg dziatan majacych na celu jego rozwdj. W tym celu powotane
zostaty Spétki ,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0. i Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0., ktére na
zlecenie Wojewddztwa Mazowieckiego Swiadczg ustugi PTZ. Jednoczesnie prowadzone sg szerokie
dziatania inwestycyjne w infrastrukture i tabor kolejowy. Dziatania te pozwolity stworzyé sprawnie
dziatajgcy kolejowy transport publiczny na Mazowszu.

Pomimo znacznych inwestycji oraz dziatan w rozwdj PTZ, na Mazowszu wcigz wystepujg obszary,
ktore wymagajg poprawy i wprowadzania zmian. Ma to szczegdlne znaczenie w konteksScie zachodzgcych
zmian klimatycznych. Jednoczesnie ostatnia sytuacja wywotana pandemig COVID-19 wymusza
koniecznos¢ wdrazania nowych rozwigzan, ktdre przyczynig sie do zapewnienia bezpieczenstwa
epidemicznego (wysoka przepustowos¢ przy mniejszej liczbie pasazeréw, w celu zachowania odlegtosci
miedzy pasazerami) oraz konkurencyjnosci transportu publicznego.

Do najwazniejszych obszaréw wymagajacych dalszych dziatan naleza:

e jakosc¢ ustug, ktora wymaga poprawy m.in. z uwagi na wystepujgce opdznienia,
e zly stan techniczny pojazdow,

136 http://krbrd.gov.pl
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»  oferta przewozowa, ktdra nie jest w petni dostosowana do potrzeb podrdéznych, wymagajaca
lepszej koordynacji pomiedzy réznimy organizatorami, poprawiajgca cyklicznos¢
i czestotliwosé kursowania. Istotnym problemem w zakresie integracji taryfowo-biletowej
jest réznorodnos¢ ulg ustawowych stosowanych w transporcie drogowym i kolejowym, jak
rowniez ulg handlowych stosowanych przez réznych przewoznikdw oraz brak wspdlnego
biletu dtugookresowego,

e integracja transportowa, ktéra wymaga wspotpracy pomiedzy réznymi organizatorami,
zaréwno w zakresie biletéw i systemow ich sprzedazy, jak i skomunikowania w rozktadach
jazdy,

* niedostateczna oferta przewozowa na relacjach , poprzecznych”, tj. poza koncentryczng
siecig pofaczen z i do Warszawy. Z uwagi na mniejszy potencjat generowania popytu
przewoznicy komercyjni nie decydujg sie na organizacje transportu w tych relacjach,

. integracja transportowa, ktéra wymaga wspodtpracy pomiedzy réznymi organizatorami,
zaréwno w zakresie biletéw jak i skomunikowania w rozktadach jazdy,

e  postepujace zjawisko wykluczenia transportowego czesci wojewddztwa,

. regulamin przewozéw, ktéry wymaga wdrozenia jednolitego regulaminu przewozu oséb dla
réznych operatorow.

Niekorzystne elementy PTZ zauwazane s3 rowniez w systemie organizacji transportu
autobusowego. Brak potgczern autobusowych uzytecznosci publicznej powoduje, ze na terenie
wojewddztwa mazowieckiego wystepujg obszary wykluczenia transportowego. Jednoczesnie wzrasta
indywidualna mobilnos¢ oraz liczba samochoddw osobowych na obszarach wiejskich czego wynikiem jest
rosngca liczna samochoddéw iwzrost wskaznika motoryzacji oraz idace za tym zwiekszenie
zanieczyszczenia powietrza.

Stad tez w perspektywie do 2030 roku podejmowane bedy dalsze dziatania wptywajace na
poprawe ustug PTZ i zwiekszenie udziatu pasazeréw w PTZ. Do najwazniejszych z nich naleze¢ beda:

*  dalsze inwestycje w infrastrukture kolejowg oraz zakupy nowoczesnego taboru kolejowego
w celu zapewnienia bezpieczenstwa dla pasazeréw oraz konkurencyjnosci,

e wprowadzenie integracji taryfowo-biletowej (w tym biletu dtugookresowego) na wszystkich
poziomach zarzadzania,

e wprowadzenie zmian prawnych obejmujgcych m.in. nowelizacje ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, upraszczajacg system organizacji PTZ,

e wsparcie autobusowego regionalnego PTZ poprzez dofinansowanie potgczen na obszarach
wykluczonych transportowo oraz wprowadzenie autobusowej komunikacji poprzecznej do
stacji/przystankdw kolejowych,

*  promowanie oraz wprowadzanie rozwigzan zachecajacych do korzystania z PTZ.

Wazne beda réwniez dziatania wptywajgce na poprawe oferty przewozowej, takie jak:

*  organizacja przewozéw na modernizowanych/nowo wybudowanych liniach kolejowych,

*  zwiekszenie czestotliwosci polaczen,

e cyklicznos¢ rozktaddw jazdy,

e poprawa punktualnosci i regularnosci kursowania,

e skrdcenie czasow przejazdu,

e poprawa oferty przewozowej, np. poprzez dostosowanie godzin kursowania oraz liczby
przystankéw (w przypadku komunikacji autobusowej) do potrzeb przewozowych,

e zapewnienie dogodnych skomunikowani na weztach przesiadkowych,

*  minimalizowanie potaczen z koniecznoscig przesiadki,

e ustalanie cen za ustugi, w taki sposéb, aby zacheca¢ do korzystania w PTZ.

Istotne znaczenie odgrywata bedzie reaktywacja potgczen oraz uruchomienie nowych potaczen na
modernizowanych/nowo wybudowanych liniach kolejowych. W perspektywie do 2030 roku planowane
jest zapewnienie obstugi potgczen przez Spétke Koleje Mazowieckie na nastepujgcych linach:

. linia nr 35 Ostroteka — Chorzele,

. linia nr 12 Skierniewice — Mszczondéw - Piaseczno — Warszawa,
. linia nr 13 Pilawa-Gora Kalwaria,
. linia nr 55 Sokotéw Podlaski — Siedlce,
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. linia nr 34 Matkinia — Ostrow Mazowiecka,

. linia nr 36 Ostroteka — Sniadowo,

* linia kolejowa Przasnysz — Serock — Zegrze Potudniowe — Warszawa,
. linia kolejowa Kozienice — Warka — Warszawa,

* linia kolejowa Modlin- Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa Modlin

Organizacja ww. przewozoéw uzalezniona bedzie od przeprowadzenia przez zarzadce
infrastruktury kolejowej PKP PLK inwestycji na przedmiotowych liniach. W przypadku ich
reaktywacji/uruchomienia nastgpi istotny wzrost liczby pasazerow korzystajgcych z publicznego
transportu zbiorowego, a co za tym idzie nastgpi spadek liczby indywidulanych podrézy samochodowych
a tym samym ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu.

9.2 Cele okreslone w unijnych dokumentach strategicznych

Umowa Partnerstwa okresla szes¢ podstawowych celéw rozwojowych Polski:

CEL1
Bardziej konkurencyjna EEDE CEL3

i inteligentna Europa dzieki Bardziej przyjazna dla
promowaniu innowacyjnej srodowiska niskoemisyjna Lepiej potaczona Europa
i inteligentnej transformacji Europa

gospodarczej

CEL6

Umozliwienie regionom
Cel 4 CELS i obywatelom fagodzenia
spotecznych, gospodarczych
Europa blizej obywateli i Srodowiskowych skutkéw
transformac;ji w kierunku
gospodarki neutralnej dla
klimatu

Europa o silniejszym
wymiarze spotecznym

Schemat 76. Cele Polityki wskazane w Projekcie Umowy Partnerstwa
Zrédto: Opracowanie wtasne

W zakresie transportu w Projekcie Umowy Partnerstwa wskazany zostat Cel Polityki 3 — ,Lepiej
potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci i udoskonaleniu regionalnych pofaczen
teleinformatycznych”.

Osiggniecie celu zaktada sie poprzez realizacje nastepujgcych dziatan:

*  Udoskonalanie sieci potaczen cyfrowych;

*  Rozwdj zrownowazonej, inteligentnej, bezpiecznej i intermodalnej sieci TEN-T odpornej na
zmiane klimatu;

*  Rozwdj zréwnowazonej, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci odpornej na zmiane
klimatu na szczeblu krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawa dostepu do sieci
TEN-T i mobilnosci transgranicznej;

*  Wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej.

Celem Europejskiego Zielonego tadu (EZt) jest gteboka proekologiczna przebudowa gospodarki
Unii Europejskiej, ktdra z trzeciego najwiekszego zrdodta emisji gazow cieplarnianych na swiecie ma w ciggu
trzech dekad stac sie pierwszym obszarem neutralnym klimatycznie.

Postepujgce zmiany klimatu staty sie w UE bodzcem do rewizji niemal catej polityki gospodarczej
— Miedzynarodowy Zespét ds. Zmian Klimatu (IPCC) wskazuje, ze wzrost temperatury w latach 2030-2050
moze osiggnagc¢ poziom 1,5°C, a w jeszcze mniej korzystnym scenariuszu 2°C — oba przypadki wigzg sie
z wysoce negatywnymi skutkami dla naszej planety. Jedynym sposobem zblizenia sie do realizacji mniej
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szkodliwego scenariusza jest osiggniecie zerowej emisji netto CO2 do 2050 r., co musi angazowacl
wszystkie sektory gospodarki.

W tym celu opracowany zostat Europejski Zielony tad, ktory wskazuje kierunki dziatan w celu
niedopuszczenia do negatywnego scenariusza zmian klimatycznych. Zmiana klimatu i degradacja
Srodowiska stanowig zagrozenie dla Europy i reszty Swiata. Aby sprosta¢ tym wyzwaniom Europejski
Zielony tad ma pomac przeksztatci¢ UE w nowoczesng, zasobooszczedng i konkurencyjng gospodarke:

e ktéraw 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto,
e  w ktdrej nastgpi oddzielenie wzrostu gospodarczego od zuzywania zasobow,
e w ktdrej zadna osoba ani zaden region nie pozostang w tyle.

Najwazniejszg propozycja Zielonego tadu jest uchwalenie wigzgcego celu neutralnosci
klimatycznej do 2050 roku. Oznacza to, ze do potowy wieku unijna gospodarka ma emitowaé tylko tyle
gazéw cieplarnianych, ile jest w stanie pochtonac (na przyktad przez lasy lub technologie przechwytywania
emisji CO2). Osiaggniecie tego celu bedzie wymagato podjecia dziatarn we wszystkich sektorach gospodarki,
w tym w zakresie transportu. EZt zaktada wprowadzanie czystszych, tanszych izdrowszych form
transportu prywatnego i publicznego. W zakresie mobilnosci EZt zaktada 90% redukcji emisji do 2050 roku
z catego transportu.

Zakres jaki obejmuje EZt w dziedzinie transportu dotyczy wszystkich jego sektoréow — zaktada sie,
ze transport bedzie multimodalny, zero lub niskoemisyjny, cyfrowy oraz dostepny miedzynarodowo. KE
stawia na rozwdj kolei, w ramach przenoszenia na tory ruchu towarowego, ale takze w ruchu pasazerskim
w obrebie miast oraz w potaczeniach dtugodystansowych i miedzynarodowych, w szczegélnosci takich,
ktdre moga stanowic alternatywe dla potgczen lotniczych. Za kluczowe wskazywana jest takze dalsza
elektryfikacja linii, sprawna realizacja sieci TEN-T, zabudowa ERTMS, zmiana ram prawnych dla opfat za
infrastrukture, a takze uproszczenie systemu biletow.

EZt skupia sie réwniez na transporcie drogowym, jako dominujgcym w sektorze i wysoce
emisyjnym. Caty rynek pojazddéw spalinowych ma by¢ objety bardziej rygorystycznymi normami emisji,
a przepisy odnosnie norm emisji CO2 przez samochody osobowe i dostawcze majg zostac zrewidowane.
Dodatkowo system optat drogowych ma by¢ uszczelniony i usprawniony. Znaczng zmiang ma by¢ mozliwe
wiaczenie transportu drogowego do europejskiego systemu handlu uprawnieniami do emisji CO2.
Powyzsze zmiany majg zmotywowac uzytkownikéw drég do zwiekszenia liczby ekologicznych pojazdéw —
planuje sie, ze do 2030 r. na europejskich drogach bedzie co najmniej 30 mln bezemisyjnych samochodoéw.

Dziatania w zakresie transportu lotniczego oraz srodlgdowego planowane sg w podobnym duchu
— doptaty do paliw kopalnych maja by¢ zlikwidowane, ulgi podatkowe dla paliw lotniczych i zeglugowych
zrewidowane, a system handlu uprawnieniami rozszerzony takze na sektor gospodarki morskiej.
Dodatkowo, linie lotnicze czeka ograniczenie bezptatnie przydzielanych pozwolen na emisje.

Europa w ruchu. Zrownowazona mobilnos¢ dla Europy: bezpieczna, potaczona i ekologiczna
(Europa w ruchu) — podstawowym celem okreSlonym w dokumencie jest pomoc sektorowi
transportowemu w utrzymaniu konkurencyjnosci w ramach sprawiedliwej spotecznie transformacji.
»Europa w ruchu” to zestaw inicjatyw, ktére majg na celu zapewnienie sprawnego przejscia na system
mobilnosci, ktory bytby bezpieczny, czysty, potaczony z siecig i zautomatyzowany.

W zakresie bezpiecznej mobilnosci Komisja Europejska podejmuje dziatania, aby przyczynic sie do
bezpieczenstwa na drogach. Komisja proponuje, by nowe modele pojazdéow byty wyposazone
w zaawansowane elementy bezpieczenstwa, takie jak zaawansowany system hamowania awaryjnego
i system utrzymywania pojazdu w pasie ruchu w przypadku samochodéw osobowych lub systemy detekgji
ruchu pieszych i rowerzystéw w przypadku samochodéw ciezarowych. Ponadto wskazuje na konicznosé
systematycznego identyfikowania niebezpiecznych odcinkéw drég i przeprowadzanie lepiej
ukierunkowanych inwestycji. Wprowadzenie w zycie tych dwdch srodkéw ma na celu poprawe
bezpieczenstwa na drogach oraz zrealizowanie dtugoterminowego celu UE, jakim jest ograniczenie do
2050 r. do zerowej liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych.

W zakresie mobilnosci ekologicznej Komisja Europejska proponuje normy emisji CO2 dla
pojazdéw ciezarowych o duzej tadownosci. W 2025 r. $redni poziom emisji CO2 z nowych samochodéw
ciezarowych bedzie musiat by¢ o 15% nizszy niz w roku 2019. W odniesieniu do 2030 r. zaproponowano,
orientacyjny poziom redukcji o co najmniej 30% w stosunku do poziomu z 2019 r. Ponadto Komisja
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przedstawia kompleksowy plan dziatania dotyczacy akumulatoréw, ktéry przyczyni sie do stworzenia
konkurencyjnego i trwatego , ekosystemu” akumulatoréw w Europie.

W zakresie zautomatyzowanej mobilnosci Komisja Europejska proponuje strategie, ktdrej celem
jest uczynienie Europy swiatowym liderem w dziedzinie w petni zautomatyzowanych i potgczonych z siecig
systemow mobilnosci. Zaktada sie, ze transport bedzie bezpieczniejszy, bardziej ekologiczny, tafiszy oraz
bardziej dostepny dla oséb w podesztym wieku i oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowe;.

Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci wskazuje, ze wsrdd najwazniejszych
celéw przysztej unijnej polityki transportowej musi znalez¢ sie zapewnienie, ze:

unijny system transportu stanie sie odporny na przyszte kryzysy,

mobilnos¢ w Europie bedzie opierac sie na wydajnym i wzajemnie potgczonym systemie
transportu multimodalnego,

transformacja cyfrowa stanie sie niezbednym czynnikiem napedowym modernizacji catego
systemu,

mobilnos¢ bedzie dostepna i przystepna cenowo dla wszystkich.

Zgodnie ze strategig wszystkie rodzaje transportu majg sta¢ sie bardziej zréwnowazone,
a ekologiczne alternatywy powszechnie dostepne. Wedtug plandéw do 2030 roku przewdz pasazerdw na
odlegtosci do 500 km ma by¢ neutralny klimatycznie, a na drogach UE spotkamy co najmniej 30 milionéw
bezemisyjnych samochoddw. W roku 2050 niemal caty transport kotowy ma osiggnaé zerowg emisje CO2.

W Strategii znajduje sie 10 kamieni milowych, ktére nalezy osiggngé¢ odpowiednio do:

do 2030r.:

na europejskich drogach uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych
samochodéw,

100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu,

kolejowe przewozy ekspresowe w catej Europie podwoja sie,

planowane podrdze zbiorowe o zasiegu ponizej 500 km powinny by¢ neutralne pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla,

zautomatyzowany transport zostanie wprowadzony na duzg skale,

bezemisyjne statki morskie bedg gotowe do wprowadzenia na rynek;

do 2035r.:

duze bezemisyjne samoloty bedg gotowe do wprowadzenia na rynek;

do 2050 r.:

prawie wszystkie samochody osobowe, furgonetki, autobusy, a takie nowe pojazdy
ciezarowe beda bezemisyjne,

kolejowy ruch towarowy podwoi sie,

w petni operacyjna stanie sie multimodalna transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T) na
rzecz zrobwnowazonego i inteligentnego transportu z szybkimi potgczeniami.

Aby zrealizowad zaktadane cele, w strategii okreslono tacznie 82 inicjatywy w tym 10 kluczowych
obszaréw dziatania, ktére majg spowodowaé, ze,transport w UE w do 2050 roku bedzie zrédwnowazony,
inteligentny i odporny. Cele te majg zostaé zrealizowane dzieki:

upowszechnianiu bezemisyjnych pojazdow, statkdw i samolotéw, odnawialnych Zrédet
energii, paliw niskoemisyjnych i powigzanej infrastruktury — na przyktad poprzez
zainstalowanie 3 min publicznych punktéw tadowania do 2030 .,

tworzeniu zeroemisyjnych lotnisk i portdw — na przykfad poprzez nowe inicjatywy promujace
zrbwnowazone paliwa lotnicze i morskie,

dziataniom na rzecz zdrowszego i bardziej zréwnowazonego transportu miedzymiastowego
i miejskiego — na przyktad poprzez podwojenie ekspresowych przewozéw kolejowych
i rozwoj dodatkowej infrastruktury rowerowej w ciggu najblizszych 10 lat,

wspieraniu ekologicznego transportu towarowego — na przykfad poprzez podwojenie
kolejowego ruchu towarowego do 2050 .,
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e ustalaniu opfat za emisje gazéw cieplarnianych i zapewnianie lepszych zachet dla
uzytkownikow — na przyktad poprzez stosowanie kompleksowego zestawu sSrodkow
majacych na celu zapewnienie uczciwego i efektywnego systemu optat w catym transporcie,

. urzeczywistnieniu multimodalnego, opartego na sieci i zautomatyzowanego transportu — na
przyktad poprzez umozliwienie pasazerom zakupu biletéw na podréze multimodalne
i zapewnienie mozliwosci ptynnej zmiany rodzajéw transportu w przewozie towardw,

e pobudzaniu innowacji oraz wykorzystywania danych i sztucznej inteligencji na rzecz bardziej
inteligentnego transportu — na przyktad poprzez wspieranie wdrazania drondow
i bezzatogowych statkdw powietrznych oraz dalsze dziatania na rzecz stworzenia europejskiej
wspdlnej przestrzeni danych dotyczacych mobilnosci,

* wzmocnieniu jednolitego rynku — na przyktad poprzez intensyfikacje wysitkdw i inwestycji na
rzecz ukonczenia transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) do 2030 r. oraz wspieranie
sektora transportu w skutecznej odbudowie dzieki zwiekszonym inwestycjom, zaréwno
publicznym, jak i prywatnym, w modernizacje flot we wszystkich rodzajach transportu,

e urzeczywistnieniu sprawiedliwego transportu dostepnego dla wszystkich — na przyktad przez
zapewnienie, aby nowy transport byt przystepny cenowo i dostepny we wszystkich regionach
i dla wszystkich pasazeréw, w tym pasazerdéw o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, jak
rowniez zwiekszenie atrakcyjnosci sektora dla pracownikéw,

e zwiekszeniu bezpieczenistwa i ochrony wszystkich rodzajéw transportu, w tym poprzez
zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych niemal do zera do 2050 r.

W Biatej Ksiedze pt. "Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu" poruszono gtéwne kwestie
o kluczowym znaczeniu dla przysztosci europejskiej polityki transportowej i systemow transportowych
Europy. Za gtéwne cele, dokument stawia integracje i ujednolicenie transportu w Europie, znaczne
zmniejszenie emisji CO2 poprzez rozwdj nowoczesnych technologii produkcji silnikéw oraz zwiekszenie
aktywizacji bardziej ekologicznych i wydajniejszych srodkdéw transportu, w tym kolejowego.

Osiggnieciu celéw stuzy¢ ma 10 zadan ujetych w trzech grupach:

. pierwsza obejmuje dziatania zmierzajgce do poprawy struktury zuzywanych w transporcie
paliw i systemdéw napedowych,

e druga obejmuje dziatania zmierzajgce do lepszego wykorzystania przyjaznych dla Srodowiska
gatezi i technologii przewozu,

*  trzecia stuzy¢ ma szerszemu wykorzystaniu Inteligentnych Systemdéw Transportowych dla
zwiekszania efektywnosci transportu i jego bezpieczenstwa.

Osiggniecie powyzszych celéw ma nastgpi¢ do 2050 roku, a ma by¢ to mozliwe dzieki realizacji
10 celdw, dla ktérych poziomem odniesienia jest ograniczenie emisji gazow cieplarnianych:

e Cel 1. Zmniejszenie o potowe liczby samochodéw o napedzie konwencjonalnym
w transporcie miejskim do 2030 r.; eliminacja ich z miast do 2050 r.; osiggniecie zasadniczo
wolnej od emisji CO2 logistyki w duzych osrodkach miejskich do 2030 r.;

*  Cel 2. Osiggniecie poziomu 40 % wykorzystania paliwa niskoemisyjnego w lotnictwie do 2050
r., zgodnie z zasadg zrownowazonego rozwoju; ograniczenie emisji z morskich paliw ptynnych
0 40% (a w miare mozliwosci o 50%) rowniez do 2050 r.;

*  Cel 3. Przeniesienie 30% drogowego transportu towaréw na odlegtosciach wiekszych niz 300
km do 2030 r. na inne srodki transportu, np. kolej lub transport wodny, zas do 2050 r.
powinno to by¢ ponad 50% tego typu transportu; utatwi to rozwdj efektywnych
ekologicznych korytarzy transportowych. Aby osiggngé ten cel, musimy rozbudowad
stosowng infrastrukture;

e Cel 4. Ukonczenie szybkiej europejskiej sieci kolejowej do 2050 r. - trzykrotny wzrost
istniejgcej sieci szybkich kolei do 2030 r. oraz zachowanie gestej sieci kolejowej we wszystkich
panstwach cztonkowskich; do 2050 r. wieksza cze$s¢ ruchu pasazerskiego na Srednie
odlegtosci powinna odbywad sie koleja;

e Cel 5. Stworzenie do 2030 r. w petni funkcjonalnej ogélnounijnej multimodalnej sieci bazowej
TEN-T, zas$ do 2050 r. osiggniecie wysokiej jakosci i przepustowosci tej sieci;
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*  Cel 6. Pofaczenie wszystkich lotnisk nalezgcych do sieci bazowej z siecig kolejowg, najlepiej
z szybkimi kolejami do 2050 r.; zapewnienie, aby wszystkie najwazniejsze porty morskie miaty
dobre potaczenie z kolejowym systemem transportu towardw oraz w miare mozliwosci,
systemem wodnego transportu srédlgdowego;

e Cel 7. Wprowadzenie w Europie do 2020 r. zmodernizowanej infrastruktury zarzadzania
ruchem lotniczym (SESARS) oraz zakoriczenie prac nad Wspdlnym Europejskim Obszarem
Lotniczym; wprowadzenie réwnowaznych systemow zarzgdzania transportem lgdowym
i wodnym (ERTMSS6, ITS7, SSN i LRIT8, RIS9); wprowadzenie do uzytku europejskiego systemu
nawigacji satelitarnej (Galileo);

e Cel 8. Ustanowienie do 2020 r. ram europejskiego systemu informacji, zarzadzania i ptatnosci
w zakresie transportu multimodalnego;

* Cel 9. Osiaggniecie do 2050 r. prawie zerowej liczby ofiar $miertelnych w transporcie
drogowym; zgodnie z powyzszym UE dazy do zmniejszenia o potowe ofiar wypadkdow
drogowych do 2020 r.;

e Cel 10. Przejécie na petne zastosowanie zasad , uzytkownik ptaci” i ,,zanieczyszczajgcy ptaci”
oraz zaangazowanie sektora prywatnego w celu eliminacji zaktécen, w tym szkodliwych
dotacji, wytworzenia przychodéw i zapewnienia finansowania przysztych inwestycji
w dziedzinie transportu.

Tabela 36. Gtowne cele dziatan okreslone w unijnych dokumentach strategicznych

Dokument Cele

W zakresie transportowym celem Umowy Partnerstwa jest Cel Polityki 3 - Lepiej potaczona
Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci i udoskonaleniu regionalnych potaczen
teleinformatycznych.

Partnerstwa

Gtéwnym celem Europejskiego Zielonego tadu jest osiggniecie neutralnosci klimatycznej
do 2050 r. W zakresie mobilnosci EZt zaktada 90% redukcji emisji do 2050 roku z catego
transportu. EZt zaktada: wprowadzenie czystszych, tanszych i zdrowszych form transportu
prywatnego i publicznego.

Europejski

Celem dokumentu jest, aby przyszty system mobilnosci stuzyt wszystkim obywatelom UE

w sposOb bezpieczny, czysty i sprawny. W tym celu, konieczne jest wykorzystanie

mozliwosci nowych technologii, aby mobilnos¢ europejska byta bezpieczniejsza i bardziej

dostepna, przemyst europejski bardziej konkurencyjny, europejskie miejsca pracy byty

bardziej bezpieczne i aby mobilnos¢ byta czystsza i lepiej dostosowana do koniecznosci

przeciwdziatania zmianie klimatu.

Celami strategii na rzecz Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci sg m.in:

o wieksze wykorzystanie pojazdéw bezemisyjnych,

e zapewnienie obywatelom i firmom dostepu do rozwigzan alternatywnych zgodnych
z zasadami zrGwnowazonego rozwoiju,

e promowanie cyfryzacji i automatyzacji,

e poprawa tacznosci i dostepu.

Za gtéwne cele do osiagniecia, dokument stawia integracje i ujednolicenie transportu

w Europie, znaczne zmniejszenie emisji CO2 poprzez rozwéj nowoczesnych technologii

produkciji silnikéw oraz zwiekszenie aktywizacji bardziej ekologicznych

i wydajniejszych srodkéw transportu, czyli kolejowego oraz wodnego.
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Zrédto: Opracowanie wtasne

9.3 Cele okreslone w krajowych dokumentach strategicznych

Polski sektor transportowy w obliczu powyiszych zatozen czeka wiele wyzwan, gtéwnie
z perspektywy wysokoemisyjnego transportu samochodowego, gdzie zaawansowany wiek pojazdow oraz
brak systemowego podejscia do komunikacji zbiorowej sg gtéwnymi zagrozeniami ekologicznego rozwoju.
Jednoczesnie pozytywne trendy przewozowe w Polsce w ostatnich latach wskazujg na ogromny potencjat,
promowanego przez EZt, sektora kolejowego. Liczba pasazerédw na kolei niezmiennie ro$nie od 2014 roku,
podobna sytuacja jest w sektorze przewozéw intermodalnych, gdzie wzrost odnotowuje sie na przestrzeni
ostatnich dziesieciu lat.
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Ogromng okazja dla Polski bedg réwniez zapowiadane instrumenty finansowe oraz usprawnienia
legislacyjne, szczegdlnie w zakresie opfat za dostep do infrastruktury. EZt bedzie réwniez odpowiednim
bodzcem motywujacym do zwiekszenia inwestycji w sektor kolejowy poprzez zageszczanie przystankow,
usprawnienia multimodalne oraz elektryfikacje sieci. Niezmiernie wazinym elementem jest takze
koniecznosé przypisania odpowiednich srodkéw z funduszy europejskich na zakup nowego taboru, ktory
u wielu polskich przewoznikéw ma juz ponad kilkadziesiat lat.

Dokumenty strategiczne w zakresie transportu na szczeblu krajowym szczegdétowo wskazane
zostaty w rozdziale 1.2. Dokumenty te okreslajg najwazniejsze cele strategiczne istotne dla rozwoju Polski
oraz cele szczegdétowe w zakresie transportu. Realizacja celéw pozytywnie wptynie na proces rozwoju
spoteczno-gospodarczego kraju, przynoszac korzysci z tytutu zwiekszenia dostepnosci transportu
kolejowego i poprawy jakosci ustug np. w postaci oszczednos$ci czasu przejazdu pociggdw w przewozach
pasazerskich i towarowych, ograniczenia negatywnych skutkéw dla srodowiska, a takze korzysci
powstajagcych w transporcie drogowym, jak zmniejszenie zattoczenia na drogach, poprawa
bezpieczenstwa i zmniejszenie zuzycia drog na skutek przeniesienia przewozoéw z drég na kole;.

W tabeli wskazane zostaty najwazniejsze cele na szczeblu krajowym.

Tabela 37. Cele dziatan okreslone w krajowych dokumentach strategicznych

Dokument Cele

Cel gtéwny: Tworzenie warunkéw dla wzrostu dochodéw mieszkancéw Polski przy
jednoczesnym wzroscie spdjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym
i terytorialnym.

Cel szczegotowy: Rozwaj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowazony.

W zakresie transportu, SOR ktadzie nacisk na zwiekszenie dostepnosci transportowe] oraz
poprawe warunkow Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardéw i pasazerow.
Znaczenie bedzie mie¢ dokonczenie budowy/modernizacji drég i linii kolejowych,
umozliwiajacych szybki przejazd miedzy miastami wojewddzkimi i krajami osciennymi.
Niezbedna bedzie budowa zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowe;j, stuzaca
konkurencyjnej gospodarce iograniczajgca oddziatywanie na Srodowisko. Powstang
rozwigzania wspierajace wiekszy udziat transportu ekologicznego w miastach, a zwtaszcza w
komunikacji publicznej. Zegluga $rédladowa powinna zyskaé na znaczeniu. Wzmacniana
bedzie rowniez rola portow morskich. Przewiduje sie stworzenie infrastruktur dobrej jakosci,
ale niegenerujgcej nadmiernych kosztéw zwigzanych z jej budowa i utrzymaniem.

Cel gtéwny: Efektywne wykorzystanie endogenicznych potencjatow terytoriow i ich
specjalizacji dla osiggania zréwnowazonego rozwoju kraju, co tworzy¢ bedzie warunki do
wzrostu dochodéw mieszkancow Polski przy jednoczesnym osigganiu spdjnosci w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, przestrzennym.

Cel szczegotowy: Zwiekszenie spojnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym,
gospodarczym i przestrzennym - Infrastruktura wspierajgca dostarczanie ustug publicznych.
Interwencja w zakresie transportu ma na celu m.in. uzupetnienie brakow w wyposazeniu
infrastrukturalnym, poprawa dostepnosci transportowej, poprawa jakosci Swiadczenia ustug
publicznych.

Gtownym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie dostepnosci transportowe;j
i poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz efektywnos¢ sektora transportowego
poprzez stworzenie spojnego, zrownowazonego, innowacyjnego oraz przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, globalnym a takze
europejskim.

Cele szczegétowe:

1: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce;

2: poprawa sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transportowym;

3: zmiany w indywidualnej zbiorowej mobilnosci;

4: poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towaréw;

5: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

6: poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsiewziecia
transportowe.

Wyzwaniem dla Polski jest zatem budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce oraz zréwnowazone ksztattowanie
potaczen infrastrukturalnych z uwzglednieniem obszaréw o nizszej dynamice rozwoju i

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego

Krajowa Strategia
Regionalnego 2030

Transportu do 2030 roku
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wtgczenie ich jako petnoprawnych elementéw krajowej i europejskiej sieci transportu. Spéjna
sie¢ droég i kolei, rozwinieta siec¢ lotnisk, portéw morskich i drég wodnych srédlagdowych oraz
zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci, a takze wzrost poziomu innowacyjnosci oraz
cyfryzacji sektora transportu i rozwdj systemow transportu publicznego pozwoli na petne
wykorzystanie potencjatu polskiej gospodarki, edukacji, nauki i kultury.

Cel gtéowny — wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie
transportowym kraju poprzez stworzenie spéjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych.

Cel szczegotowy:

e wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego,

e poprawa jakosci w przewozach pasazerskich oraz towarowych,
o zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego.

do 2023 r.

Realizacja celéw wptynie na podwyzszenie parametrow sieci. Dzieki realizacji zostang
zaspokojone potrzeby pasazeréw, przewoznikéw, nadawcow oraz odbiorcéw towarow.
Zostanie takze skrécony czas przejazdéw, podniesione zostanie bezpieczeristwo transportu
kolejowego, komfortu podrézy oraz zostang zlikwidowane bariery utrudniajgce przewoz
towardw.

Cele gtowne:

e 7% redukcji emisji gazéw cieplarnianych w sektorach nieobjetych systemem ETS

Krajowy Program Kolejowy

w poréwnaniu do poziomu w roku 2005,

e 21-23% udziatu Odnawialnych Zrédet Energii (OZE) w finalnym zuzyciu energii brutto (cel
23% bedzie mozliwy do osiggniecia w sytuacji przyznania Polsce dodatkowych srodkéw
unijnych, w tym przeznaczonych na sprawiedliwg transformacje), uwzgledniajac:

o 14% udziatu OZE w transporcie,
o roczny wzrost udziatu OZE w cieptownictwie i chtodnictwie o 1,1 pkt. proc.
Sredniorocznie.

W zakresie transportu celem jest ograniczanie negatywnego wptywu transportu na
srodowisko, zgodnie z kierunkami wskazanymi w Strategii zrownowazonego rozwoju
transportu do 2030 r.:

e cel posredni — od 2025 r. redukcja Sredniego poziomu emisji CO2 parku nowych

lata 2021-2030

samochodoéw osobowych i lekkich samochoddéw dostawczych o 5% w odniesieniu do roku
2021,

o cel gtdowny —od 2030 r. redukcja sSredniego poziomu emisji CO2 parku nowych samochodéw
osobowych o 37,5% i nowych lekkich samochodéw dostawczych o 31% w odniesieniu do
roku 2021.

Cele te wzmacniajg presje na odchodzenie od pojazdéw z konwencjonalnymi silnikami
spalinowymi i przechodzenie na pojazdy ekologicznie czyste (oraz zminimalizowanie skutkow
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rozwoju sektora transportu na srodowisko, w tym m.in. zahamowanie tempa wzrostu emisji
gazow cieplarnianych).

Celem gtéwnym Polityki Ekologicznej Panstwa 2030 jest rozwdj potencjatu Srodowiska na
rzecz obywateli oraz przedsiebiorstw.

Cele ujeto w trzech celach szczegétowych oraz dwadch horyzontalnych:

e Cel szczegbtowy |: Srodowisko i zdrowie — poprawa jakosci $rodowiska oraz bezpieczeristwa

ekologicznego,

e Cel szczeg6towy II: Srodowisko i gospodarka — zréwnowazone gospodarowanie zasobami
srodowiska,

e Cel szczeg6towy IIl: Srodowisko i klimat —tagodzenie zmian klimatu i adaptacja do nich oraz
zarzadzanie ryzykiem klesk zywiotowych,

e Cel horyzontalny I: Srodowisko i edukacja — rozwijanie kompetencji (wiedzy, umiejetnosci
i postaw) ekologicznych spoteczenstwa

e Cel horyzontalny Il: Srodowisko i administracja — poprawa efektywnosci funkcjonowania

Polityka Ekologiczna Paristwa 2030

instrumentow ochrony srodowiska.
W zakresie transportu Polityka wskazuje m.in. na potrzebe wsparcia rozwoju transportu
niskoemisyjnego i zeroemisyjnego.
Gtéwne cele przyjete w perspektywie do roku 2030 odnoszg sie do liczby ofiar najciezej
poszkodowanych. W tym zakresie Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

2021-2030 wskazuje nastepujace wartosci:
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o ofiary Smiertelne - ograniczenie o 50% tj. nie wiecej niz 1455 w roku 2030;

o Ofiary ciezko ranne - ograniczenie o 50% tj. nie wiecej niz 5317 w roku 2030.

Osiagniecie celéw gtéwnych oznacza, ze w catym okresie realizacji Narodowego Programu
Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego 2021-2030 powinien nastepowac stopniowy spadek
zagrozenia w ruchu drogowym. W zwigzku z powyzszym przyjeto, iz liczby ofiar Smiertelnych
oraz ciezko rannych w poszczegdlnych latach nie powinny przekracza¢ poszczegdlnych
wartosci wskazanych w Programie.

Struktura interwencji Programu jest oparta na pieciu filarach stanowigcych gtéwne obszary
dziatan dedykowanych poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego do 2030 r. S3 to w
kolejnosci:

Filar | — System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego, poprzez m.in.: optymalizacje
struktur organizacyjnych systemu zarzadzania bezpieczeristwem ruchu drogowego na
szczeblu krajowym i regionalnym, optymalizacje przepisow prawa w odniesieniu do systemu
zarzadzania bezpieczerstwem ruchu drogowego, utworzenie mechanizméw finansowania w
odniesieniu do systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego, optymalizacje
systemu zbierania ianalizy danych, optymalizacje systemu badan i transferu wiedzy w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, optymalizacje dziatan komunikacyjnych w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Filar 1l — Bezpieczny cztowiek, poprzez ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow
ruchu drogowego oraz ochrone uczestnikéw ruchu drogowego;

Filar 1ll — Bezpieczne drogi poprzez zmniejszenie ciezkosci wypadkow drogowych, rozwaj
nowoczesnych systemoéw zarzgdzania bezpieczernstwem ruchu drogowego, usprawnienie
systemu zarzadzania predkoscig;

Filar IV — Bezpieczny pojazd poprzez podniesienie poziomu bezpieczeristwa wszystkich
pojazddw, usprawnienie kontroli stanu technicznego pojazdow;

Filar V - Ratownictwo i opieka powypadkowa poprzez integracje i rozwoj Krajowego Systemu
Ratownictwa oraz jednolity system pomocy ofiarom wypadkéw drogowych.

Cel gtéwny: Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych bedacych
w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

W ramach programu podejmowane s3 dziatania ukierunkowane na zwiekszenie ochrony
uczestnikow ruchu drogowego oraz stworzenie bezpiecznej infrastruktury drogowej, ktora
bedzie miata za zadanie zmniejszy¢ liczbe wypadkéw i ich ofiar.

Infrastruktury
Drogowej 2021-2024
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Cele gtéwne:

e poprawa szkéd gospodarczych i spotecznych spowodowanych przez pandemie
koronawirusa,

e wzmochienie odpornosci gospodarczej,

e przygotowanie panstw na przyszte nieprzewidziane okolicznosci.

Cel szczegétowy w zakresie transportu: Rozwdj zrédwnowazonego transportu stuzgcego

konkurencyjnej gospodarce i inteligentnej mobilnosci.

Celem dziatan podejmowanych w ramach KPO jest w pierwszym rzedzie stawienie czota

wyzwaniom zwigzanym z pandemig COVID-19 i dazenie do przezwyciezenia zdrowotnych,

gospodarczych i spotecznych nastepstw tej pandemii, tagodzenie skutkéw wptywu COVID-19

na gospodarke, a w dtuzszej perspektywie czasowej wsparcie procesu transformacji oraz

zwiekszenia spojnosci spotecznej i terytorialnej kraju.

Kluczowymi wyzwaniami w tym obszarze s3: zapewnienie dostepnosci transportowe;j,

utworzenie spojnego systemu transportowego opartego na sieci infrastruktury transportowej

charakteryzujacej sie wysokg jakoscig i dostepnosciag dla klientéow, dgzenie do zwiekszenia

udziatu zréwnowazonych form mobilnosci, zmniejszenie presji transportu na srodowisko

i klimat oraz poprawa bezpieczenstwa.

Celem gtéwnym Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-

2027 jest poprawa warunkéw rozwoju kraju poprzez budowe infrastruktury technicznej

i spotecznej zgodnie z zatozeniami rozwoju zrwnowazonego, w tym (w zakresie transportu)

poprzez:

Projekt Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci
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e obnizenie emisyjnosci gospodarki, transformacje w kierunku gospodarki przyjaznej
Srodowisku i o obiegu zamknietym,

e budowe efektywnego i odpornego systemu transportowego o najnizszym negatywnym
wptywie na srodowisko naturalne,

o dokoriczenie realizacji odcinkéw sieci bazowej TEN-T do roku 2030.

Dazac do zmniejszenia emisji w transporcie, Program zaktada dziatania w rozwdj transportu
szynowego, zwiekszenie dostepnosci komunikacji zbiorowej, a takze alternatywnych wobec
drog tancuchow logistycznych (porty morskie, drogi wodne $rdédladowe, przewozy
intermodalne).

W celu poprawy spdjnosci komunikacyjnej i ograniczenia wykluczenia komunikacyjnego
Program zaktada budowe nowych i modernizacje istniejacych linii kolejowych oraz drég
krajowych, w tym obwodnic miast.

Gtownym celem programu jest utrwalenie warunkow sprzyjajgcych konkurencyjnosci
makroregionu oraz wyzszej jakosci zycia w Polsce Wschodniej. Cele szczegdétowe programu to:
e Wzmacnianie konkurencyjnosci i innowacyjnosci przedsiebiorstw;

e Wzmacnianie atrakcyjnosci osadniczej miast i podniesienie jakosci zycia mieszkancéw
w dobie zmian klimatu;

o Zwiekszenie dostepnosci transportowej makroregionu;

o Wozrost wykorzystania potencjatu kultury, turystyki i uzdrowisk dla rozwoju.

Projekt Programu

W obszarze transportowym celem PO PW jest wzmocnienie wewnetrznych i uzupetnienie
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zewnetrznych pofaczen kolejowych wschodniej Polski.
Zrédto: Opracowanie wiasne

9.4 Cele okreslone w regionalnych dokumentach strategicznych

Zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportowych i dostepnosci infrastruktury ma kluczowe
znaczenie dla rozwoju wojewddztwa mazowieckiego. Sg one istotnym czynnikiem kreowania wysokiej
konkurencyjnosci gospodarki, przyczyniajac sie do pozytywnych zmian na rynku pracy, poprawy jakosci
zycia oraz przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemu.

Podstawowym dokumentem strategicznym Wojewddztwa Mazowieckiego jest ,Strategia
rozwoju wojewddztwa mazowieckiego 2030+ Innowacyjne Mazowsze”. Strategia stanowi odpowiedzZ na
wyzwania, ktérym musi sprosta¢ wojewddztwo, aby podniesé jakos¢ zycia mieszkancodw regionu,
realizowacé polityke spdjnosci terytorialnej oraz polityke inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju.
Strategia dotyczy wszystkich uczestnikdw zycia spoteczno-gospodarczego regionu. Strategia jest wyrazem
dazen wojewddztwa do osiggania okreslonych celéw rozwojowych, z uwzglednieniem kierunkéw rozwoju
Polski i Unii Europejskiej.

Wizja rozwoju wojewddztwa, to Mazowsze z Warszawg, Warszawa ku Europie. Wizja ta jest
mozliwa do osiggniecia poprzez realizacje celu gtdwnego: Zapewnienie wysokiej jakosci zycia poprzez
trwaty i zréwnowazony przestrzennie rozwdj wojewddztwa, stuzgcy wzrostowi znaczenia regionu
w Europie i na Swiecie, przy poszanowaniu zasobow Srodowiska. Osiggniecie celu nadrzednego bedzie
mozliwe poprzez wykorzystanie potencjatu rozwojowego obszaréw miejskich i wiejskich wojewddztwa,
zwiekszenie produktywnosci, rozwdéj innowacji i cyfryzacji, przy jednoczesnym zapewnieniu dostepu do
ustug publicznych o wysokiej jakosci na terenie catego wojewddztwa.

Plan odnosi sie do obszaru Dostepnosé, dla ktérego celem strategicznym jest Dostepne i mobilne
Mazowsze. Wizja i cele okreslone w SRWM przedstawia ponizszy schemat.
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WIZJA
Mazowsze z Warszawga, Warszawa ku Europie

o —1
CEL GLOWNY

Zapewnienie wysokiej jakosci zycia przez trwaly i zrownowazony
przestrzennie rozwoj wojewddztwa, stuzgcy wzrostowi znaczenia
regionu w Europe i na $wiecie, przy poszanowaniu zasobow
srodowiska

CEL STRATEGICZNY
Dostepne i mobilne Mazowsze

OPIS CELU

Poprawa dostepnosci i spojnosci terytorialnej regionu przy
ograniczeniu presji na przestrzen i Srodowisko, ksztattowanie tadu
przestrzennego

Schemat 77. Wizja i cele okreslone w SRWM w obszarze Dostepnos¢
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z SRWM

Strategia, w obszarze Dostepnos¢ wskazuje 3 kierunki dziatan oraz 19 dziatan, ktére maja
przyczynic sie do osiggniecia celu gtdwnego i strategicznego, a tym samym rozwoju systemu transportu
w wojewddztwie.

Tabela 38. Kierunki dziatan i dziatania w obszarze Dostepnosc okreslone w SRWM

OBSZAR: DOSTEPNOSC
CEL STRATEGICZNY: DOSTEPNE | MOBILNE MAZOWSZE

OPIS CELU: KSZTALTOWANIE tADU PRZESTRZENNEGO ORAZ POPRAWA DOSTEPNOSCI PRZY OGRANICZENIU
PRESJI NA PRZESTRZEN | SRODOWISKO

1. 1. Rozbudowa i modernizacja transportu kolejowego, w szczegdlnosci
Zwiekszenie dostepnosci poprzez inwestycje w linie poprawiajace dostepnosc osrodkéw

transportowej subregionalnych

i spojnosci przestrzennej 2. Budowa drég krajowych i wojewddzkich do osrodkéw subregionalnych
regionu oraz udziatu stabo skomunikowanych z Warszawg i z sgsiednimi osrodkami rozwoju
srodkéw transportu przyjaznych kraju

dla srodowiska, mieszkaricow 3. Rozbudowa i poprawa konkurencyjnosci multimodalnego,

i przestrzeni zintegrowanego systemu ekologicznego transportu zbiorowego, w tym
rozwdéj wojewaddzkiej sieci potgczen autobusowych

Poprawa ciggtosci i jakosci tras pieszych i rowerowych

Budowa i utrzymanie sieci szkieletowej tras rowerowych

Podnoszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego

SURIRCHIES

Rozbudowa infrastruktury do tadowania pojazdéw o napedach

alternatywnych

2. 1. Zapobieganie rozlewaniu i rozpraszaniu zabudowy i minimalizacja presji

Rozwaj, uporzgdkowanej sieci urbanistycznej na tereny otwarte

osadniczej, sprzyjajacej 2. Koncentracja zabudowy w miastach i obszarach obstugiwanych wydajna

wykorzystaniu transportu komunikacjg zbiorowa, z zapewnieniem dogodnych warunkéw dla

zbiorowego i ruchowi ruchu niezmotoryzowanego

niezmotoryzowanemu 3. Przeksztatcanie drég w miastach w ulice o funkcjach miastotwdrczych,
tworzgcych przyjazng przestrzen urbanistyczng

4. Aktywizacja przestrzeni miejskiej poprzez dziatania, w tym planistyczne,

sprzyjajace przenoszeniu handlu i ustug do lokali przyulicznych
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3.

Udroznienie systemu
tranzytowego i ograniczenie
ruchu tranzytowego na

pozostatych trasach

Kompleksowa rewitalizacja w miastach i miejscowosciach wiejskich
Zwiekszanie dostepnosci przestrzeni publicznej dla oséb o ograniczonej
mobilnosci

Zwiekszanie udziatu zieleni, w tym wysokiej, w pasie drogowym
Tworzenie warunkéw do integracji roznych gatezi transportu
Zwiekszenie konkurencyjnosci towarowego transportu kolejowego
wzgledem drogowego, w tym poprzez poprawe jakosci infrastruktury,
taboru i ustug

Dostosowywanie parametrow, standardéow technicznych i przebiegu
droég do ich funkcji

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury dostosowanej do ruchu
tranzytowego (towarowe linie kolejowe, drogi krajowe, sie¢ TEN-T),
omijajgcej miasta, wraz z przeksztatcaniem dawnych drég przelotowych
w ulice miejskie

Dziatania organizacyjno-prawne na rzecz ograniczenia ruchu
tranzytowego w miastach i przenoszenia przewozéw z drdg na tory

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z SRWM

Okreslone w Strategii dziatania sg punktem wyjscia do formutowania zapiséw regionalnego
programu operacyjnego oraz innych dokumentéw wojewddztwa mazowieckiego ksztattujgcych polityke
rozwoju regionu. W konsekwencji stanowig podstawe realizacji priorytetowych inwestycji i aktywnosci

Samorzadu Wojewddztwa

Mazowieckiego w obszarze Dostepnos¢. Tworzg katalog inicjatyw

rekomendowanych do wsparcia z funduszy publicznych oraz ze strony wtadz samorzadowych.

W zakresie transportu istotne znaczenie majg rowniez cele okreslone w ponizszych dokumentach:

Tabela 39. Cele dziatan okreslone w regionalnych dokumentach strategicznych

Plan zagospodarowania
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Przestrzennego

Wojewddztwa Mazowieckiego do 2022 r.

Wojewodztwa

powietrz

Mazowieckiego

Dokument Cele

Gtéownym celem Planu zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Mazowieckiego jest okreslenie polityki przestrzennej dla Mazowsza, ktéra polega na
ustaleniu zasad organizacji struktury przestrzennej wojewodztwa w zakresie:

e podstawowych elementdéw sieci osadniczej,

e rozmieszczenia infrastruktury technicznej i spotecznej,

e wymagan dotyczacych ochrony srodowiska przyrodniczego i kulturowego.

W zakresie transportu, Plan wskazuje rekomendacje dotyczace planowanych
inwestycji.

Gtéwnym celem Programu ochrony srodowiska dla Wojewddztwa Mazowieckiego do
2022 roku jest dazenie do poprawy stanu srodowiska w wojewddztwie, ograniczenie
negatywnego wptywu zanieczyszczen na srodowisko, ochrona i rozwdj walorow
srodowiska, a takze racjonalne gospodarowanie jego zasobami.

W zakresie transportu, w ramach Programu przyjeto Kierunek interwencji OP.3.
Ograniczenie emisji zanieczyszczen ze zrodet komunikacyjnych oraz KA.l. Ochrona
przed hatasem, ktére obejmujg m.in. nastepujgce zadania:

o zwiekszenie efektywnosci zarzgdzania w sektorze transportowym, w tym budowa

systemow sterowania ruchem,

e poprawa systemu komunikacji publicznej, w tym wymiana taboru komunikacji
publicznej na pojazdy ekologiczne,

e realizacja inwestycji drogowych ograniczajgcych emisje hatasu (m.in. ,ciche”
nawierzchnie, ekrany akustyczne, waty ziemne),

e modernizacja lub rewitalizacja transportu kolejowego, w tym wsparcie
infrastruktury dworcowej i modernizacja linii kolejowych.

Gtéwnym celem Programu ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie mazowieckim
(POP), w ktérym zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w
powietrzu jest osiggniecie poziomoéw dopuszczalnych i docelowych substancji
szkodliwych w powietrzu a przez to kompleksowa poprawa jakosci powietrza. Program
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zawiera m.in. wykaz dziatan naprawczych, niezbednych do podjecia w celu poprawy

jakosci powietrza oraz wskazuje podmioty odpowiedzialne za ich wdrozenie a takze

plan dziatan krétkoterminowych. Plan okresla dziatania w przypadku ryzyka
przekroczenia norm dla: pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5, benzo(a)pirenu oraz
dwutlenku azotu.

W Programie ochrony powietrza w zakresie transportu zaproponowano m.in.

nastepujgce dziatania:

o utworzenie stref ruchu ograniczonego,

o zwiekszenie udziatu zieleni w przestrzeni miast,

o catkowite wykluczenie strefy s$rédmiejskiej z ruchu pojazdow ciezarowych,
mozliwos¢ wjazdu jedynie transportu publicznego oraz dojazdowego ruchu
wewnetrznego,

e poprawa czystosci jezdni i ich otoczenia poprzez czestsze zmywanie,

e poprawa jakosci taboru komunikacji miejskiej poprzez wymiane autobuséw na
autobusy o napedzie elektrycznym lub spetniajace przynajmniej norme EURO 6.

Gtéwnym celem Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem dla terenéw poza

aglomeracjami, tj. obszaréw drdég krajowych zaliczanych do obiektow, ktorych

eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne jest wskazanie
kierunkéw i zakresu dziatan, ktorych realizacja spowoduje dostosowanie poziomu
hatasu do dopuszczalnego, na terenach, na ktérych stwierdzono przekroczenia.

Do najwazniejszych dziatan programu naleza:

e wdrazanie odpowiednich zabezpieczen akustycznych dla budowy nowych drég lub
przebudowy/rozbudowy drég istniejgcych,

e egzekwowanie ograniczenia predkosci,

e realizacja dziatan wynikajgcych z decyzji o ograniczeniu oddziatywania na
Srodowisko,

e zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci,

oddziatywanie akustyczne

e zdefiniowanie zabezpieczern akustycznych potrzebnych do ograniczenia
oddziatywania hatasu, np. ekranéw akustycznych, po wczesniejszym wykonaniu

krajowych zaliczanych do obiektow, ktérych
eksploatacja moze powodowac negatywne

pomiaréow hatasu, wydaniu przez wtasciwe organy stosownych decyzji, opracowaniu

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla
terenow poza aglomeracjami, tj. obszarow drég

dokumentacji i w miare mozliwosci wykonanie wtasciwych zabezpieczen.

Celem Programu Regionalnego: Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027 jest
uszczegotowienie zasad i praktyczna obstuga wdrazania Funduszy Europejskich na
poziomie regionalnym.

W zakresie transportu, w ramach Programu planowane jest dofinansowanie inwestycji
W rozwoj zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, np. inwestycje w tabor kolejowy,
inteligentne systemy do zarzadzania ruchem, ale tez w planach sg punkty tankowania
samochodoéw elektrycznych i stacji tankowania samochodéw wodorowych.
Finansowanie obejmie drogi oraz obwodnice miejskie.

Projekt Programu
Regionalnego:
Fundusze
Europejskie dla
Mazowsza
2021 - 2027

Zrédto: Opracowanie wtasne

9.5 Cele rozwoju systemu transportowego na Mazowszu

Cele rozwoju systemu transportowego Wojewddztwa Mazowieckiego opracowane zostaty
w oparciu o cele wskazane w ww. dokumentach na poziomie unijnym, krajowym i regionalnym, jak
rowniez w oparciu o wnioski z przeprowadzonej analizy sytuacji przestrzennej i demograficznej na
Mazowszu, diagnoze systemu transportowego wojewddztwa mazowieckiego, analize realizacji ustug
publicznego transportu zbiorowego, modelowanie ruchu a takze przy uwzglednieniu zapiséw Projektu
,Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego 2030+ Innowacyjne Mazowsze”.

Majgc na uwadze powyzsze, Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Mazowieckiego
w perspektywie do 2030 roku jako cel gtdwny wyznacza cel zgodny ze Strategia:

CEL GLOWNY

DOSTEPNE | MOBILNE MAZOWSZE
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Na podstawie analiz stanu istniejgcego infrastruktury, biezacej sytuacji przewozowej
w wojewddztwie, wnioskédw z wdrazania projektéw w ramach perspektywy unijnej 2014-2020,
przewidywanych trendéw w rozwoju transportu w kraju i na terenie wojewddztwa mazowieckiego
okreslono priorytety inwestycyjne dla sieci transportowej po 2020 r., w sposdb zapewniajgcy jak najlepsze
dopasowanie do celéw strategicznych, potrzeb i uwarunkowan rynkowych.

Plan koncentruje sie na infrastrukturze i ustugach transportowych stuzgcych obstudze ruchu
regionalnego z uwzglednieniem powigzan krajowych i lokalnych. Plan bedzie wskazywa¢ eliminowanie luk
w infrastrukturze, tzw. waskich gardet i wykluczenia komunikacyjnego. Dokument obejmuje przede
wszystkim wspieranie rozwoju zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci w celu przechodzenia na
bardziej ekologiczne i zrGwnowazone rodzaje transportu ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu
kolejowego, niskoemisyjnego oraz aktywnych form mobilnosci.

Celem Planu jest rowniez integracja réznych gatezi transportu, prowadzaca do poprawy obstugi
transportowej poszczegdlnych obszaréw wojewddztwa za pomocg mozliwie najbardziej wydajnych oraz
przyjaznych $rodowisku srodkéw transportu. Modernizacja infrastruktury ma na celu poprawe jakosci
przewozow a tym samym skrdécenie czasu przejazdu. Zakup taboru kolejowego wraz z inwestycjami
w zaplecza techniczne do utrzymania taboru pozwoli na bardziej efektywne wykorzystanie istniejgcych
linii kolejowych zwtaszcza tras tgczgcych osrodki subregionalne z Warszawg. Uzupetnieniem dla
transportu kolejowego bedzie zintegrowany z nim transport autobusowy, ktéry umozliwi lepszg obstuge
transportowa w peryferyjnych i stabiej zaludnionych obszarach wojewddztwa, przez ktére nie przebiegaja
linie kolejowe oraz dowozgc pasazeréw do najblizszej stacji kolejowej, co przyczyni sie do wzmocnienia
potencjatu rozwojowego osrodkdw regionalnych, subregionalnych, matych i srednich miast wraz
z otaczajacymi je obszarami wiejskimi.

Budowa tras rowerowych, tras pieszo-rowerowych i tras rowerowych w tym do dworcow
i przystankow kolejowych, czy wzdtuz linii kolejowych bedzie petni¢ role uzupetniajgcg dla systemu
transportu publicznego, zwiekszajac jednoczesnie zasieg linii kolejowej, umozliwiajgc dojazd do stacji
i przystankow kolejowych w celu kontynuowania podrézy pociggiem. Kolejnym dziataniem istotnym
w kontekscie rozwoju transportu kolejowego bedzie budowa dréog wojewddzkich, ktére w szczegdlnosci
stanowi¢ bedg powigzanie z siecig TEN-T oraz drogami krajowymi, wptywajgc tym samym na stworzenie
spojnej sieci transportowej. Jednoczesnie budowane bedg obwodnice, ktdre przyczynia sie do poprawy
bezpieczenstwa na drogach.

Transport jest jednym z gtdwnych czynnikéw oddziatywujgcych na $rodowisko przyrodnicze
i spoteczne. Zadaniem Wojewddztwa jest minimalizowanie zagrozen zwigzanych z funkcjonowaniem
transportu, a gdy nie jest mozliwa ich catkowita redukcja, ograniczanie negatywnego wptywu zaréwno na
srodowisko naturalne jak i mieszkancOdw. Redukcja zanieczyszczen, a takie ograniczanie hatasu
komunikacyjnego realizowane beda poprzez ciagly rozwdj transportu zbiorowego, przede wszystkim
kolejowego oraz niskoemisyjnego.

W dazeniu do realizacji zatozonego celu gtéwnego, Plan wyznacza cztery cele strategiczne.

Tabela 40. Cele rozwoju systemu transportowego na Mazowszu

CEL STRATEGICZNY NR |

DOSTEPNY DLA WSZYSTKICH, SPOJNY | NOWOCZESNY SYSTEM TRANSPORTOWY

s8 Poprawa dostepnosci I.1.1 Budowa i rozbudowa drég do osrodkéw subregionalnych stabo
transportowe;j skomunikowanych z Warszawg i z sgsiednimi osrodkami subregionalnymi

I.1.2 Poprawa dostepnosci czasowej mieszkaricow do okreslonych weztéw
sieci TEN-T (drogowej, kolejowej i lotniczej)

1.1.3 Poprawa ciggtosci i jakosci tras pieszych

1.1.4 Zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w transporcie regionalnym
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I.1.5 Poprawa oferty transportu zbiorowego poprzez dostosowanie do
pasazerskich potrzeb przewozowych

Poprawa spéjnosci 1.2.1 Wzmocnienie powigzan z siecig TEN-T i systemem krajowym poprzez
transportowej budowe i rozbudowe drég wojewddzkich stanowigcych powigzanie z siecig
TEN-T oraz drogami krajowymi

1.2.2 Integracja réoznych rodzajéw transportu zbiorowego oraz transportu
indywidualnego

Rozwdj technologiczny  1.3.1 Poprawa jakosci transportu poprzez zakup nowoczesnych pojazdow

w zakresie transportu
I.3.2 Wdrazanie nowoczesnych systemdéw i rozwigzan technologicznych w
zakresie transportu, w tym systemow sterowania ruchem kolejowym

CEL STRATEGICZNY NR II

NISKOEMISYJNY SYSTEM TRANSPORTOWY

Zwiekszenie liczby oséb  11.1.1 Zwiekszenie oferty przewozowe;j

korzystajacych z

publicznego transportu | 11.1.2 Reaktywacja potaczen na liniach kolejowych

zbiorowego i podrozy

zeroemisyjnych 11.1.3 Uruchomienie potczen autobusowych uzytecznosci publicznej

(niezmotoryzowanych)
II.1.4 Promowanie komunikacji zbiorowej i zeroemisyjnej (tj. pieszej,
rowerowej) jako alternatywy dla transportu indywidualnego

Zwiekszenie udziatu 11.2.1 Zwiekszenie liczby pojazdéw nisko i zeroemisyjnych

paliw alternatywnych w

transporcie 11.2.2 Budowa stacji tadowania paliw alternatywnych
Ograniczenie 11.3.1 Zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza z transportu
oddziatywania

transportu na 11.3.2 Redukcja emisji gazéw cieplarnianych z transportu
Srodowisko

11.3.3 Zmniejszanie poziomu hatasu z transportu

I.3.4 Ochrona Srodowiska przyrodniczego i kulturowego poprzez
odpowiednie planowanie przebiegu inwestycji

II.3.5 Tworzenie programéw ochrony srodowiska przed hatasem i
zanieczyszczeniami

I.3.6 Tworzenie systeméw monitorowania emisji z transportu i
przeciwdziatanie niekorzystnym skutkom transportu na Srodowisko
przyrodnicze

11.3.7 Promowanie zachowan ekologicznych w transporcie

Adaptacja systemu 11.4.1 Uwzglednienie zachodzacych zmian klimatycznych przy projektowaniu
transportu do zmian infrastruktury i rozwigzan
klimatycznych
11.4.2 Zwiekszenie odpornosci istniejgcej infrastruktury na zjawiska
klimatyczne

I1.4.3 Zapewnienie monitoringu wrazliwosci infrastruktury na zmiany klimatu
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CEL STRATEGICZNY NR 111

BEZPIECZNY SYSTEM TRANSPORTOWY

Poprawa I.L1.1 Zmniejszenie liczby  ofiar $miertelnych i rannych na drogach
bezpieczeristwa ruchu wojewddzkich
drogowego na drogach
wojewddzkich I11.1.2 Zmniejszenie liczby wypadkéw na drogach wojewddzkich
I11.1.3 Poprawa parametrow i jakosci drég wojewddzkich
I11.1.4 tagodzenia wptywu ruchu drogowego przez miasta

I11.1.5 Zwiekszanie bezpieczerstwa pieszych i rowerzystéw

I1I.L1.6 Prowadzenie kampanii informacyjnych dotyczacych bezpiecznego
zachowania uczestnikéw ruchu

Poprawa I11.2.1 Poprawa niezawodnosci taboru i inrfrastruktury transportowej, w tym
bezpieczenstwa w przejazdéw kolejowych

transporcie kolejowym

I1l.2.2 Wdrazanie nowoczesnych systemow transportowych poprawiajgcych
bezpieczenstwo, w tym systemdéw ERTMS

CEL STRATEGICZNY NR IV

SPRAWNY SYSTEM PLANOWANIA, ORGANIZACII | ZARZADZANIA TRANSPORTEM

Poprawa dziatan IV.1.1 Koordynacja dziatan planowania transportu na wszystkich poziomach

zwigzanych z zarzadzania

planowaniem

transportu IV.1.2 Wspétpraca w zakresie planowania oferty przewozowej na wszystkich
poziomach zarzadzania

IV.1.3 Prowadzenie odpowiedniego systemu analiz i modelowania systemu
transportowego

Poprawa organizacji IV.2.1 Integracja taryfowo-biletowa

transportu
IV.2.2 Stworzenie wspdlnego systemu informacji pasazerskiej dla ré6znych
gatezi transportu

Poprawa zarzadzania IV.3.1 Poprawa kontroli realizacji przewozow przez
transportu przewoznikow/operatorow

IV.3.2 Opracowanie zasad wspotpracy pomiedzy poszczegdlnymi
organizatorami przewozow

Zrédto: Opracowanie wtasne

9.6 Rekomendowane kierunki dziatan w zakresie ochrony $rodowiska

Analiza uwarunkowan stanu istniejgcego srodowiska naturalnego w wojewddztwie mazowieckim,
uwzgledniajgca negatywny wplyw sektora transportu pozwala stwierdzié¢, ze dotychczas prowadzone
dziatania w obszarze ochrony srodowiska wymagajg rozszerzenia zakresu i intensyfikacji. Do najbardziej
dotkliwych problemdédw wywotanych dziatalnoscig transportu nalezy zanieczyszczenie powietrza
toksycznymi sktadnikami spalin (gtéwnie PM10 i NO,) oraz hatas komunikacyjny generowany przede
wszystkim przez transport drogowy. Analiza zmian klimatycznych wskazuje zas na koniecznosc¢
sukcesywnego obnizania emisji CO, generowanej przez transport. Majgc na uwadze zaréwno pogarszajgcy
sie stan srodowiska naturalnego, jak i uwarunkowania strategiczne na poziomie unijnym i krajowym,
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rekomenduje sie nastepujgce kierunki interwencji w zakresie polityki transportowej Wojewddztwa

Mazowieckiego:

Tabela 41. Rekomendowane kierunki interwencji

Kierunki interwencji Opis dziatan

A. Redukcja emisji
zanieczyszczen
generowanych
przez sektor
transportu

B. Redukcja hatasu
komunikacyjnego

Wzmocnienie

odpornosci

systemu
transportu na
zmiany klimatu

Rozwdj i doskonalenie zintegrowanych systemoéw zarzadzania ruchem drogowym.
Budowa obwodnic w celu wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centréw miast.
Poprawa stanu nawierzchni i parametrow eksploatacyjnych istniejacych drég.
Rozwdj systemow ptatnego parkowania w miastach.

Ograniczanie ruchu samochodéw ciezarowych na gesto zaludnionych obszarach.
Wyznaczanie stref ograniczonego transportu na terenie miast.

Rozbudowa i usprawnienie systemu i infrastruktury komunikacji zbiorowe;j.
Poprawa integracji pomiedzy srodkami transportu (zaréwno poprzez infrastrukture,
np. budowe parkingéw P+R jak i przez poprawe integracji biletowej).

Stosowanie niskoemisyjnych paliw i technologii w systemie transportu publicznego.
Wymiana taboru autobusowego i kolejowego w komunikacji publicznej na
niskoemisyjny.

Promowanie komunikacji zbiorowej i zeroemisyjnej (tj. pieszej, rowerowej) jako
alternatywy dla transportu indywidualnego.

Rozwoj pasazerskich potaczern kolejowych aglomeracyjnych, wojewddzkich
i miedzywojewddzkich wraz z wymiang taboru.

Rozwoj sieci drog i szlakow rowerowych.

Sporzgdzanie i monitorowanie programéw ochrony srodowiska przed hatasem.
Budowa obwodnic, modernizacja, przebudowa drog wraz z budowa zabezpieczen
akustycznych, przebudowa droég.

Weryfikacja, budowa i rozbudowa zabezpieczern akustycznych nie wynikajaca
z modernizacji, przebudowy, budowy drdg.

Rozwdj i doskonalenie zintegrowanych systeméw zarzadzania ruchem drogowym.
Rozbudowa i usprawnienie systemu i infrastruktury komunikacji zbiorowe;j.
Promowanie komunikacji zbiorowej i zeroemisyjnej (tj. pieszej, rowerowej) jako
alternatywy dla transportu indywidualnego.

Poprawa stanu technicznego tras kolejowych i tramwajowych wraz
z zabezpieczeniami akustycznymi.

Wymiana i modernizacja taboru kolejowego i tramwajowego.

Rozwdj sieci drog i szlakow rowerowych.

Wyznaczanie ,,cichych stref” na terenie miast.

Rozwdj systemu ciggtego monitoringu hatasu.

Opracowywanie przegladéw ekologicznych i analiz porealizacyjnych dla inwestycji w
infrastrukture komunikacyjna.

Ograniczenie realizacji zabudowy chronionej akustycznie w bezposrednim
sgsiedztwie infrastruktury transportowej mogacej powodowaé ponadnormatywne
oddziatywanie.

Tworzenie stref ruchu uspokojonego.

Tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania w obrebie lotnisk.

Uwzglednienie w procesie projektowania i budowy infrastruktury transportowej
potencjalnie zmienionych warunkéw klimatycznych.

Dostosowanie obecnych systemdéw monitoringu dla kontrolowania elementéw
budownictwa i infrastruktury transportowej wrazliwych na zmiany klimatu oraz
dostosowanie systeméw ostrzezen dla stuzb technicznych.

Przeglad dziatan i plandw opracowanych na potrzeby utrzymania przejezdnosci tras
komunikacyjnych lub zmiany tras i stosowania zastepczych srodkow transportowych.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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10. Warianty planistyczne

10.1 Charakterystyka wariantow realizacji Planu

Zgodnie ze Strategiag Wojewddztwa Mazowieckiego, do analizy scenariuszowej zaktada sie trzy
warianty rozwojowe: W1 (,Zachowawczy”), W2 (,, Trzymac kurs”) oraz W3 (,,Dynamiczny”). Dodatkowo w
celach poréwnawczych, w Planie uwzgledniono dodatkowy wariant WO — ,Referencyjny”. Analiza
scenariuszowa ma na celu identyfikacje mozliwych wariantdw rozwoju systemu transportowego
wojewddztwa przy uwzglednieniu mozliwych do realizacji zadan inwestycyjnych i organizacyjnych,
a nastepnie zbadanie efektow realizacji inwestycji z pomocg modelowania ruchu.

W Planie przyjeto zatozenia, ze do najwazniejszych czynnikdw majgcych wptyw na mozliwosci
rozwojowe wojewddztwa beda miaty:

*  czynniki wptywajace na popyt i podaz na transport — najwiekszy wptyw na popyt i podaz majg m.in.
czynniki spoteczno-gospodarcze (w tym wskaznik PKB, ruchliwos¢) i demograficzne (ludnosc,
miejsca pracy), innowacje technologiczne;

e dziatania inwestycyjne - wptywajgce na rozwdj systemu transportu, a co za tym idzie na dostepnosc
i spéjnosc transportowa wojewddztwa, wzrost wielkosci i poprawe jakosci przewozéw pasazerskich
i towarowych;

e europejska i krajowa polityka transportowa - okreslajgce kluczowe cele i oczekiwania wzgledem
systemu transportowego. W perspektywie do roku 2030, kluczowe kierunki dziatan wskakuja
potrzebe rozwoju sieci transportowych (w tym sieci TEN-T), rozwdj transportu niskoemisyjnego,
ochrony srodowiska i przeciwdziatania zmianom klimatu, dgzgc do osiggniecia podstawowego celu
Wspdlnoty, jakim jest zapewnienie trwatego i zréwnowazonego rozwoju.

Z uwagi na regionalny charakter Planu, w analizie wariantowej uwzgledniono tylko inwestycje
planowane do realizacji na poziomie regionalnym. W odniesieniu do przedsiewzieé¢ realizowanych na
poziomie krajowym przyjeto zasade ceteris paribus, czyli ,przy pozostatych warunkach niezmienionych”.
Oznacza to w praktyce, ze w kazdym z wariantéw tacznie z WO, zaktada sie realizacje tych samych
przedsiewzie¢ na poziomie krajowym.

Wariant WO ,,REFERENCYJNY”

Wariant referencyjny opiera sie na bazowych zatozeniach prognostycznych GUS dotyczacych
zmian demograficznych i gospodarczych. W tym wariancie zaktada sie brak realizacji inwestycji
transportowych na poziomie regionalnym. Uwzglednia sie jedynie projekty realizowane na szczeblu
krajowym (poza gestig autoréw niniejszego Planu), co do ktérych istnieje petne prawdopodobienstwo
realizacji.

Wariant WO uwzglednia statg wysoko$¢ pracy eksploatacyjnej w kolejowym transporcie
zbiorowym w okresie 2021 — 2030, na poziomie pracy zaplanowanej w Rocznym Rozktadzie Jazdy
Pociggdw (RRJP) na rok 2021. Wariant ten nie uwzglednia realizacji przewozéw autobusowych
uzytecznosci publicznej. Wreszcie, wariant nie zaktada istotnych zmian w zakresie europejskiej i krajowej
polityki transportowej.
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Wariant W1 ,ZACHOWAWCZY”

W wariancie zachowawczym przyjmuje sie analogiczne do wariantu referencyjnego zatozenia
prognostyczne dotyczace PKB, liczby ludnosci itp. Uwzgledniono realizacje inwestycji w sektorze
transportu, ktérych oddanie do uzytku jest planowane w horyzoncie czasowym 2021-27. Lista inwestycji
ma charakter zachowawczy, tj. zawiera projekty niezbedne dla prawidtowego funkcjonowania sieci
transportowej wojewddztwa uzupetnione o projekt zakupu niskoemisyjnego taboru autobusowego oraz
rozbudowe sieci tras rowerowych. W zakresie rozwoju drég, planowane sg tylko inwestycje niezbedne.
W zakresie transportu kolejowego, nacisk ktadziony jest na inwestycje poprawiajgce stan techniczny
i przepustowos¢ infrastruktury kolejowej (gtéwnie Warszawskiej Kolei Dojazdowej) oraz modernizacje
parku taborowego regionalnych przewoznikéw kolejowych.

Wariant W1, podobnie jak wariant WO, nie uwzglednia zwiekszenia oferty przewozowej na liniach
kolejowych. W wariancie tym planowany jest zakup 48 jednostek nowego taboru, w tym niemisyjnych
pojazdéw wodorowych. Tabor ten zastgpi wyeksploatowane Elektryczne Zespoty Trakcyjne EN-57 oraz
dedykowany bedzie do zwiekszenia zestawienia potgczen na liniach o najwiekszym potoku pasazerskim.

W wariancie tym, z uwagi na zwiekszony nacisk na wykorzystanie niskoemisyjnego transportu,
planowane jest uruchomienie potgczen autobusowych uzytecznosci publicznej organizowanych na
szczeblu wojewddzkim. W pierwszej kolejnosci realizowane bede potgczenia w peryferyjnych i stabiej
zaludnionych obszarach wojewddztwa, przez ktdre nie przebiegajg linie kolejowe, dowozgc pasazerdow
z tych obszaréw do najblizszej stacji kolejowej. Realizacja potgczern mozliwa bedzie dzieki inwestycjom
w 40 sztuk niskoemisyjnych pojazdéw (autobusy, busy) oraz dedykowane do tego celu stacje obstugi,
tadowania lub tankowania.

W zakresie polityki transportowej uwzglednia sie wymagania dotyczace dazenia do obnizenia
emisyjnosci z transportu.

Wariant W2 ,TRZYMAC KURS”

Wariant W2 zakfada analogiczne zatozenia bazowe do poprzednich wariantéw. W zakresie
inwestycji, lista z wariantu zachowawczego zostata uzupetniona o projekty o duzym znaczeniu, mogace
W najwiekszym stopniu przyczyni¢ sie do poprawy parametrow i zmniejszenia oddziatywania na
Srodowisko wojewddzkiej sieci transportowej.

Wariant W2 zaktada zwiekszenie oferty przewozowej w poszczegdlnych latach uwzgledniajgca
zgtaszane potrzeby podrdznych wynikajgce z prowadzonych badan potrzeb mieszkaricow wojewddztwa,
monitorowania sytuacji przewozowej oraz zmian demograficznych. Zwiekszenie oferty planowane jest na
liniach o najwiekszym potencjale przewozowym, gdzie juz obecnie wystepujg problemy z petnym
zaspokajaniem potrzeb przewozowych oraz na liniach regionalnych, gdzie oferta przewozowa jest
niewystarczajgca do zachecenia do korzystania z publicznego transportu zbiorowego. W tym celu
planowany jest zakup 101 sztuk nowego taboru kolejowego (w tym niskoemisyjnego) oraz rozbudowa baz
utrzymaniowo - naprawczych taboru.

W wariancie tym kontynuowane beda dziatania zwigzane z realizacjg potaczen autobusowych
uzytecznosci publicznej. W dalszym ciggu priorytetem bedzie komunikacja , poprzeczna” — z rejonéw
stabiej skomunikowanych do stacji/przystankéw kolejowych. Realizacja potgczen mozliwa bedzie dzieki
inwestycjom w 70 sztuk niskoemisyjnych pojazdow.

W zakresie polityki transportowej uwzglednia sie wymagania dotyczace dazenia do obnizenia
emisyjnosci z transportu oraz budowy spéjne;j sieci transportowe]j powigzanej z siecig TEN-T.
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Wariant W3 ,,DYNAMICZNY”

Zatozenia bazowe wariantu W3 sg analogiczne do pozostatych wariantéw realizacji Planu. Zakres
prognostyczny zostat rozszerzony o szereg inwestycji kolejowych, ktére znajdujg sie obecnie na etapie
planistycznym i koncepcyjnym, ale zaktada sie mozliwos¢ ich realizacji do ok. 2030 roku. Dodatkowo,
poszerzony zostat zakres inwestycji ukierunkowanych na zmniejszanie emisyjnosci transportu.

Wariant W3 zaktada zwiekszenie oferty przewozowej w poszczegdlnych latach zgodnie
z Wariantem W1 i W2 oraz dodatkowo na liniach, ktére sg aktualnie w fazie opracowywania dokumentacji
projektowej na ich modernizacje i budowe. Liczba potgczen na nowo uruchamianych lub reaktywowanych
liniach, powinna ksztattowa¢ sie na poziomie, ktdory zacheci jak najwiekszg liczbe podréznych do
korzystania z przejazdéw pociggami, a takze zapewni optymalne dojazdy oraz powroty do pracy, szkét
i innych obiektow uzytecznosci publicznej.

Do 2030 roku zaktada sie uruchomienie potgczen na nastepujgcych odcinkach linii kolejowych:

. Skierniewice — Mszczonow — Czachdéwek,

. Kozienice — Warka — Warszawa,

*  Przasnysz — Serock — Zegrze Potudniowe — Warszawa,
+  Ostroteka — Sniadowo — tomza,

e Gora Kalwaria — Pilawa,

*  Modlin — Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa Modlin.

W tym celu planowany jest zakup tacznie 125 sztuk nowego taboru.

W wariancie tym w dalszym ciggu rozwijana bedzie sie¢ potgczen autobusowych uzytecznosci
publicznej. Uruchamiane potaczenia uzaleznione beda od potrzeb przewozowych. Podobnie jak
w wariancie W2, planowany jest zakup tgcznie 100 sztuk niskoemisyjnych pojazdéw. Realizacja polityki
transportowej uwzglednia¢ bedzie wymagania dotyczace dazenia do obnizenia emisyjnosci z transportu
oraz budowy spéjnej sieci transportowej, w tym powigzanej z siecig TEN-T.

W ponizszej tabeli przedstawione zostaty najwazniejsze zatozenia dla poszczegdlnych wariantéw
rozwoju uwzgledniajgce plany inwestycyjne na poziomie regionalnym.

Tabela 42. Szczegotowe charakterystyki dla poszczegdlnych wariantow

wo wi w2 w3

Bazowe zatozenia Bazowe zatozenia Bazowe zatozenia Bazowe zatozenia  Bazowe zatozenia
prognostyczne GUS GUS GUS GUS

Zadania Tylko kluczowe 3 zadania 15 zadan 23 zadania
inwestycyjne w projekty na inwestycyjne (tacznie inwestycyjnych inwestycyjne
zakresie dréog szczeblu 42,4km) (tacznie 154,2 km)  (facznie 250,5km)
wojewoddzkich* krajowym

Transport kolejowy Bez zmian 48 sztuk nowego 48 +53 =101 48 + 53 + 24 = 125
przewozy taboru sztuk nowego sztuk nowego
wojewddzkie** taboru taboru

Transport Brak potgczen Zakup 40 pojazdow Zakup 70 Zakup 100
autobusowy uzytecznosci pojazddéw pojazddéw
(wojewaodzki) publicznej

Komunikacja Bez zmian Budowa 765 km tras Budowa 950 km Budowa 1 100 km

tras rowerowych tras rowerowych

rowerowa rowe rowych

* wyliczenie na podstawie zatozen planistycznych przekazanych przez MBPR

** wyliczenie na podstawie danych przekazanych przez Koleje Mazowieckie i Warszawska Kolej Dojazdowa

Zrédto: Opracowanie wiasne
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10.2 Porownanie naktadow inwestycyjnych i kosztow utrzymania
Naktady inwestycyjne

Dla kazdego z wyodrebnionych zadan inwestycyjnych na poziomie regionalnym dokonano
oszacowania kosztéw realizacji inwestycji. W przypadku robét budowlanych do kosztéw realizacji
wliczone sg prace przedprojektowe, projektowe i przygotowawcze. Szacunki dotyczgce wartosci
poszczegdlnych inwestycji zostaty opracowane przez ich gtéwnych beneficjentow: Koleje Mazowieckie,
Warszawsky Kolej Dojazdowg oraz Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich, w przypadku pozostatych
inwestycji podane kwoty opierajg sie na wyliczeniach witasnych Mazowieckiego Biura Planowania
Regionalnego. Ponizsza tabela stanowi zestawienie dokonanych oszacowan.

Analiza kosztowa uwzglednia tylko inwestycje realizowane na poziome regionalnym. W zwigzku z
tym nie obejmuje kosztow inwestycji realizowanych w Wariancie WO z uwagi na fakt, ze w wariancie tym
zaktada sie realizacje tylko inwestycji na poziomie krajowym.

Tabela 43. Szacunkowe koszty realizacji dla inwestycji na poziomie regionalnym objetych Planem

Dane projektow Wariant 1. Wariant 2. Wariant 3.
"zachowawczy" "trzymac "dynamiczny"
kurs"
55 Nazwa projektu Data Szacunkowa Szacunkowa Szacunkowa
zakoricze- wartos¢ wartos¢ wartos¢
nia inwestycji inwestycji inwestycji

Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0.

ol
=y

Zakup pieciocztonowych EZT (wariant I: 15 szt., 2027 461 250 000 768 750 000 984 000 000
wariant Il: 15+10 szt., wariant Ill: 15+10+7 szt.)

Zakup 10 sztuk dwucztonowych EZT 2027 202 950 000 202 950 000 202 950 000

Zakup wagondw pietrowych do pociggéw typu 2027 184 500 000 369 000 000 369 000 000
push—pull (wariant I: 15 szt., wariant Il: 15+15
szt., wariant Ill: 15+15 szt.)

Zakup wodorowych zespotéw trakcyjnych 2027 159 900 000 255 840 000 575 640 000
(wariant I: 5 szt., wariant Il: 5+3 szt., wariant |lI:
5+3+10 szt.)

Doposazenie istniejgcych pojazdéw nowej 2027 30 750 000 30 750 000 30 750 000
generacji w system ETCS i radiotelefony GSM-R
(10 pojazdéw ER75)
Zakup 20 sztuk pietrowych EZT 2027 1230000 1230 000 000
000

Zakup 5 sztuk pojazdéw elektryczno- 2027 159 900 000 159 900 000
akumulatorowych
Budowa bazy utrzymaniowo-naprawczej taboru 2023 49 200 000 49 200 000
kolejowego w Radomiu

;#)8 Budowa bazy utrzymaniowo-naprawczej taboru 2027 282 900 000 282 900 000
kolejowego w Sochaczewie

LY Zakup 7 sztuk trojcztonowych EZT 2027 167 900 000

Warszawska Kolej Dojazdowa

Modernizacja infrastruktury kolejowej linii WKD 2027 20 000 000 20 000 000 20 000 000
w branzy sterowania ruchem kolejowym wraz z

zabudowa nowych urzgdzen samoczynnej,

dwukierunkowej komputerowej blokady liniowej

od stacji Warszawa Srédmieécie WKD do stacji

Podkowa Gtéwna WKD oraz nowych urzadzen
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R12

R17

R13

R16

przekaznikowo-komputerowych do zdalnego
sterowania opartych na licznikach osi

Modernizacja infrastruktury kolejowej linii WKD
w branzy torowej — wymiana szyn na
dwutorowym odcinku LK47 od stacji Warszawa
Srédmiescie WKD do stacji Podkowa Gtéwna
WKD

Zakup 3 nowych elektrycznych zespotow
trakcyjnych

Modernizacja elementéw systemu zasilania
elektroenergetycznego na linii WKD od
Warszawy do Podkowy Lesnej poprzez wymiane
indywidualnych konstrukcji wsporczych sieci
trakcyjnej na nowe wraz z osprzetem,
urzadzeniami ochrony przeciwporazeniowej,
skablowaniem linii potrzeb nietrakcyjnych
Sredniego napiecia 15 kV oraz zakupem nowego
pociggu sieciowego

Modernizacja 6 szt. elektrycznych zespotow
trakcyjnych w ramach naprawy na poziomie
utrzymania P5 w celu podniesienia
bezpieczenstwa, jakosci i komfortu podrozy
poprzez doposazenie w innowacyjne rozwigzania
techniczne

Modernizacja matej architektury przystankowej
na linii WKD od stacji Warszawa Srédmiescie
WKD do stacji Podkowa Gtéwna WKD

Zwiekszenie efektywnosci energetycznej poprzez
budowe magazynéw energii dla sieci trakcyjnej
WKD z wykorzystaniem systemu rekuperacji i
odnawialnych Zrédet energii wraz z wymiang
zrédet oswietlenia

Zwiekszenie efektywnosci energetycznej poprzez
budowe magazynéw energii dla sieci trakcyjnej
WKD z wykorzystaniem systemu rekuperacji i
odnawialnych zrédet energii wraz z wymiang
zrédet oswietlenia

2027

2027

2030

2030

2027

2027

2027

25 000 000

64 600 000

58 300 000

48 000 000

Mazowiecki Zarzad Dréog Wojewodzkich

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 634 na
wskazanych odcinkach na terenie gmin Zielonka,
Kobytka, Wotomin

Budowa obwodnicy m Sierpc w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 560/ Budowa nowego odcinka
drogi wojewddzkiej, od drogi wojewddzkiej nr
560 do drogi krajowej Nr 10

Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 747
od skrzyzowania z droga krajowg nr 9 w m. ltza
do skrzyzowania z drogg krajowa nr 79 w m.
Lipsko

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 801 na
odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzka nr
798 do skrzyzowania z droga krajowa nr 50

2024

2023

2024

2024

161 000 000

69 500 000

500 000 000

77 000 000

25 000 000

64 600 000

58 300 000

48 000 000

7 000 000

12 300 000

161 000 000

69 500 000

500 000 000

77 000 000

25 000 000

64 600 000

58 300 000

48 000 000

7 000 000

12 300 000

2 500 000

161 000 000

69 500 000

500 000 000

77 000 000
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R19

R21

R27

R31

Budowa drogi wojewddzkiej ,,Paszkowianki”
taczacej droge krajowa nr 8 z autostradg A2, na
odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzka nr
719 do autostrady A2

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 631 na
odcinku od skrzyzowania z drogg krajowa nr 61
do skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 634

Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej
nr 721 na odcinku od drogi krajowej nr 7 do
skrzyzowania drogi wojewddzkiej 721 z ulica
Mleczarskg w Piasecznie.

Budowa zachodniej obwodnicy Mtawy-odcinek
miedzy ulicg Gdynska a nowoprojektowang
droga krajowa S7

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 718 na
odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzka nr
580 w m. Borzecin Duzy do wezta autostrady A2
,Pruszkow”

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 807 na
odcinku od skrzyzowania z drogg ekspresowg
S17 do granicy wojewddztwa mazowieckiego

Budowa drogi wojewddzkiej nr 627 na odcinku
Koséw Lacki — Sokotéw Podlaski

Rozbudowa DW 583 na odcinku od m. Model do
granicy wojewoddztwa

Budowa obwodnicy Pilawy w ciggu drogi
wojewaddzkiej nr 805

Budowa skrzyzowan bezkolizyjnych linii
kolejowej nr 3 z drogami wojewddzkimi nr 718 i
701 na terenie Gm. Ozaréw Mazowiecki

Budowa drogi wojewddzkiej nr 627 na terenie
miasta i gminy Ostréow Mazowiecka

Budowa DW740 w nowym $ladzie od granicy
Radomia do wezta ,,Radom Wschdéd” na drodze
S7 i od wezta ,Radom Wschéd” na drodze S7 w
kierunku Potworowa

Budowa drogi wojewddzkiej nr 801 na terenie
miasta Jézeféw na odcinku od granicy z m. st.
Warszawa do skrzyzowania z drogg wojewddzka
nr721

Budowa drogi wojewddzkiej tzw. ,Paszkowianki”
na odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzka
nr 719 do wezta drogi ekspresowej S8 ,,Paszkow”

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 718 od wezta
autostradowego "Pruszkow" do skrzyzowania
drogi wojewddzkiej nr 719 z ul. Partyzantéw oraz
rozbudowa drogi wojewdédzkiej nr 719 od
skrzyzowania z ul. Partyzantéw do granicy m. st.
Warszawa

2026

2026

2025

2024

2025

2026

2026

2025

2026

2026

2026

2027

2027

2027

2027

150 000 000

200 000 000

200 000 000

120 000 000

70 000 000

140 000 000

200 000 000

60 000 000

100 000 000

80 000 000

70 000 000

150 000 000

200 000 000

200 000 000

120 000 000

70 000 000

140 000 000

200 000 000

60 000 000

100 000 000

80 000 000

70 000 000

250 000 000

50 000 000

100 000 000

250 000 000
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R37

R41

Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej 2030
nr 724 na odcinku od granic m. st Warszawy i m.
Konstancina- Jeziorna do nowego przebiegu

drogi krajowej nr 79 na terenie gm. Gora

Kalwaria

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 801 na 2027
odcinku od skrzyzowania z drogg krajowa nr 50

do skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 799 i

droga wojewddzka nr 805

Rozbudowa i budowa drogi wojewddzkiej nr 579 2024
od ul. Zukéwka na terenie m. Btonie do wezta
,,Grodzisk Maz.” na autostradzie A2

Budowa obwodnicy Ostroteki wraz z budowa w 2030
nowym sladzie drogi wojewddzkiej nr 627 do
wezta S61 "Sulecin"

Budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 2028
635 od m. Czarna na terenie gminy Wotomin do
skrzyzowania z drogg krajowa nr 2 na terenie

gminy Halinow

Pozostate

Utworzenie innowacyjnego srodka komunikacji 2030
w korytarzu pomiedzy Warszawa, Lesznem a
Sochaczewem

Zakup 100 pojazddéw (autobusy, busy o réznej 2030 207 000 000
wielkosci) na naped wodorowy, hybrydowy lub

elektryczny do obstugi regionalnej komunikacji

autobusowej wraz z budowg stacji

tankowania/tadowania i niezbedna

infrastrukturg (Wariant W1 — budowa 6

mobilnych stacji i zakup 40 pojazdéw, Wariant

W2 — zakup 40+30 pojazdéw, Wariant W3 —

zakup 40+30+30 pojazdow)

Budowa sieci szkieletowej regionalnych tras 2030 475 000 000
rowerowych (Wariant W1 - potaczenia z
wojewddztwami sgsiednimi, 765 km tras:
EuroVelo 2 bez czesci wschodniej, EuroVelo 11,
Wislana Trasa Rowerowa, trasy krajowe nr 7 8) i
prace przygotowawcze do budowy pozostatych
tras,Wariant W2 — W1 + dodatkowo trasa
EuroVelo 2 - odcinek wschodni, trasa radomska -
odcinek w aglomeracji warszawskiej - 185 km
tras, Etap W3 — W2 + dodatkowotrasa siedlecka -
150 km tras)

Integracja systemow transportowych (w tym: 2030
integracja systemow sprzedazy ustug, informacji
pasazerskiej)

650 000 000

40 000 000

25 000 000 25 000 000

300 000 000

300 000 000

230 000 000

327 000 000 447 000 000

565 000 000 685 000 000

10 000 000 10 000 000

SUMA NAKLADOW INWESTYCYJNYCH 2744750000 | 6708990000 | 9 824 440000

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Koszty eksploatacyjne

Skala i rodzaj inwestycji na poziomie regionalnym objetych Planem przetozy sie na koszty
eksploatacji i utrzymania nowej infrastruktury oraz taboru. W celu zestawienia kosztéw eksploatacji dla
poszczegdlnych wariantéw realizacji niniejszego Planu, ponownie wykorzystano dane opracowane przez
przewoznikow kolejowych: Koleje Mazowieckie oraz Warszawska Kolej Dojazdowa, zarzadce drég:
Mazowiecki Zarzad Dréog Wojewddzkich oraz Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego. W procesie
kalkulacji kosztdw eksploatacyjnych przyjeto nastepujgce zatozenia:

*  Dla pojazdéw kolejowych pozyskano dane od przewoznikéw dotyczace dotychczasowych
kosztéow eksploatacji jednostek taborowych o zblizonej charakterystyce. Koszty obejmuja:
naprawy wszystkich pozioméw (P1-P5), zuzycie energii trakcyjnej, koszt ubezpieczenia OC
przewoznika przypadajacy na pojazd, koszty materiatéw eksploatacyjnych oraz ustug obcych;

* W przypadku drég wojewddzkich wyliczono normatywne jednostkowe koszty utrzymania na
podstawie kosztéw historycznych: 33 400 PLN / km;

e Szacunkowe koszty utrzymania tas rowerowych zostaty wyliczone na podstawie
usrednionych wynikéw postepowan przetargowych obejmujgcych analogiczne zadania.
Koszty eksploatacji obejmujg: utrzymanie porzadku, biezgce uzupetnianie uszkodzen, roboty
zimowe oraz remonty czgstkowe, wynoszgce przecietnie 1 500 PLN / km.

W zadnym z przypadkéw ww. koszty nie obejmujg amortyzacji sktadnikdw majatku.

Ponizsze zestawienie obrazuje srednioroczny koszt eksploatacji dla poszczegdlnych zadan
inwestycyjnych. Sg to koszty inkrementalne, tj. dodatkowe koszty, ktére nie zostatyby poniesione
w przypadku rezygnacji z przedmiotowej inwestycji. W przypadku zadan typu modernizacja lub
rozbudowa istniejacej infrastruktury, doposazenia pojazddw, przyjeto zatozenie braku znaczgcej zmiany
kosztéw eksploatacyjnych po oddaniu inwestycji do ruchu. Analiza zatem uwzglednia tylko
dodatkowe/nowe koszty utrzymania/eksploatacji, ktére beneficjenci zobowigzani bedg poniesé
w zwigzku z realizacjg inwestycji.

Tabela 44. Szacunkowe Srednioroczne koszty eksploatacyjne dla poszczegdlnych inwestycji regionalnych objetych
Planem

Dane projektow Wariant 1. Wariant 2. Wariant 3.
"zachowawczy"  "trzymac kurs" "dynamiczny"

558 Nazwa projektu Data Roczne koszty Roczne koszty Roczne koszty
zakonczenia eksploatacyjne eksploatacyjne  eksploatacyjne
Koleje Mazowieckie Sp. z o0.0.
L8 Zakup pieciocztonowych EZT (wariant I: 15 2027 29 298 000 48 830 000 62 502 400
szt., wariant Il: 15+10 szt., wariant lll:
15+10+7 szt.)

Zakup 10 sztuk dwucztonowych EZT 2027 14 650 000 14 650 000 14 650 000

Zakup wagondw pietrowych do pociggéw 2027 10 035 000 20 070 000 20 070 000
typu push—pull (wariant I: 15 szt., wariant II:
15+15 szt., wariant II: 15+15 szt.)

Zakup wodorowych zespotéw trakcyjnych 2027 8 970 000 14 352 000 32292 000
(wariant I: 5 szt., wariant Il: 5+3 szt.,
wariant Ill: 5+3+10 szt.)

Doposazenie istniejgcych pojazdéw nowej 2027 * * *
generacji w system ETCS i radiotelefony
GSM-R (10 pojazdéw ER75)

Zakup 20 sztuk pietrowych EZT 2027 36 493 333 36 493 333

Zakup 5 sztuk pojazdéw elektryczno- 2027 8970 000 8970 000
akumulatorowych
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Budowa bazy utrzymaniowo-naprawczej 2023
taboru kolejowego w Radomiu

Budowa bazy utrzymaniowo-naprawczej 2027
taboru kolejowego w Sochaczewie

Zakup 7 sztuk tréjcztonowych EZT 2027

Modernizacja infrastruktury kolejowej linii 2027
WKD w branzy sterowania ruchem

kolejowym wraz z zabudowg nowych

urzadzen samoczynnej, dwukierunkowe;j
komputerowej blokady liniowej od stacji

Warszawa Srédmiescie WKD do stagji

Podkowa Gtéwna WKD oraz nowych

urzadzen przekaznikowo-komputerowych

do zdalnego sterowania opartych na

licznikach osi

Modernizacja infrastruktury kolejowej linii 2027
WKD w branzy torowej — wymiana szyn na
dwutorowym odcinku LK47 od stacji

Warszawa Srédmiescie WKD do stagji

Podkowa Gtéwna WKD

GEEN Zakup 3 nowych elektrycznych zespotow 2027

trakcyjnych

LV Modernizacja elementéw systemu zasilania 2030
elektroenergetycznego na linii WKD od
Warszawy do Podkowy Lesnej poprzez
wymiane indywidualnych konstrukcji
wsporczych sieci trakcyjnej na nowe wraz z
osprzetem, urzadzeniami ochrony
przeciwporazeniowej, skablowaniem linii
potrzeb nietrakcyjnych sredniego napiecia
15 kV oraz zakupem nowego pociggu
sieciowego

LEEN Modernizacja 6 szt. elektrycznych zespotéw 2030
trakcyjnych w ramach naprawy na poziomie
utrzymania P5 w celu podniesienia
bezpieczenstwa, jakosci i komfortu podrozy
poprzez doposazenie w innowacyjne
rozwigzania techniczne

GEkE3 Modernizacja matej architektury 2027
przystankowej na linii WKD od stacji
Warszawa Srédmiescie WKD do stagji
Podkowa Gtéwna WKD

LEN Zwiekszenie efektywnosci energetycznej 2027
poprzez budowe magazynéw energii dla
sieci trakcyjnej WKD z wykorzystaniem
systemu rekuperacji i odnawialnych zrédet
energii wraz z wymiang zrodet oswietlenia

GEEE Zwiekszenie efektywnosci energetycznej 2027
poprzez budowe magazynow energii dla
sieci trakcyjnej WKD z wykorzystaniem
systemu rekuperacji i odnawialnych zrédet
energii wraz z wymiang zrodet oswietlenia

*

1362 144

492 000

2 829 000

*

1362 144

123 000

492 000

2 829 000

11571 000

Warszawska Kolej Dojazdowa

*

1362 144

123 000

25 000
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Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich

R19

R21

R27

R31

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 634 na
wskazanych odcinkach na terenie gmin
Zielonka, Kobytka, Wotomin

Budowa obwodnicy m Sierpc w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 560/ Budowa nowego
odcinka drogi wojewddzkiej, od drogi
wojewddzkiej nr 560 do drogi krajowej Nr
10

Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
747 od skrzyzowania z droga krajowa nr 9 w
m. Itza do skrzyzowania z droga krajowa nr
79 w m. Lipsko

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 801 na
odcinku od skrzyzowania z droga
wojewddzka nr 798 do skrzyzowania z
droga krajowa nr 50

Budowa drogi wojewddzkiej
,Paszkowianki” taczacej droge krajowa nr 8
z autostradq A2, na odcinku od
skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 719
do autostrady A2

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 631 na
odcinku od skrzyzowania z drogg krajowg nr
61 do skrzyzowania z drogg wojewddzka nr
634

Budowa nowego przebiegu drogi
wojewaddzkiej nr 721 na odcinku od drogi
krajowej nr 7 do skrzyzowania drogi
wojewddzkiej 721 z ulicg Mleczarska w
Piasecznie.

Budowa zachodniej obwodnicy Mtawy-
odcinek miedzy ulicg Gdyriska a
nowoprojektowang drogg krajowg S7

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 718 na
odcinku od skrzyzowania z droga
wojewddzkg nr 580 w m. Borzecin Duzy do
wezta autostrady A2 ,,Pruszkow”

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 807 na
odcinku od skrzyzowania z droga
ekspresowg S17 do granicy wojewddztwa
mazowieckiego

Budowa drogi wojewddzkiej nr 627 na
odcinku Kosow Lacki — Sokotow Podlaski

Rozbudowa DW 583 na odcinku od m.
Model do granicy wojewddztwa

Budowa obwodnicy Pilawy w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 805

Budowa skrzyzowan bezkolizyjnych linii
kolejowej nr 3 z drogami wojewddzkimi nr
718701 na terenie Gm. Ozaréw
Mazowiecki

2024

2023

2024

2024

2026

2026

2025

2024

2025

2026

2026

2025

2026

2026

96 860

96 860

334 000

334 000

280 560

183 700

50 000

96 860

334 000

334 000

280 560

183 700

50 000
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R37

R41

Budowa drogi wojewddzkiej nr 627 na
terenie miasta i gminy Ostréw Mazowiecka

Budowa DW740 w nowym $ladzie od
granicy Radomia do wezta ,,Radom
Wschod” na drodze S7 i od wezta ,Radom
Wschéd” na drodze S7 w kierunku
Potworowa

Budowa drogi wojewddzkiej nr 801 na
terenie miasta J6zeféw na odcinku od
granicy z m. st. Warszawa do skrzyzowania
z drogg wojewddzka nr 721

Budowa drogi wojewddzkiej tzw.
,Paszkowianki” na odcinku od skrzyzowania
z droga wojewddzka nr 719 do wezta drogi
ekspresowej S8 , Paszkow”

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 718 od
wezta autostradowego "Pruszkéw" do
skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 719 z
ul. Partyzantéw oraz rozbudowa drogi
wojewaddzkiej nr 719 od skrzyzowania z ul.
Partyzantéw do granicy m. st. Warszawa

Budowa nowego przebiegu drogi
wojewddzkiej nr 724 na odcinku od granic
m. st Warszawy i m. Konstancina- Jeziorna
do nowego przebiegu drogi krajowej nr 79
na terenie gm. Gora Kalwaria

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 801 na
odcinku od skrzyzowania z drogg krajowg nr
50 do skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr
799 i droga wojewddzka nr 805

Rozbudowa i budowa drogi wojewddzkiej
nr 579 od ul. Zukéwka na terenie m. Btonie
do wezta ,,Grodzisk Maz.” na autostradzie
A2

Budowa obwodnicy Ostroteki wraz z
budowa w nowym $ladzie drogi
wojewaddzkiej nr 627 do wezta S61 "Sulecin"

Budowa nowego odcinka drogi
wojewddzkiej nr 635 od m. Czarna na
terenie gminy Wotomin do skrzyzowania z
drogg krajowa nr 2 na terenie gminy
Halinéw

2026

2027

2027

2027

2027

2030

2027

2024

2030

2028

* *

167 000

* *

200 400

* *

651 300

* *

120 240 120 240
1002 000

668 000
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Pozostate

Zakup 100 pojazddw (autobusy, busy o 2030 7 688 000 13 454 000 19220 000
réznej wielkosci) na naped wodorowy,

hybrydowy lub elektryczny do obstugi

regionalnej komunikacji autobusowej wraz z

budowa stacji tankowania/tadowania i

niezbedna infrastrukturg (Wariant W1 —

budowa 6 mobilnych stacji i zakup 40

pojazdéw, Wariant W2 — zakup 40+30

pojazdéw, Wariant W3 — zakup 40+30+30

pojazddow)

Budowa sieci szkieletowej regionalnych tras 2030 1147 500 1425 000 1650 000
rowerowych (Wariant W1 - potgczenia z
wojewddztwami sasiednimi, 765 km tras:
EuroVelo 2 bez czesci wschodniej, EuroVelo
11, Wislana Trasa Rowerowa, trasy krajowe
nr 7 8) i prace przygotowawcze do budowy
pozostatych tras,

Wariant W2 — W1 + dodatkowo trasa
EuroVelo 2 - odcinek wschodni, trasa
radomska - odcinek w aglomeracji
warszawskiej - 185 km tras,

Etap W3 — W2 + dodatkowotrasa siedlecka -
150 km tras)

Integracja systemow transportowych (w 2030 * * *
tym: integracja systeméw sprzedazy ustug,
informacji pasazerskiej)

Utworzenie innowacyjnego srodka 2030 18 400 000**
komunikacji w korytarzu pomiedzy

Warszawg, Lesznem a Sochaczewem

SREDNIOROCZNE KOSZTY EKSPLOATACYJNE - SUMA 73 247 504 164 449 837 PEEWELREY)

* inwestycja nie uwzglednia dodatkowych kosztéw na utrzymanie/eksploatacje z uwagi na dziatania modernizacyjne, ktére

nie wptywajg na zwiekszenie oraz powstawanie nowych kosztow

** w zwigzku z brakiem charakterystyki przedsiewziecia, roczny koszt eksploatacji oszacowano jako 8% kosztéw
inwestycyjnych

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zrdznicowana skala inwestycji przyjetych w poszczegdlnych wariantach prognostycznych ma
bezposrednie przetozenie na pdiniejsze koszty eksploatacji nowej infrastruktury i rozwigzan. Na
pdiniejszym etapie planowania nalezy wzigé pod uwage mozliwosci finansowe utrzymania inwestycji
uzaleznione od okreslonej sytuacji budzetowej wojewddztwa.

10.3 Podsumowanie wynikéw modelu ruchu w odniesieniu do poszczegdlnych
wariantow

Przedstawione powyzej zatozenia dotyczace bazy prognostycznej (zmienne makroekonomiczne
i demograficzne) wraz z zatozeniami odnoszacymi sie do realizacji poszczegdlnych inwestycji zostaty
wprowadzone do modelu ruchu opracowanego na potrzeby niniejszego Planu. Na podstawie Modelu
transportowego Mazowsza oszacowane zostaty m.in. podstawowe wyniki modelu — tj. rozktad ruchu na
sie¢ drogowg oraz sie¢ transportu zbiorowego w obszarze wojewddztwach.
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Tabela 45. Podziat zadan przewozowych na Mazowszu

2030.WO0 2030.W1 2030.W2 2030.W3

Liczba podrézy w dobie -

transport indywidualny 2103 026

2241379 2219761 2183 340 2157 089

Liczba podrézy w dobie -

. 509 050 618 077 639 719 675 881 702 391
transport zbiorowy
Udziat transportu 80,51% 78,38% 77,63% 76,36% 75,44%
indywidualnego
Udziat transportu zbiorowego 19,49% 21,62% 22,37% 23,64% 24,56%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Modelu transportowego Mazowsza

Ponizszy schemat przedstawia planowane zmiany w podziale zadan przewozowych dla horyzontu
2030 roku.

90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%

78,38% 77,63% 76,36% 75,44%

30,00% 21,62% 22,37% 23,64% 24,56%
20,00%
10,00%
0,00%
2030 WO 2030 W1 2030 W2 2030 W3
Transport indywidualny (TI) Transport zbiorowy (TZ)

Schemat 78. Zmiany w podZziale zadarn przewozowych dla horyzontu 2030 roku

Zrédto: Opracowanie wiasne

Analizujgc zmiany przedstawione w Modelu transportowy Mazowsza w podziale zadan
przewozowych, mozna dostrzec pozytywng tendencje do przesuniecia modalnego w strone transportu
zbiorowego, przy czym przesuniecie to jest intensywniejsze dla wariantéw zakfadajgcych wiekszg skale
inwestycji. Wynika to w gtéwnej mierze z inwestycji kolejowych (infrastrukturalnych i taborowych) oraz
uwzglednienia zakupu autobuséw do realizacji nowych potaczen regionalnych. Poniewaz model
uwzglednia przede wszystkim zmiany w infrastrukturze kolejowej, dalsze szczegétowe analizy
konkretnych inwestycji, integracja réznych systemoéw transportowych oraz koordynacja rozktadéw jazdy
z cala pewnoscig bedzie prowadzita do bardziej wyrazistych zmian w przesunieciu modalnym. Nalezy
podkresli¢, iz pozornie niewielkie zmiany procentowe w strukturze podziatu zadan przewozowych
przektadajg sie na znaczace zmiany w bezwzglednej liczbie pasazeréw czy samochoddéw w skali
wojewoddztwa.

10.4 Wptyw na emisje CO;i zmiany klimatyczne

Kazdy z opisanych wczesniej scenariuszy wptynie na rodzaj podrézy realizowanych na terenie
wojewoddztwa mazowieckiego oraz na poziom emisji gazow cieplarnianych. Zmiana poziomu emisji CO,
(efekt roznicowy) w wyniku realizacji inwestycji w sektorze transportu moze miec nastepujgce zrédta:

. Przesuniecie podziatu zadan przewozowych (modal split), wynikajgce np. z uatrakcyjnienia
czasu podrézy, budowy nowej trasy rowerowej itp.;
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e Zmiana odlegtosci do przebycia w ramach zaktadanych podrdézy, np. z uwagi na budowe
nowej drogi;

e Zmiana $redniej predkosci podrézy, zwigzana z parametrami infrastruktury;

e Zmiana stanu technicznego infrastruktury, wptywajgca na predkos¢ i koszty zuzycia
pojazdow;

e  Emisyjnosé poszczegdlnych srodkéw transportu.

Oszacowanie wptywu poszczegdlnych wariantéw realizacji Planu na poziom emisji generowanych
przez system transportowy wojewddztwa mazowieckiego bazowac bedzie na wynikach wariantéow
prognostycznych modelu ruchu przy wsparciu dodatkowych danych dotyczacych emisyjnosci pojazdow.
Opracowana analiza zostata wykonana w oparciu o wykonany w 2021 roku Model transportowy
Mazowsza. Szczegétowy opis zatozen przyjetych w Modelu wskazano w rozdziale 7. Jednostkowe
wspotczynniki emisyjnosci pojazdu oparte sg na prognostycznej bazie danych HBEFA 4.2 (Handbook
Emission Factors for Road Transport), zaktada sie wystgpienie kilku czynnikdw wptywajgcych na ich
ksztattowanie sie w perspektywie prognostycznej 2030 roku:

*  Zmiana liczby ludnosci i dalsza dezurbanizacja;

e Wazrost gospodarczy wpltywajacy na zwiekszenie popytu w zakresie ruchu towarowego;

. Korzystna zmiana struktury wieku eksploatowanych pojazdéw, a co za tym idzie, norm emisji
spalin;

e Zmiana struktury napedéw zastosowanych w eksploatowanych pojazdach — dane
prognostyczne pochodzg z raportu Polish EV Outlook opracowanego przez Polskie
Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych oraz z raportu Polskiego Instytutu Ekonomicznego pt.
Jak wspierac¢ elektromobilnos¢. Zgodnie z ww. prognozami, do 2030 r. nastgpi znaczacy
wzrost udziatu pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych w poszczegélnych kategoriach — w naped
EV bedzie wyposazone odpowiednio 8,5% samochoddw osobowych, 6,2% samochoddéw
dostawczych oraz 24,4% autobusow;

e Zmiany w pojazdach eksploatowanych w transporcie zbiorowym wynikajgce z zatozonych
dziatan inwestycyjnych, tj. zakupu zespotéw trakcyjnych o napedzie wodorowym
i akumulatorowym oraz zakupu autobuséw zeroemisyjnych.

Ze wzgledu na wzrost catkowitych wolumendw ruchu, w wariancie prognostycznym WO
sumaryczne emisje dwutlenku wegla osiggng poziom o ponad 12% wyzszy niz w 2019 roku. Emisje
pozostatych sktadnikdw spalin ulegng znacznemu zmniejszeniu ze wzgledu na zmiane struktury wieku
pojazdéw oraz szersze wykorzystanie pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych, zaréwno w transporcie
zbiorowym jak i publicznym.

Szacowanie emisyjnosci transportu ma charakter przyblizony ze wzgledu na wstepny etap
programowania —szczegétowe analizy oddziatywania poszczegdlnych inwestycji bedg stanowi¢ przedmiot
pozniejszych prac. Catkowita emisyjnosc transportu w poszczegdlnych wariantach jest wypadkowg zmian
w systemie transportowym, zmian demograficzno-gospodarczych oraz technologicznych, przy czym
bazowe zatozenia demograficzne sg tozsame dla wszystkich wariantéw prognostycznych.

Tabela 46. Poréwnanie emisyjnosci wariantéw prognostycznych

2019 2030.WO0 2030.W1 2030.W2 2030.W3
emisja CO2 - suma [t/rok] 8 002 568 9015 829 8970458 8919743 8 878 985
roznica wzgledem 2030.WO0 -0,5% -1,1% -1,5%
emisja CO — suma [t/rok] 34778 18 880 18 735 18 504 18 327
roznica wzgledem 2030.WO0 -0,8% -2,0% -2,9%
emisja HC - suma [t/rok] 1045 561 556 550 546
roznica wzgledem 2030.WO0 -0,8% -1,9% -2,6%
emisja NOx - suma [t/rok] 32 164 11 877 11 815 11736 11 687
réznica wzgledem 2030.WO0 -0,5% -1,2% -1,6%
emisja PM - suma [t/rok] 471 164 164 163 162
réznica wzgledem 2030.WO0 -0,5% -1,1% -1,4%

Zrédto: Wyliczenia wtasne na podstawie Modelu transportowego Mazowsza
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Poréwnujgc warianty inwestycyjne (W1-W3) z wariantem odniesienia (W0) mozna dostrzec
wzrost efektywnosci systemu transportowego w zakresie redukcji emisji CO; oraz innych zanieczyszczen
powietrza.. Wigze sie to z lepszym wykorzystaniem pojemnosci istniejgcej infrastruktury, zwiekszeniem
Sredniej predkosci przemieszczania sie, zmniejszeniem jednostkowej emisyjnosci transportu zbiorowego,
a takze korzystniejszym dla transportu zbiorowego podziatem zadan przewozowych.

Realizacja zatozonych inwestycji w znacznym stopniu przyczyni sie do obnizenia emisji
zanieczyszczen z transportu wzgledem wariantu bezinwestycyjnego WO z uwagi na:

e Zwiekszenie udziatu podrézy kolejowym transportem zbiorowym, poprzez zwiekszanie parku
taborowego, pojemnosci pociggdw oraz czestotliwosci ich kursowania,

e Zwiekszenie udziatu podrdzy drogowym transportem publicznym (autobusowym) poprzez
realizacje nowych potfgczen autobusowych realizowanych szczegdlnie do stacji/przystankéw
kolejowych oraz obszaréw wykluczenia transportowego,

e Zwiekszenie udziatu podrdzy zeroemisyjnych poprzez budowe tras rowerowych.

Zgodnie z zatozeniami wskazanymi w EZt'¥, w zakresie tagodzenia zmian klimatycznych
i ograniczenia emisji zanieczyszczen, planowane jest wprowadzanie tanszych i zdrowszych form
transportu prywatnego i publicznego. W zakresie mobilnosci, EZt zaktada 90% redukcji emisji do 2050
roku z catego transportu. Dziatania wskazane w Planie transportowym sg poczgtkiem zmian w kierunku
wdrazania niskoemisyjnych rozwigzan, ktére wptyng na osiggniecie zaktadanej emisji zanieczyszczen.
Obecnie na rynku krajowym i europejskim brakuje rozwigzan technologicznych i sieciowych, ktore
mogtyby radykalnie wptyng¢ na poprawe emisyjnosci transportu. Brakuje obecnie na szerokag skale
produkowanych niskoemisyjnych pojazdéw kolejowych czy autobuséw wodorowych, zas sie¢ punktow
tankowania paliw alternatywnych jest jeszcze niedostatecznie rozwinieta. W zwigzku z tym przejscie na
rozwigzania nisko- i zeroemisyjne w transporcie musi mie¢ charakter stopniowy i wieloetapowy. Niniejszy
Plan transportowy bedzie na biezgco monitorowany i w przypadku pojawienia sie nowych mozliwosci
technologicznych i rynkowych, podejmowane bedy dziatania w celu ewentualnej zmiany planéw
inwestycyjnych skierowanych na niskoemisyjnos¢. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze w kolejnych latach
po 2030 nalezato bedzie zintensyfikowac dziatania w zakresie niskoemisyjnosci, ktére przyczynia sie do
osiggniecia celéw zatozonych w EZt.

10.5 Wptyw na srodowisko w zakresie hatasu

Wyliczenia w zakresie emisji hatasu opierajg sie na modelu RLS 90 (RLS, 1990. Richtlinien fir den
Larmschutz an Strassen. BM fiir Verkehr, Bonn, 1990.). Zgodnie z powyzszymi modelami wptyw na hatas
maja:

*  natezenie ruchu drogowego, udziat pojazdéw ciezkich (powyzej 2.8 tony),
*  predkos¢ przejazdu przy danym stopniu obcigzenia ruchem drogowym,
e ograniczenia predkosci, rodzaj nawierzchni oraz pochylenie podtuzne drogi.

W zakresie hatasu oblicza sie jego poziom w dB odczuwany w odlegtosci 25 m od osi drogi na
wysokosci 4m — w miejscu potencjalnej zabudowy. Wyliczone w ten sposéb przecietne, sredniosieciowe
wartosci przedstawiajg sie nastepujgco:

Tabela 47. Poziom hatasu

2019 2030.WO0 2030.W1 2030.W2 2030.W3
55,02 53,70 53,68 53,64 53,60
Zrédto: Wyliczenia wtasne na podstawie Modelu transportowego Mazowsza

Na efekt obnizenia $redniosieciowego poziomu hatasu komunikacyjnego sktada sie kilka
czynnikéw. Po pierwsze, budowa obwodnic w ramach drég wojewddzkich umozliwi wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z miejscowosci, zmniejszajgc liczbe osdb narazonych, za$ poprawa stanu nawierzchni
istniejgcych drég obnizy ich hatasliwo$é. Drugim czynnikiem jest przesuniecie podziatu zadan
przewozowych w kierunku mniej hatasliwego transportu zbiorowego.

137 Europejski Zielony tad
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10.6 Wptyw na bezpieczenstwo

Kolejnym istotnym aspektem wptywu proponowanych scenariuszy prognostycznych jest
oddziatywanie w zakresie bezpieczenstwa — przede wszystkim w zakresie wypadkdéw drogowych. Punktem
odniesienia analizy s3 wskazniki wypadkowos$ci okreslajgce ryzyko wystgpienia wypadku
komunikacyjnego dla poszczegdlnych odcinkdéw drég. Czynnikami wptywajgcymi na ryzyko wypadkowe na
danym odcinku sg m.in.:

+  Sredniodobowe natezenie ruchu (SDRR),

. Klasa drogi, okreslajgca szerokos$¢ jezdni, liczbe paséw ruchu, szerokos¢ pasa awaryjnego,
gestosé i kolizyjnos¢ skrzyzowan,

*  Dopuszczalna predkosé,

*  Lokalizacja drogi: teren zabudowany/niezabudowany,

e Stan techniczny drogi,

* Infrastrukturalne srodki poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego.

W celu oszacowania wptywu na poszczegdlne warianty inwestycyjne zastosowano metodologie
opartg na wyliczeniu wskaznika RAl (relative accident indicator) zgodnie z wytycznymi zawartymi
w Niebieskiej Ksiedze dla transportu drogowego. Wskaznik RAI okresla przewidywang liczbe wypadkéw
przypadajacych na kazde 1 000 000 pojazdokilometréw pokonanych w ciggu jednej doby. Wartos¢ RAl dla
poszczegdlnych odcinkdw zalezy od liczby jezdni, klasy drogi, Sredniodobowego natezenia ruchu (SDRR)
oraz potozenia w obszarze zabudowanym lub niezabudowanym. Z uwagi na bardzo szeroki zakres sieci
objetej niniejszym opracowaniem dokonano rozbicia sieci drogowej objetej poszczegdlnymi wariantami
prognostycznymi na dajgce sie sparametryzowac odcinki. Do kazdego odcinka wzieto po uwage klase drogi
oraz S$redniodobowe natezenie ruchu bedace wynikiem obliczed przeprowadzonych w ramach
modelowania ruchu. Powstate w poprzednich krokach zestawienia odniesiono do normatywnych wartosci
wspdtczynnika RAI zawartych w Niebieskiej Ksiedze. Sredniosieciowe wartosci RAI dla poszczegdinych
scenariuszy wyniosty odpowiednio:

Tabela 48. Wartosci wskaznika RAI dla poszczegdlnych wariantow

Wariant 2019 2030-WO  2030-W1  2030-W2 2030-Ww3

_ 0,1179 0,1228 0,1190 0,1181 0,1161

Zrédto: Obliczenia wtasne na podstawie Modelu transportowego Mazowsza

W kontekscie modeli prognostycznych uwzgledniajgcych realizacje niniejszego Planu, czynnikiem
potencjalnie zwiekszajgcym wypadkowos¢ bedzie ogdlny wzrost natezenia ruchu pojazdéw na drogach
publicznych. Na obnizenie tego wskaznika wptyng natomiast: budowa nowych obwodnic miast oraz drég
wojewodzkich (11 zadan) w celu wyprowadzenia ruchu tranzytowego z terenéw zabudowanych
i podniesienia kategorii skrzyzowan, poprawa stanu technicznego i podniesienie kategorii drog
wojewddzkich poprzez ich rozbudowe (6 zadan), likwidacja skrzyzowan kolizyjnych w ramach drég
wojewddzkich, likwidacja przejazdow w poziomie szyn w zwigzku z modernizacjg linii kolejowych,
zmniejszenie roli transportu indywidualnego zwigzane z rozwojem komunikacji autobusowej i kolejowe;.
Majac na uwadze fakt, ze czes$¢ z wyzej wymienionych elementdéw nie jest mozliwa do skwantyfikowania
w ramach zastosowanej metody, autorzy niniejszego Planu przewidujg, ze efekt obnizenia wypadkowosci
powigzany z planowanymi inwestycjami bedzie jeszcze silniejszy.

10.7 Kryteria wyboru projektow na poziomie regionalnym

Niniejszy Plan wskazuje ogdlne kryteria, ktére moga by¢ stosowane przy wyborze projektéw do
realizacji w celu zapewnienia spéjnosci i komplementarnosci dziatan inwestycyjnych oraz spetnienia celdéw
zatozonych w Planie.

Projekty inwestycyjne objete Planem, przewidujg nastepujace tryby wyboru projektéw:
e pozakonkursowy,
e konkursowy.

W trybie pozakonkursowym mogg zostaé wybrane wytacznie projekty o strategicznym znaczeniu
dla spoteczno-gospodarczego rozwoju lub projekty dotyczgce realizacji zadan publicznych.
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W trybie konkursowym przewiduje sie ogtaszanie odrebnych postepowan na wybdr inwestycji.
Konkursy zasadniczo skfadad sie bedg z nastepujgcych etapow:

I. Ogtoszenie o naborze wnioskéw,

Il. Nabér wnioskdéw o dofinansowanie,
Ill. Ocena projektow,

IV. Ogtoszenie wynikéw konkursu,

V. Podpisanie uméw o dofinansowanie.

Kryteria okreslone w Planie odnoszg sie do inwestycji realizowanych na poziomie regionalnym.
Kryteria te stanowig przyktadowe kryteria, pomocne przy wyborze inwestycji. Szczegétowa ocena
inwestycji badana bedzie na etapie analizy wniosku o dofinansowanie projektu, przez stosowne
instytucje.

Niezbednym kryterium jakie muszg spetnia¢ wszystkie projekty inwestycyjne okreslone w Planie
jest zgodno$¢ zplanowanymi do osiggniecia celami okresSlonymi w Planie oraz dokumentami
strategicznymi (krajowymi i unijnymi).

Ocena projektédw podlegajgcych wpisaniu do projektu Planu zostata dokonana przez Zespdt do
spraw oceny projektow podlegajgcych wpisaniu do projektu Regionalnego Planu Transportowego
Wojewddztwa Mazowieckiego dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 w perspektywie
finansowej 2021-2027, powotany Zarzadzeniem Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego nr 381/21
z dnia 15 marca 2021 roku.

Tabela 49. Kryteria wyboru projektow inwestycyjnych

Nazwa kryterium

Inwestycje kolejowe — tabor

1 Poprawa dostepnosci transportowe;j

2 Zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w przewozach pasazerskich
3 Zwiekszenie komfortu podrézy

4 Dostosowanie do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci

5 Komplementarnos¢ z innymi projektami

6 Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego
7 Wptyw na zmniejszenie emisji zanieczyszczen

8 Gotowos¢ projektu do realizacji

1 Powigzanie z siecig TEN-T lub drogami krajowymi

2 Powigzanie z publicznym transportem zbiorowym

3 Powiazanie z transportem intermodalnym
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4 Komplementarnosc z innymi projektami
4 Zmniejszenie natezenia ruchu na terenach zabudowanych
5 Zwiekszenie bezpieczeristwa funkcjonowania transportu drogowego
6 Gotowos¢ projektu do realizacji
17 Poprawa dostepnosci transportowe;j
2 Zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w przewozach pasazerskich
3 Zwiekszenie komfortu podrézy
4 Dostosowanie do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci
5 Komplementarnos¢ z innymi projektami
6 Powigzanie z publicznym transportem zbiorowym
7 Wptyw na zmniejszenie emisji zanieczyszczen
8 Gotowos¢ projektu do realizacji

Zrédto: Opracowanie wiasne

10.8 Analiza ryzyka

W niniejszym rozdziale dokonano jakosciowej analizy ryzyka, ktdra przedstawia charakterystyke
sytuacji zaktécajacych przebieg procesow inwestycyjnych zwigzanych z realizacjg Planu, mozliwosé
wystgpienia ryzyka, potencjalny wptyw na inwestycje oraz dziatania zaradcze. Prawdopodobienstwa
wystgpienia oraz site oddziatywania wyszczegdlnionych zmiennych okredla sie wedtug zasad
przedstawionych ponizej.

Tabela 50. Analiza jakosciowa ryzyka — skala prawdopodobieristwa

Prawdopodobienstwo

Zakres wartosci L2
Wartos¢ punktowa

prawdopodobienstwa

Bardzo niskie <0%,10%) A
Niskie <10%, 33%) B
Srednie <33%, 66%) C
Wysokie <66%, 90%) D
Bardzo wysokie <90%, 100%> E

Zrédto: ,Niebieska ksiega. Nowe wydanie 2014-2020, Infrastruktura Drogowa ", sierpien, 2015 r.
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Tabela 51. Analiza jakosciowa ryzyka — skala sity oddziatywania na projekt

Sita oddziatywania na projekt

. Wartosc
Znaczenie

punktowa

Brak wptywu na dobrobyt spoteczny, nawet bez podejmowania dziatan zaradczych |

Maty wptywu na dobrobyt spoteczny, maty wptyw na efekty finansowe projektu, Dziatania
zaradcze i korygujace sg jednak potrzebne.

Umiarkowany wptyw na dobrobyt spoteczny, gtéwnie negatywne efekty finansowe nawet w "
$rednim lub dtugim terminie

Poziom krytyczny: wysoka strata dla dobrobytu spotecznego, wystgpienie zdarzenia powoduje
niemozliwos¢ realizacji podstawowego celu projektu, dziatania zaradcze bardzo intensywne moga v
nie doprowadzi¢ do unikniecia wysokich strat

Poziom katastroficzny: Fiasko projektu, zdarzenie moze wywota¢ catkowity brak realizacji celu

projektu, gtdwne efekty projektu nie bedg uzyskane w $rednim i dtugim terminie

Zrédto: ,,Niebieska ksiega. Nowe wydanie 2014-2020, Infrastruktura Drogowa ", sierpier, 2015 r.

Poziom ryzyka jest kombinacjg Prawdopodobienistwa i Sity oddziatywania. Im wyzszy poziom
ryzyka, tym intensywniejsze dziatania zaradcze sg potrzebne w celu obnizenia poziomu ryzyka. Ponizsza
tabela definiuje poziom ryzyka w zaleznosci od prawdopodobienstwa i sity oddziatywania w odpowiednich
kolorach.

Tabela 52. Matryca poziomu ryzyka

Wptyw

| v ] w | v | vV |
o “ Niski Niskie Niskie Niskie Srednie
3
s 7 7
~§ “ Niski Niskie Srednie Srednie Wysoki
2
o
'§ “ Niski Sredni i Bardzo wysoki
S
= &

Sredni Bardzo wysoki Bardzo wysoki Bardzo wysoki

Zrédto: ,, Niebieska ksiega. Nowe wydanie 2014-2020, Infrastruktura Drogowa, sierpienri, 2015 r.

Poziomy ryzyka oznaczone kolorem zielonym oznaczajg, ze ryzyko zwigzane z danym czynnikiem
nalezy oceni¢ jako niskie. Kolor zétty wskazuje na sredni poziom ryzyka. Kolor czerwony s$wiadczy
o wysokim ryzyku, natomiast bragzowy o bardzo wysokim poziomie ryzyka.

W Niebieskiej Ksiedze wskazano cztery gtéwne strategie dziatan zaradczych:

»  Zapobieganie ryzyku: oznacza zmiane planu projektu w celu wyeliminowania zagrozenia lub
w celu wyeliminowania wptywu ryzyka na projekt. Zmiany te moga prowadzi¢ do innego
zaprojektowania, modelu instytucjonalnego, sposobu finansowania lub innej formuty
kontraktu wykonawczego.

*  Ograniczanie: oznacza redukcje prawdopodobieristwa lub sity oddziatywania czynnika ryzyka
na projekt, takich jak inny projekt wykonawczy, planowanie prac lub wykorzystane materiaty.
Réznica pomiedzy ograniczaniem a zapobieganiem polega na mozliwosci zmniejszenia
poziomu, lecz nie wyeliminowania ryzyka.

*  Przeniesienie ryzyka: oznacza przeniesienie wtasnosci ryzyka na strone trzecig (inng
instytucje) za okreslong cene. Firmy ubezpieczeniowe sg najbardziej oczywistym przyktadem
takiej strony trzeciej, ale moze to byé réwniez inny podmiot uczestniczagcy w projekcie, taki
jak wykonawca. Przeniesienie ryzyka musi wynikaé¢ z umowy, gwarancji lub mechanizméw
cenowych (miedzy innymi). Przeniesienie ryzyka ma sens tylko, jesli odbiorca jest w stanie
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(lepiej) kontrolowaé dane ryzyko, a takze posiada $rodki na pokrycie skutkdw oddziatywania
danego ryzyka, w przypadku, gdy ryzyko sie zmaterializuje.

*  Tolerowanie ryzyka: jest strategig przyjmowang w sytuacjach, w ktérych nie mozna unikngé
ryzyka, ograniczy¢ go lub (ekonomicznie) przeniesé. Dlatego takie ryzyko musi by¢ po prostu
tolerowane. Jednakze to podejscie wymaga opracowania planu awaryjnego w przypadku
wystgpienia negatywnego zdarzenia, jednakze nie wymaga wczesniejszych dziatan.

Tabela 53. Strategie ,,Zapobiegania” i ,,Ograniczania” powigzane z matryca poziomu ryzyka
Sita wptywu/ | I [} v Vv

Prawdopodobienstwo

Zapobieganie lub
ograniczanie

Ograniczanie

Zapobieganie Zapobieganie i ograniczanie

Zrédto: ,,Niebieska ksiega. Nowe wydanie 2014-2020, Infrastruktura Drogowa ", sierpieri 2015 r.

W kontekscie realizacji Regionalnego Planu Transportowego ryzyka zostaty podzielone na trzy

podstawowe kategorie:

Nazwa ryzyka

Kategoria ryzyka

*  Ryzyko zwi3gzane z realizacjg RPT: co moze wptyngc¢ na brak realizacji poszczegélnych dziatan
lub na koniecznos¢ ich zmian?

*  Ryzyko zwigzane z osigganiem celdéw i wskaznikéw: co moze wptyngc¢ na nieosiggniecie
oczekiwanych rezultatéw?

*  Ryzyko zwigzane z oddziatywaniem na funkcjonowanie systemu transportowego: jaki
czynniki zewnetrzne moge zaburzy¢ funkcjonowanie systemu?

Tabela 54. Analiza ryzyka

Brak zapewnienia finansowania inwestycji

Zwigzane z realizacjg RPT
Finansowe, Regulacyjne

Przyczyna °

ryzyko zmniejszenia alokacji srodkéw unijnych na

przedsiewziecia transportowe w perspektywie finansowej

2021-27 (2030)

e ryzyko niezaakceptowania dofinansowania dla poszczegdlnych
projektow przez podmioty przyznajgce dofinansowanie

e pogorszenie sytuacji budzetowej na szczeblu krajowym lub

wojewoddzkim spowodowane czynnikami

makroekonomicznymi moggce uniemozliwi¢ zapewnienie

wktadu wtasnego niezbednego do realizacji inwestycji

taczny poziom ryzyka

Strategia zarzadzania ryzykiem

Skutek Brak realizacji inwestycji zawartych w Planie lub mniejsza niz
zaktadana skala poszczegdlnych inwestycji

Prawdopodobienstwo C

Sita oddziatywania \"

Zapobieganie, Tolerowanie

Srodki ograniczajace wptyw ryzyka

Ujecie inwestycji w Wieloletniej Prognozie Finansowej
wojewoddztwa oraz innych dokumentach strategicznych
Odpowiednio wczesne zapewnienie alokacji sSrodkow w
ramach unijnych i krajowych programéw wsparcia

Podmiot zarzadzajacy ryzykiem

Wiadze na szczeblu unijnym, krajowym i regionalnym

Podmiot zarzadzajacy ograniczaniem
wptywu ryzyka

Wtadze na szczeblu samorzagdowym
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Nazwa ryzyka Gwattowne zmiany klimatu, katastrofy naturalne

Kategoria ryzyka

Zwigzane z oddziatywaniem na funkcjonowanie transportu
Inne (sita wyzsza)

Przyczyna e Antropogeniczne zmiany klimatyczne wywotane zwiekszaniem
emisji gazoéw cieplarnianych
e Brak odpowiednich zabezpieczen na wypadek wystgpienia
katastrof naturalnych (np. niedostateczne zabezpieczenia
przeciwpowodziowe)
Skutek Zaktdcenia w funkcjonowaniu wojewddzkiej sieci transportowe;j

Prawdopodobienstwo

D

Sita oddziatywania

taczny poziom ryzyka

Strategia zarzadzania ryzykiem

Ograniczanie

Srodki ograniczajace wptyw ryzyka

e \Wdrozenie i utrzymanie instrumentow i strategii
monitorowania sieci transportowej pod katem wystepujacych
zjawisk naturalnych

e Uwzglednienie mozliwosci wystgpienia ekstremalnych zjawisk
pogodowych przy budowie lub modernizacji infrastruktury (na
przyktad zwiekszanie przeswitu obiektéw mostowych czy
budowa odwodnienia drogi o wyzszej zdolnosci odbierania
wadd opadowych)

Podmiot zarzadzajacy ryzykiem

Brak

Podmiot zarzadzajacy ograniczaniem
wptywu ryzyka
Nazwa ryzyka

Wtadze na szczeblu krajowym i samorzgdowym

Niedostateczne dofinansowanie biezgcej dziatalnosci transportu

zbiorowego

Kategoria ryzyka

Zwigzane z osigganiem celéw i wskaznikéw
Finansowe, Regulacyjne

Przyczyna

e pogorszenie sytuacji budzetowej na szczeblu krajowym lub
wojewoddzkim spowodowane czynnikami
makroekonomicznymi

e niedostateczna alokacja Srodkéw budzetowych na
rekompensaty dla operatoréw publicznego transportu
zbiorowego

Skutek

e obnizenie jakosci ustug realizowanych przez operatorow w
transporcie zbiorowym

e stopniowe pogarszanie oferty poprzez zmniejszanie
czestotliwosci kursowania

e zwiekszenie awaryjnosci taboru

Prawdopodobienstwo

D

Sita oddziatywania

taczny poziom ryzyka

Strategia zarzadzania ryzykiem

Ograniczanie

Srodki ograniczajace wptyw ryzyka

e Potencjalnie zwiekszonych kosztéw eksploatacyjnych w
Wieloletniej Prognozie Finansowej wojewddztwa oraz innych
dokumentach strategicznych

e Zapewnienie adekwatnej wysokosSci rekompensaty dla
operatorow (przewoznikéw) poprzez odpowiednig konstrukcje
zapisow umownych

Podmiot zarzadzajacy ryzykiem

Wtadze na szczeblu wojewddzkim

Podmiot zarzadzajacy ograniczaniem
wptywu ryzyka

Wiadze szczeblu

zbiorowego

na wojewddzkim, operatorzy transportu
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Nazwa ryzyka Niedostateczne inwestycje transportowe na poziomie krajowym

Kategoria ryzyka

Zwigzane z osigganiem celdw i wskaznikéw
Polityczne, Operacyjne

Przyczyna e Niedostateczna realizacja inwestycji infrastrukturalnych na
poziomie krajowym (np. sieci drég szybkiego ruchu czy budowy
i modernizacji linii kolejowych)

Skutek e Przerzucenie czesci kongestii na drogi lokalne (np. na skutek

niewybudowania obwodnic w ciggu drég krajowych)

e Niedostateczna oferta potgczen miedzywojewddzkich w
transporcie zbiorowym, ktéra w efekcie wptynie na ostabienie
popytu na transport zbiorowy w samym wojewddztwie (tzw.
efekt naczyn potaczonych)

Prawdopodobienstwo B

Sita oddziatywania 1}

taczny poziom ryzyka Sredni
Strategia zarzadzania ryzykiem Tolerowanie

Srodki ograniczajace wptyw ryzyka

Koordynacja inwestycji na poziomie krajowym

Podmiot zarzgdzajacy ryzykiem

Wtadze na szczeblu krajowym

Podmiot zarzadzajacy ograniczaniem
wptywu ryzyka

Wtadze na szczeblu krajowym i samorzgdowym, uzytkownicy
systemu transportu

Nazwa ryzyka

Zmniejszenie popytu na transport zwigzane m.in. ze skutkami

pandemii COVID-19

Kategoria ryzyka

Zwigzane z realizacjg RPT

Zwigzane z osigganiem celéw i wskaznikéw
Zwigzane z oddziatywaniem na system transportowy
Inne (sita wyzsza), Regulacyjne

Przyczyna e Ograniczenia mobilnosci mieszkarncdw majace na celu
zmniejszenie rozprzestrzeniania sie epidemii
e Negatywne konsekwencje pandemii dla poszczegdlnych
sektorow gospodarki
Skutek e Zmniejszenie mobilnosci (ruchliwosci) mieszkancow

e QOstabienie prognoz dotyczgcych wskaznikow
makroekonomicznych, co wptynie negatywnie na
zapotrzebowanie na transport

Prawdopodobienstwo C
Sita oddziatywania ]}
taczny poziom ryzyka Sredni

Strategia zarzadzania ryzykiem

Ograniczanie

Srodki ograniczajace wptyw ryzyka

e Skuteczna adaptacja strategii walki z pandemia wdrazanych na
poziomie krajowym
e Rozwdj i promocja oferty transportu zbiorowego
e Integracja sSrodkéw transportu, np. poprzez budowe
parkingéw ,,P+R”
e  Promocja publicznego transportu

Podmiot zarzgdzajacy ryzykiem

Wtadze na szczeblu krajowym

Podmiot zarzadzajacy ograniczaniem

wptywu ryzyka

Wiadze na szczeblu krajowym i samorzadowym, uzytkownicy

systemu transportu
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Nazwa ryzyka

Wyiszy niz zaktadany wzrost wskaznika motoryzacji i rezygnacja z

Kategoria ryzyka

transportu zbiorowego
Zwigzane z osigganiem celdw i wskaznikéw

Popytowe
Przyczyna e Popularyzacja samochodu jako najlepszego srodka transportu
e Ograniczenia pandemiczne lub zdarzenia spowodowane
wystgpieniem innych przyczyn zewnetrznych
e Rozbudowa sieci drég szybkiego ruchu usprawniajgca
transport indywidualny
Skutek e Przesuniecie podziatu zadan przewozowych w kierunku

wiekszego wykorzystania transportu indywidualnego

e Ostabienie rentownosci dziatalnosci publicznego transportu
zbiorowego

e Zwiekszenie kongestii na drogach, a co za tym idzie,
emisyjnosci transportu

Prawdopodobienstwo C
Sita oddziatywania 1}
taczny poziom ryzyka Sredni

Strategia zarzadzania ryzykiem

Zapobieganie, ograniczanie

Srodki ograniczajace wptyw ryzyka

e Konsekwentny rozwdj i promocja oferty transportu
zbiorowego

e Integracja Srodkdéw transportu, np. poprzez budowe parkingdw
,B+R”

e Podnoszenie optat za parkowanie w centrach miast,
wprowadzanie tzw. stref czystego powietrza

Podmiot zarzgdzajacy ryzykiem

Wtadze na szczeblu krajowym

Podmiot zarzadzajacy ograniczaniem
wptywu ryzyka

Nazwa ryzyka

Wtadze na szczeblu krajowym i samorzagdowy, uzytkownicy systemu
transportu
ekologiczne przy realizacji

Konflikty spoteczne i inwestycji

Kategoria ryzyka

transportowych
Zwigzane z realizacjg RPT
Spoteczne, Administracyjne, Nabycie gruntéow

Przyczyna e Realizacja przedsiewzie¢, w wypadku ktdrych niezbedne jest

zajecie dziatek nalezgcych do oséb prywatnych
e Trasowanie inwestycji w poblizu obszaréw chronionego

krajobrazu

Skutek e Brak lub opdinienie realizacji zaktadanych inwestycji
infrastrukturalnych

Prawdopodobienstwo B

Sita oddziatywania Il

taczny poziom ryzyka Niski

Strategia zarzadzania ryzykiem

Zapobieganie, ograniczanie

Srodki ograniczajace wptyw ryzyka

e Rzetelne rozeznanie czynnikéw Srodowiskowych i zwigzanych z
lokalng spotecznoscia (konsultacje spoteczne) na wczesnych
etapach programowania inwestycji, w szczegolnosci przy
opracowaniu Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego

e Programy dobrowolnych naby¢ (PDN) umozliwiajgce odkup
gruntéw od wiascicieli prywatnych na preferencyjnych dla nich
warunkach

Podmiot zarzgdzajacy ryzykiem

Wtadze na szczeblu wojewddzkim

Podmiot zarzadzajacy ograniczaniem
wptywu ryzyka

Witadze na szczeblu wojewddzkim

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Powyzsza analiza wskazuje przyktadowe ryzyka, ktére mogg wystgpi¢ przy realizacji celéw
przyjetych w niniejszym Planie. W celu ich unikniecia zaktada sie, ze w ramach monitorowania realizacji
Planu na biezgco szacowane bedzie ryzyko oraz w razie potrzeby podejmowane beda dziatania zaradcze
minimalizujgce prawdopodobieristwo wystgpienia zjawisk niepozgdanych. Nie wyklucza sie takze
pojawienia nowych ryzyk nieujetych w powyzszym zestawieniu, a ktére bedg oddziatywaty na osiggniecie
oczekiwanych rezultatéw.

10.9 Wybdér rekomendowanego wariantu realizacji Planu

Kolejny element analizy stanowi wybdr docelowego, rekomendowanego wariantu realizacji
niniejszego Planu. W celu doboru optymalnego wariantu przeprowadzono analize wielokryterialng (MCA)
pod katem optymalnej realizacji celdéw przez poszczegdlne warianty. Szczegdlng uwage poswiecono
minimalizacji negatywnych efektéw zewnetrznych transportu.

Tabela 55. Ocena poszczegdlnych wariantéow

Kryterium Waga Ocer‘rl:Z[O-S] T ‘

Przesuniecie podziatu zadan przewozowych w kierunku
25% 1,0 3,5 5,0

transportu zbiorowego
Minimalizacja emisji dwutlenku wegla oraz toksycznych

o . 25% 1,5 3,0 4,0
sktadnikéw spalin
Minimalizacja ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego 10% 4,0 3,0 3,0
Catkowity koszt realizacji inwestycji 30% 5,0 3,0 1,0
Roczne, inkrementalne koszty eksploatacyjne 10% 5,0 3,0 1,0

OCENA tACZNA | 3,025 3,125 2,950

Zrédto: Opracowanie wtasne

Majgc na uwadze efektywnos$¢ w zakresie realizacji zatozonych celdw, za najkorzystniejszy uznaje
sie Wariant 2. (,,Trzymac kurs”). Wariant ten stanowi racjonalny kompromis pozwalajgcy na pogodzenie
zmniejszenia szeroko rozumianej ucigzliwosci transportu dla srodowiska, poprawy ptynnosci i wydajnosci
systemu transportowego oraz ograniczen budzetowych wojewddztwa.

11. Inwestycje transportowe na Mazowszu

Wojewddztwo Mazowieckie w obliczu zatozonych celéw w perspektywie do 2030 r. czeka wiele
wyzwan. Osiggniecie ich mozliwe bedzie w przypadku realizacji dziatan i spetnieniu przyjetych zatozen na
wszystkich poziomach zarzadzania: krajowym, regionalnym i lokalnym. Niniejszy Plan okresla inwestycje
transportowe do realizacji w perspektywie do 2030 roku, kluczowe do osiggniecia wyznaczonych celéw.

Z punktu widzenia przeprowadzonej diagnozy oraz wynikajacych z niej celéw przyswiecajacych
realizacji niniejszego Planu, najistotniejsze bedg dziatania podejmowane na rzecz rozwoju sieci transportu
publicznego (ze szczegdlnym naciekiem na transport niskoemisyjny i zeroemisyjny). Docelowy system
transportu zbiorowego powinien by¢ oparty na komunikacji kolejowej oraz drogowej, stanowigcej
uzupetnienie transportu kolejowego. Istotne znaczenie bedg rowniez miaty inwestycje drogowe,
wplywajgce na poprawe bezpieczeristwa oraz stanowigce uzupetnienie sieci TEN-T. Kluczowe bedg tez
inwestycje w transport rowerowy, jako srodka transportu przyjaznego dla sSrodowiska, wptywajgcego na
rozwdj zeroemisyjnego transportu, integracje transportu oraz rozwadj ruchu niezmotoryzowanego.

Inwestycje na poziomie regionalnym stanowi¢ bedg uzupetnienie dziatan realizowanych na
szczeblu krajowym, dlatego tez warto wskazac na ich komplementarnos$¢ z inwestycjami zrealizowanymi,
realizowanymi oraz planowanymi do realizacji na szczeblu krajowym. Inwestycje regionalne stanowig
podstawe, ktdrej istotnym uzupetnieniem bedg dziatania podejmowane na szczeblu powiatowym
i gminnym.

Zwazywszy na fakt, iz w trakcie opracowania Planu na poziomie instytucji Unii Europejskiej
przygotowanie dokumentdéw dla perspektywy UE na lata 2021-2027 (2030) nie zostato zakoriczone, warto
wskazac, ze tworzenie zamierzen inwestycyjnych odbywato sie przy niepetnej informacji na temat
okolicznosci, z ktérych kazda moze mie¢ wptyw na korcowy stopien osiggniecia zatozonych celow.
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Jednoczesnie, w momencie opracowywania Planu nie zostaly szczegétowo wskazane inwestycje
planowane do realizacji na poziomie krajowym, co moze wptyngé na konieczno$¢ zmiany wstepnie
wskazanych inwestycji regionalnych.

W celu usprawnienia procesu realizacji inwestycji Plan zaktada podziat inwestycji zgodny

z ponizszym schematem:

Transport kolejowy PKP PLK, PKP Intercity

Poziom krajowy Transport drogowy GDDKIA

Pozostate inwestycje Podmioty rzadowe

Spotka Koleje
Transport kolejowy Mazowieckie, Warsawska
Kolej Dojazdowa

Poziom regionalny Transport drogowy

Samorzad Wojewddztwa

Pozostate inwestycje Mazowieckiego

do realizacji w latach 2021-2030
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Schemat 79. Podziat inwestycji transportowych
Zrédto: Opracowanie wiasne

Z uwagi na regionalny charakter Planu, szczegétowej analizie poddano inwestycje realizowane na
poziomie wojewddztwa, natomiast inwestycje na poziomie krajowym i lokalny poddane zostaty ogdlniej
analizie.

11.1 Charakterystyka projektow na poziomie krajowym

W Planie na poziomie krajowym zaktada sie podziat inwestycji na trzy kategorie: kolejowe,
drogowe i pozostate. Poziom krajowy odnosi sie przede wszystkim do inwestycji realizowanych na
gtéwnych ciggach komunikacyjnych wchodzgcych w sktad europejskich korytarzy transportowych.
Inwestycje te bedg dotyczy¢ sieci TEN-T, drog krajowych, wtym takze ekspresowych iautostrad,
realizowanych przez GDDKIA oraz gtdwnych linii kolejowych, gdzie inwestorem bedg spotki grupy PKP oraz
spotki Skarbu Panstwa. Istotne znaczenie bedg réwniez miaty inwestycje w budowe/modernizacje linii
kolejowych o znaczeniu regionalnym, ktére wptyng na poprawe oraz rozwdj publicznego transportu
zbiorowego, problem wykluczenia transportowego oraz rozwdj regionéw, ktére zyskajg spawane
potaczenia publiczne m.in. z Warszawg. Na szczeblu krajowym planowana jest réwniez realizacja przez
PKP PLK Programu budowy/modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2020-2025. Program zaktada
powstanie 200 przystankéw kolejowych w catej Polsce. Na terenie wojewddztwa mazowieckiego
planowana jest realizacja 20 przystankéw. Wazne bedg réwniez inwestycje w kolejowy transport
towarowy, transport intermodalny oraz srédlgdowy. Jednym z gtéwnych priorytetéw krajowe] polityki
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transportowej do 2030 roku bedzie wspieranie niskoemisyjnego transportu poprzez szereg dziatan
majacych na celu ograniczenie emisji zanieczyszczen.

W przypadku realizacji dalszych prac nad budowg Centralnego Partu Komunikacyjnego, nastgpi
rowniez oddziatywanie realizowanych inwestycji na system transportowy na Mazowszu.

Realizacja zatozen przyjetych na poziomie krajowym bedzie miata kluczowe znaczenie na
osiggniecie celéw Wojewddztwa. Do najwazniejszych inwestycji, ktore bedg miaty bezposredni wptyw na
spetnienie celéw wskazanych przez Unie Europejskg oraz Wojewddztwo Mazowieckie nalezeé beda:

Tabela 56. Inwestycje na poziomie krajowym

Podziat i typy inwestycji realizowanych na poziomie krajowym

Inwestycje kolejowe

inwestycje w zakresie budowy/modernizacji linii kolejowych w sieci TEN-T,

budowa i rewitalizacja linii kolejowych w celu uruchomienia przewozéw pasazerskich na ciggach
dotychczas nieobstugiwanych,

inwestycje w infrastrukture kolejowg na szczeblu krajowym i regionalnym, w tym wptywajgce na
bezpieczerstwo oraz przepustowos¢ linii,

inwestycje wptywajgce na zwiekszenie udziatu kolejowego transportu towarowego oraz transportu
intermodalnego,

wyposazenie linii kolejowych w systemy ERTMS,

inwestycje w tabor kolejowy, w tym tabor niskoemisyjny,

Inwestycje drogowe

inwestycje w zakresie budowy/modernizacji drog w sieci TEN-T,
inwestycje w budowe drdg na szczeblu krajowym,

inwestycje w systemy poprawiajace bezpieczenstwo na drogach,
budowa obwodnic miast,

Pozostate inwestycje

inwestycyjne w zakresie budowy weztdéw i przystankdw przesiadkowych w zakresie réznych rodzajéw
transportu zbiorowego,

inwestycje w budowe publicznych dostepnych punktéw tadowania samochodéw elektrycznych oraz
tankowania paliw alternatywnych,

inne dziatania z zakresu zréwnowazonego transportu.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Poza ww. dziataniami inwestycyjnymi, na szczeblu krajowym waine bedg dziatania
pozainwestycyjne jak:

zmiana ram prawnych (w tym dla optat za infrastrukture, wspierajgcych niskoemisyjny
transport) oraz wspierajgcych transport publiczny,

uproszczenie systemu taryfowo-biletowego,

wdrazanie bardziej rygorystycznych norm emisji samochodéw osobowych i dostawczych,
promowanie i tworzenie zachet do zakupu i korzystania z niskoemisyjnych pojazdéw,
wdrazanie rozwigzan wspierajgcych wiekszy udziat transportu niskoemisyjnego, zwtaszcza
w komunikacji publicznej,

upowszechnianie odnawialnych Zrddet energii, paliw niskoemisyjnych i powigzanej
infrastruktury,

poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym np. poprzez
wprowadzenie zmian prawnych.

Wykaz propozycji projektéw do realizacji na terenie wojewddztwa mazowieckiego na poziomie
krajowym w perspektywie 2021-2027 (2030) zawarty jest w Zatgczniku nr 1.

Lista projektdw na poziomie krajowym opracowana zostata w oparciu o informacje przekazane
przez GDDKIA, CPK, PKP PLK oraz krajowe dokumenty strategiczne.
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11.2 Charakterystyka projektow na poziomie regionalnym

Podziat inwestycji na poziomie regionalnym uwzglednia trzy kategorie inwestycji: kolejowe,
drogowe oraz pozostate. Lista projektéw na poziomie regionalnym opracowana zostata w oparciu o:

e analize potrzeb transportowych,

e analize potrzeb rozwojowych wojewddztwa,

e uwagi zgtaszane podczas konsultacji spotecznych dokumentéw i programoéw strategicznych,

* analize komplementarnosci i ciggtosci zadan inwestycyjnych,

*  analize priorytetdw inwestycyjnych na poziomie unii europejskiej i krajowym,

e wskazane w Planie cele.

Ponizsza tabela przedstawia podziat itypy inwestycji planowanych do realizacji na poziomie
regionalnym.

Tabela 57. Inwestycje na poziomie regionalnym

Podziat i typy inwestycji realizowanych na poziomie regionalnym

Inwestycje kolejowe

. budowa/modernizacja linii kolejowych o znaczeniu regionalnym,

. zakup i modernizacja taboru kolejowego, w tym niskoemisyjnego,

. budowa i modernizacja zapleczy technicznych do obstugi i serwisowania pojazdow szynowych,
. modernizacja systemow informacji pasazerskiej,

. wyposazenie pojazdow kolejowych w systemy ERTMS.

Inwestycje drogowe

. budowa i przebudowa drég,
. budowa obwodnic miast,
. inwestycje wptywajace na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

Pozostate inwestycje

. budowa i przebudowa tras rowerowych,
. zakup autobuséw niskoemisyjnych,
. budowa infrastruktury niezbednej do obstugi pojazdéw niskoemisyjnych,

. inwestycje w transport niskoemisyjny, w tym innowacyjne srodki komunikacji,
. inwestycje w integracje systemow transportowych, w szczegdlnosci w zakresie integracji taryfowo-
biletowe;j.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Poza ww. dziataniami inwestycyjnymi, na szczeblu regionalnym istotng role odgrywac beda
dziatania pozainwestycyjne takie jak:

e uproszczenie systemu taryfowo-biletowego,

*  zwiekszenie konkurencyjnosci i efektywnosci transportu zbiorowego,

*  poprawa dostepnosci komunikacyjnej, m.in. poprzez zwiekszanie pracy przewozowej oraz
reaktywacje potgczen kolejowych i autobusowych,

e  promocja publicznego transportu zbiorowego oraz paliw alternatywnych,

. integracja systemow transportowych, np. poprzez zapewnienie skomunikowan,

. poprawa sposobu planowania, organizacji i zarzgdzania systemem transportowym,

e wdrazanie dziatan monitorujgcych.

Wykaz propozycji projektow do realizacji na poziomie regionalnym w perspektywie 2021-2027
(2030) zawarty jest w Zatgczniku nr 2.

Lista projektow na poziomie regionalnym opracowana zostata w oparciu o uzgodnienia
Z najwazniejszymi interesariuszami, w tym: spotkg Koleje Mazowieckie — KM, Spétke Warszawska Kolejg
Dojazdowg, Mazowieckim Zarzagdem Drdég Wojewddzkich. Lista planowanych inwestycji zostata
zatwierdzona przez Zespdt do spraw oceny projektéw podlegajgcych wpisaniu do projektu Regionalnego
Planu Transportowego Wojewddztwa Mazowieckiego dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki
3 w perspektywie finansowej 2021-2027, powotany Zarzadzeniem Marszatka Wojewddztwa
Mazowieckiego nr 381/21 z dnia 15 marca 2021 roku.
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Tabela 58.Korelacja planowanych inwestycji na poziomie regionalnym z celami rozwoju
systemu transportowego Wojewddztwa Mazowieckiego

CEL STRATEGICZNY NR |

DOSTEPNY DLA WSZYSTKICH, SPOJNY | NOWOCZESNY SYSTEM TRANSPORTOWY

«8 Poprawa 1.1.1 Budowa i rozbudowa drég do osrodkéow R19, R21, R25, R28, R32, R33,
dostepnosci subregionalnych stabo skomunikowanych z R34, R35, R37, R42
transportowej Warszawg i z sgsiednimi osrodkami

subregionalnymi

1.1.2 Poprawa dostepnosci czasowej mieszkarnicow R11, R12, R19, R20, R21, R22,

do okreslonych weztéw sieci TEN-T (drogowej, R23, R26, R27, R30, R32, R33,

kolejowej i lotniczej) R34, R35, R36, R40, R41, R42,
R43

1.1.3 Poprawa ciggtosci i jakosci tras pieszych R45

1.1.4 Zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w R45

transporcie regionalnym

1.1.5 Poprawa oferty transportu zbiorowego R1, R2, R3, R4, R5, R6, R7, R13,

poprzez dostosowanie do pasazerskich potrzeb R14, R15, R18, R43, R44

przewozowych

Poprawa spéjnosci  1.2.1 Wzmocnienie powigzan z siecia TEN-T i R19, R20, R21, R22, R23, R26,
transportowe;j systemem krajowym poprzez budowe i rozbudowe R27, R30, R32, R33, R34, R35,
drég wojewddzkich stanowigcych powigzanie z R36, R40, R41, R42
siecig TEN-T oraz drogami krajowymi

1.2.2 Integracja réznych rodzajéw transportu R13, R14, R44, R45, R46
zbiorowego oraz transportu indywidualnego

Rozwdj 1.3.1 Poprawa jakosci transportu zbiorowego R1, R2, R3, R4, R5, R6, R7, R9,
technologiczny w R10, R11, R12, R13, R14, R15,
zakresie transportu R18

1.3.2 Wdrazanie nowoczesnych systeméw i RS8,R11,R12,R14,R16,R17, R46

rozwigzan technologicznych w zakresie transportu,
w tym systemow sterowania ruchem kolejowym

CEL STRATEGICZNY NR Il
NISKOEMISYJNY SYSTEM TRANSPORTOWY

Zwiekszenie liczby 11.1.1 Zwiekszenie oferty przewozowej R1, R2, R3, R4, R5, R6, R7, R11,
0sob R12, R15

korzystajacych z

zeroemisyjnego i 11.1.2 Reaktywacja potaczen na liniach kolejowych  R1, R2, R3, R4, R5, R6, R7
publicznego

transportu 1.L1.3 Uruchomienie potczen autobusowych R44

zbiorowego uzytecznosci publicznej

II.1.4 Promowanie komunikacji zbiorowej i R14,R46
zeroemisyjnej (tj. pieszej, rowerowej) jako
alternatywy dla transportu indywidualnego

Zwiekszenie 1.2.1 Zwiekszenie liczby pojazdéw nisko i R4, R6, R43, R44
udziatu paliw zeroemisyjnych
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alternatywnych w
transporcie

Ograniczenie

oddziatywania
transportu na
Srodowisko

Adaptacja systemu
transportu do
zmian
klimatycznych

Poprawa
bezpieczenstwa
ruchu drogowego
na drogach
wojewodzkich

Poprawa
bezpieczenstwa w
transporcie
kolejowym

I.2.2  Budowa stacji tadowania  paliw
alternatywnych
11.3.1 Zmniejszenie emisji zanieczyszczen

powietrza z transportu

11.3.2 Redukcja emisji gazéw cieplarnianych z
transportu

11.3.3 Zmniejszanie poziomu hatasu z transportu

11.3.4 Tworzenie programow ochrony srodowiska
przed hatasem i zanieczyszczeniami

11.3.5 Tworzenie systemdw monitorowania emisji z
transportu i przeciwdziatanie niekorzystnym
skutkom transportu na srodowisko przyrodnicze

11.3.6 Promowanie zachowan ekologicznych w
transporcie

1.4.1  Uwzglednienie  zachodzacych  zmian
klimatycznych przy projektowaniu infrastruktury i
rozwigzan

1.4.2  Zwiekszenie  odpornosci istniejacej
infrastruktury na zjawiska klimatyczne
1.4.3 Zapewnienie monitoringu wrazliwosci

infrastruktury na zmiany klimatu

CEL STRATEGICZNY NR 111
BEZPIECZNY SYSTEM TRANSPORTOWY

llI.1.1 Zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych i
rannych na drogach wojewddzkich

111.1.2 Zmniejszenie liczby wypadkéw na drogach
wojewaodzkich
jakosci

1.1.3 Poprawa parametrow i

wojewddzkich

drog
11.1.4 tagodzenia wptywu ruchu drogowego przez
miasta

informacyjnych
zachowania

1l.2.1 Prowadzenie kampanii
dotyczacych bezpiecznego
uczestnikéw ruchu

Il.2.2 Poprawa niezawodnosci taboru i
inrfrastruktury transportowej, w tym przejazdéw
kolejowych

R44

R1, R2, R3, R4, R5, R6, R7, R15,

R16, R17, R18, R43, R44, R45

R1, R2, R3, R4, R5, R6, R7, R15,
R16, R17, R18, R43, R44, R45

R19, R21, R23, R24, R30, R31,
R32, R35, R37, R41

R11, R12, R19-R42

R11, R12, R19-R42

R19, R21, R23, R24, R30, R31,
R32, R35, R37, R41

R19, R21, R23, R24, R30, R31,
R32, R35, R37, R41

R19-R42

R19, R21, R23, R24, R30, R31,
R32, R35, R37, R41

R1,R2,R3, R4, R5, R6, R7, R8, R9,
R10, R11, R12, R13, R15, R1S,
R19-R42, R43
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CEL STRATEGICZNY NR IV

SPRAWNY SYSTEM PLANOWANIA, ORGANIZACII | ZARZADZANIA TRANSPORTEM

{8 Poprawa dziatan
zwigzanych z
planowaniem
transportu

Poprawa
organizacji
transportu

Poprawa
zarzadzania
transportu

IV.1.1 Koordynacja dziatar planowania transportu
na wszystkich poziomach zarzadzania

IV.1.2 Wspétpraca w zakresie planowania oferty
przewozowej na wszystkich poziomach
zarzadzania

IV.1.3 Prowadzenie odpowiedniego systemu analiz
i modelowania systemu transportowego

IV.2.1 Integracja taryfowo-biletowa

IV.2.2 Stworzenie wspodlnego systemu informacji
pasazerskiej dla réznych gatezi transportu

IV.3.1 Poprawa kontroli realizacji przewozdéw przez
przewoznikow/operatoréw

IV.3.2 Opracowanie zasad wspétpracy pomiedzy
poszczegdlnymi organizatorami przewozow

Zrédto: Opracowanie wiasne

R14, R46

R14, R46

Planowane inwestycje na poziomie regionalnym przedstawione zostaty na ponizszym schemacie.
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Legenda

@ autostrady

drogi ekspresowe

pozostate drogi krajowe

drogi krajowe nalezace do sieci TEN-T

drogi wojewddzide

planowane inwestycje drogowe - poziom regionalny

planowane inwestycje drogowe - poziom regionalny (punktowe)

linie kolejowe istniejace
linie kolejowe istniejace nalezace do siec TEN-T
planowane inwestycje kolejowe - poziom regionalny

planowane inwestycje kolejowe - poziom regionalny (punktowe)

korytarz innowacyjnego $rodka komunikacl
szkieletowa sied reglonalnych tras rowerowych
zakup tabory niskoemisyjnego

Schemat 80. Planowane inwestycje regionalne w wojewddztwie mazowieckim

Zrédto: Opracowanie MBPR
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regionalnym w pofaczeniu z inwestycjami realizowanymi na poziomie krajowym.

Na ponizszym schemacie przedstawione zostaty planowane do realizacji inwestycje na poziomie

Wyniesienie: okolice m. Ptocka

Legenda

@ autostrady

drogi ekspresowe

pozostate drogi krajowe

drogi krajowe nalezace do sieci TEN-T

drogi wojewodzkie

planowane inwestycje drogowe - poziom krajowy
planowane inwestycje drogowe - poziom regionalny
planowane inwestycje drogowe - poziom regionalny (punktowe)
linie kolejowe istniejace

linie kolejowe istniejace nalezace do sieci TEN-T

planowane inwestycje kolejowe - poziom krajowy

planowane inwestycje kolejowe - poziom regionalny

planowane inwestycje kolejowe - poziom regionalny (punktowe)
planowane inwestycje kolejowe - poziom krajowy (punktowe)
korytarz innowacyjnego $rodka komunikacji

szkieletowa sie¢ regionalnych tras rowerowych

zakup taboru niskoemisyjnego

Schemat 81. Planowane inwestycje transportowe w wojewddztwie mazowieckim
Zrédto: Opracowanie MBPR
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Inwestycje kolejowe

Kolejowa sieé transportowa na Mazowszu, m.in. dzieki wsparciu finansowanemu UE w ostatnich
latach zostata zmodernizowana i ulepszona. Dziatania inwestycyjne wptynety na poprawe jakosci oraz
bezpieczenstwo catej sieci. Jednak sie¢ wymaga jeszcze szeregu inwestycji zarowno w linie sieci TEN-T,
linie krajowe, jak rowniez regionalne. Ponadto obecna oferta przewoznikdéw, pomimo realizowanych
inwestycji, nie zaspokaja w petni potrzeb przewozowych i oczekiwan podrdznych z uwagi na zbyt dtugie
czasy przejazdu, niedostateczng czestotliwo$é kursowania, brak cyklicznosci potgczen, niezadowalajgcy
stan techniczny eksploatowanego taboru, a takze nie w petni satysfakcjonujacy stopien bezpieczenstwa.

Jak wynika ze Sprawozdania krajowego — Polska 2020 opracowanego przez KE, wysoki wzrost
przewozow w transporcie drogowym ma wptyw na mniejszy udziat przewozéw kolejowych
w transporcie towardw i oséb. Modernizacja linii kolejowych postepuje w wolniejszym tempie niz rozwéj
drég szybkiego ruchu. Niezadowalajgcy stan techniczny infrastruktury kolejowej, ograniczenia
przepustowosci i przedtuzajace sie remonty linii kolejowych prowadzg do czestych zaktécen ruchu
i ograniczen operacyjnych pod wzgledem szybkos$ci i przepustowosci linii.

Dziatania bedgce odpowiedzig na wnioski wskazane przez KE beda skupiaé¢ sie na rozwoju
transportu kolejowego, ktéry bedzie miat kluczowe znaczenie w skali regionu. Zapewnienie
odpowiedniego poziomu jakosci infrastruktury kolejowej stanowi wyjscie naprzeciw potrzebom
spotecznym dotyczgcym dostepnosci transportu i oczekiwaniom rynkowym. Ich spetnienie przetozy sie na
wzrost przewozow kolejowych oraz wzrost wykonywanej pracy eksploatacyjnej. To z kolei
W nastepstwie poprawy czaséw przejazdu, zapewnienia niezaktdconego ruchu kolejowego poprzez
spadek awaryjnosci infrastruktury — skutkowaé bedzie podniesieniem konkurencyjnosci transportu
kolejowego w odniesieniu do transportu drogowego oraz poprawi spdjnosé terytorialng na terenie
Mazowsza.

W ramach celéw okreslonych w Planie, w najblizszej perspektywie kluczowe znaczenie w rozwoju
infrastruktury kolejowej bedzie miec:

e zakup i modernizacja taboru, ktéra wptynie na zwiekszenie komfortu jazdy, zwiekszenie
pojemnosci taboru, poprawe bezpieczenstwa podroézy,

e zakup niskoemisyjnego taboru, ktéry wptynie na rozwdj transportu publicznego przy
jednoczesnej ochronie srodowiska,

* wyposazenie pojazdéw kolejowych w systemy ERTMS, ktére wptynie na poprawe
bezpieczenstwa,

*  budowa nowych potaczen kolejowych, ktére zapewnig potaczenie do obszaréw istotnych
z punktu widzenia rozwoju wojewddztwa, ktére obecnie nie posiadajg bezposredniego
pofaczenia zsiecig kolejowg, atakie wptynie na zwiekszenie dostepnosci w ruchu
towarowym do stref przemystowych i ekonomicznych na terenie Mazowsza oraz zwiekszenie
mobilnosci mieszkancow,

. poprawa stanu technicznego linii o znaczeniu regionalnym, ktdra przyczyni sie
do eliminowania miejscowych ograniczen predkosci (tzw. waskich gardet), poprawy stanu
technicznego oraz parametrow uzytkowych, co wptynie na zwiekszenie przepustowosci linii,
skrocenie czasu przejazdu, zwiekszenie bezpieczenstwa i komfortu jazdy oraz zwiekszenie
mobilnosci mieszkancow,

. zapewnienie miastom powyzej 10 tys. mieszkaricow potaczenia z Warszawg poprzez budowe
nowych i modernizacje istniejacych linii kolejowych w ramach uzupetniania lokalnej
i regionalnej infrastruktury kolejowej, m.in. w oparciu o Program Uzupetniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej + do 2028 roku,

*  budowa i modernizacja zapleczy utrzymaniowo-naprawczych do biezacej obstugi technicznej
pojazddw szynowych, ktéra przyczyni sie do zwiekszenia jakosci i efektywnosci oferowanych
ustug oraz umozliwi zapewnienie ptynnosci w realizacji przewozéw i optymalizacji
wykorzystania parku taborowego.

Interwencje w zakresie regionalnego systemu transportowego wpisujg sie w realizacje
priorytetdw wskazanych w unijnych i krajowych dokumentdéw strategicznych, w tym do planowanego
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego
i oszczednego zasobowo systemu transportu.
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Wszystkie wyzej wskazane dziatania s3 ze sobg kompatybilne i majg znaczenie w rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Poza modernizacjg infrastruktury, powinna nastepowac sukcesywna
wymiana taboru kolejowego, ktéry powinien réwniez miec¢ zapewnione zaplecze do jego obstugi i biezgcej
naprawy. Dziatania w tych ptaszczyznach spowodujg zwiekszenie czestotliwosci i predkosci pofaczen
kolejowych, poprawe dostepnosci komunikacyjnej, wzmocnienie potencjatu rozwojowego osrodkow
subregionalnych i matych miast oraz podniesienie standardu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych.

Planowane dziatania inwestycyjne wpisujg sie réwniez w zasade zréwnowazonego rozwoju
poprzez promocje transportu szynowego, traktowanego jako transport ekologiczny. Wzrost atrakcyjnosci
transportu kolejowego spowoduje przejecie podrdznych z transportu samochodowego, czego wynikiem
bedzie mniejsza ilos¢ samochodéw w ruchu drogowym, a co za tym idzie mniejsza emisja zanieczyszczen
do atmosfery. Promocja zbiorowego transportu sprzyja bardziej racjonalnemu i oszczedniejszemu
wykorzystaniu zasobdw, co jest kluczowym elementem zasady zréwnowazonego rozwoju.

Planowane inwestycje kolejowe na poziomie regionalnym przedstawione zostaty na ponizszym
schemacie.
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Wyniesienie: okolice m.st. Warszawy

Legenda

© inwestycje punktowe na poziomie regionalnym
inwestycje liniowe na poziomie regionalnym

istniejace linie kolejowe

“+ nalezace do sieci TEN-T

= poza siecig TEN-T

Schemat 82. Planowane inwestycje kolejowe na poziomie regionalnym
Zrédto: Opracowanie MBPR
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Na ponizszym schemacie przedstawione zostaty planowane do realizacji inwestycje kolejowe na
poziomie regionalnym w potgczeniu z inwestycjami realizowanymi na poziomie krajowym.

R
\

Legenda
planowane inwestycje punktowe
® poziom krajowy
@ poziom regionalny
planowane inwestycje na liniach kolejowych
= poziom krajowy
poziom regionalny
istniejace linie kolejowe
== nalezace do sieci TEN-T
=~ poza siecig TEN-T

Schemat 83. Planowane inwestycje kolejowe w wojewddztwie mazowieckim
Zrédto: Opracowanie MBPR
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Inwestycje drogowe

Podobnie jak w transporcie kolejowym, sie¢ drég na Mazowszu dopiero sie tworzy i nie stanowi
jeszcze spdjnej catosci. Widoczne sg niedobory infrastruktury, ktére ograniczajg mozliwos¢ sprawnego
dojazdu do wielu osrodkéw w wojewddztwie, zaréwno do stolicy, do subregionéw, jak i do innych
miast/miejscowosci. Obecny stan sieci drogowej nie w petni spetnia wymagania stawiane nowoczesnemu
systemowi transportowemu.

Jak wynika ze Sprawozdania krajowego — Polska 2020 opracowanego przez KE, infrastruktura
drogowa ma wptyw na lokalny rozwdj i réznice miedzy regionami. Od przystgpienia Polski do UE jakos¢
infrastruktury drogowej w Polsce ulegta znaczacej poprawie. To z kolei doprowadzito do poprawy
tacznosci wielu obszaréw z osrodkami dziatalnosci gospodarczej oraz utatwito ich rozwdj. Jednoczesnie
obszary peryferyjne nadal charakteryzujg sie niedostateczng dostepnoscia, dotyczy to w szczegdlnosci
obszaréw na pograniczach poszczegdlnych wojewddztw. Ponadto potfaczenia nowo wybudowanych
autostrad i drég ekspresowych z siecig dréog drugorzednych nie zawsze sg wystarczajgce aby zlikwidowadé
izolacje obszaréw peryferyjnych.

Gtéwnymi problemami systemu transportowego wojewddztwa s3: niezadowalajacy stan drog
(w tym stanowigcych uzupetnienie sieci drég krajowych, w szczegdlnosci lezgcych w sieci TEN-T),
niedostateczny poziom bezpieczenstwa, zbyt duze natezenie ruchu samochodowego na wiekszosci
odcinkow drdg krajowych i niektdrych wojewddzkich (zwtaszcza na trasach wlotowych do Warszawy).
Istotny problem stanowi réwniez coraz wieksza liczba pojazddéw i zwiekszajgce sie w zwigzku z tym
natezenie ruchu, co ma negatywny wptyw na srodowisko, w szczegdlnosci w miastach i na ich obszarach
funkcjonalnych. Istnieje zatem potrzeba dalszego rozwoju systemu drég na Mazowszu poprzez budowe
nowych oraz modernizacje istniejgcych drdég, przy czy priorytetem powinny byé inwestycje majgce
powigzanie z siecig TEN-T, z drogami krajowymi oraz poprawiajgce bezpieczenstwo i minimalizujgce
negatywne efekty zewnetrzne m.in. poprzez budowe obwodnic i wyprowadzanie ruchu drogowego poza
miasta.

W zakresie infrastruktury drogowej na poziomie regionalnym do najwazniejszych dziatan naleze¢
beda:

* budowa iprzebudowa drég wojewddzkich, na odcinkach lezacych w ciggach
komunikacyjnych stanowigcych potfgczenie z systemem drég krajowych lub siecig TEN-T oraz
najwazniejszych odcinkéw drég w poszczegdlnych subregionach wojewddztwa, ktére
przyczynig sie do poprawy bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na tych drogach oraz
polepszenia parametréw technicznych drég, zwiekszajgc m.in. ich nosnosc¢ i przepustowosé.
Dodatkowo spowodujg poprawe dostepnosci zewnetrznej iwewnetrznej regionu, co
w efekcie przetozy sie na zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw oraz rozwdj spoteczny
i gospodarczy wojewddztwa, atakze wzrost jego konkurencyjnosci zaréwno w uktadzie
krajowym jak i miedzynarodowym,

*  budowa obwodnic miast, ktére przyczynig sie do wyprowadzenia z nich ruchu tranzytowego,
co w konsekwencji doprowadzi do poprawy bezpieczenstwa mieszkaricdw miast oraz stanu
Srodowiska naturalnego.

Jako inwestycje uzupetniajgce moga byc realizowane nastepujgce zadania:

*  poprawa funkcjonalnosci ruchu pieszego i rowerowego,

e chodniki i przejscia dla pieszych,

* modernizacja oswietlenia ulicznego pod katem zwiekszenia jego energooszczednosci,
* inwestycje w infrastrukture drogowg (np. obiekty inzynierskie, odwodnienie),

. inwestycje w nowoczesne systemy sterowania i nadzorowania ruchu.

Wybodr lokalizacji poszczegdlnych inwestycji w infrastrukture drogowa oparto na diagnozie
istniejgcych uwarunkowan sieci, wynikach modelowania ruchu, konsultacjach z jednostkami samorzadu
lokalnego oraz na planach inwestycyjnych na poziomie krajowym. Wazny priorytet przyznano
inwestycjom polegajgcym na budowie obwodnic miejscowosci w ciggu drog wojewddzkich — zadania te w
najwiekszym stopniu przyczynig sie do redukcji negatywnych efektéw zewnetrznych, zaréwno
spotecznych jak i Srodowiskowych. Istotne bedg rowniez dziatania zwigzane z budowa/modernizacjg drég
stanowigcych uzupetnienie sieci drég krajowych, w szczegdlnosci lezgcych w sieci TEN-T majgcych
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przyczyni¢ sie do stworzenia spdjnej sieci transportowej. Pozostate dziatania polegaé¢ beda przede
wszystkim skupione na inwestycjach drogowych wptywajgcych na poprawe bezpieczeristwa na drogach.

Realizacja inwestycji drogowych wptynie na poprawe jakosci infrastruktury ispdjnosci sieci
drogowej z uktadem drég krajowych, w szczegdlnosci zsiecig TEN-T. Projekty przyczynig sie do
polepszenia parametréw technicznych drdég, zwiekszajgc m.in. ich nosnos¢ i przepustowosé.
Przedsiewziecia te beda projektowane w sposdb kompleksowy, uwzgledniajac elementy infrastruktury
towarzyszacej, przede wszystkim w zakresie ochrony srodowiska oraz bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu,
rowniez niezmotoryzowanych. Projekty drogowe polegajace na budowie obwodnic miast przyczynig sie
do wyprowadzenia znich ruchu tranzytowego, co w konsekwencji doprowadzi do poprawy
bezpieczenstwa mieszkancéw miast oraz stanu srodowiska naturalnego.

Schemat przedstawia planowane inwestycje drogowe na poziomie regionalnym.
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Legenda

@D autostrady

s drogi ekspresowe

— pozostate dregi krajowe

~— drogi wojewodzkie

= planowane inwestycje - poziom regionalny

© planowane inwestycje - poziom regionalny (punktowe)

Schemat 84. Planowane inwestycje drogowe na poziomie regionalnym
Zrédto: Opracowanie MBPR

Na ponizszych schematach przedstawione zostaty planowane do realizacji inwestycje na poziomie

regionalnym w pofaczeniu z inwestycjami realizowanymi na poziomie krajowym.
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Pozostate inwestycje

W celu stworzenia spdjnej sieci transportowej na Mazowszu niezbedny bedzie rozwdj
réznorodnych gatezi transportu. Poza wskazanymi wyzej inwestycjami w transport kolejowy i drogowy,
kluczowe znaczenie w rozwoju sieci transportowej bedg miaty inwestycje w zeroemisyjny i niskoemisyjny
transport, ktére przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza oraz srodowiska przyrodniczego.
Jednoczesnie inwestycje te beda stanowié uzupetnienie inwestycji kolejowych idrogowych. Ponadto
potozono nacisk na wzajemng integracje systemow transportowych, np. w zakresie integracji oferty.

Jak wynika ze Sprawozdania krajowego — Polska 2020 opracowanego przez KE, transport
publiczny wykazuje znaczne stabosci. W latach 2008—-2018 dtugos¢ regionalnych i podmiejskich linii
autobusowych w Polsce skrécita sie o ponad 50%, dodatkowo oferta transportu autobusowego ulegta
znacznemu pogorszeniu ze wzgledu na pandemie COVID-19 i zwigzane z nig ograniczenia mobilnosci.
Ponadto czestotliwos¢ przejazdéw autobusowych jest czesto nieodpowiednia, optaty za bilety
postrzegane sg jako wysokie, a koordynacja miedzy wtadzami odpowiedzialnymi za organizacje transportu
publicznego nie jest optymalna. Jednoczesnie, sektor transportowy w dalszym ciggu budzi rosngce obawy,
poniewaz emisje i zuzycie energii wzrosty w ostatnich latach. Transport jest tez drugim w kolejnosci
sektorem najbardziej przyczyniajgcym sie do problemu zanieczyszczenia powietrza w Polsce. Polityka
transportowa musi wiec sprosta¢ wyzwaniu, jakim jest zapewnienie poprawy potgczen, w szczegdlnosci
mozliwosci wykorzystania do tego ekologicznych srodkéw transportu publicznego, a jednoczesnie
obnizenie emisji gazéw cieplarnianych i zwigzanego z nimi zanieczyszczenia.

W powyzszym zakresie, na poziomie regionalnym do najwazniejszych dziatan naleze¢ beda:

e uruchomienie regionalnej komunikacji autobusowej, ,

*  utworzenie innowacyjnego (niskoemisyjnego) srodka komunikacji,
*  budowa sieci szkieletowej regionalnych tras rowerowych,

* integracja systemow transportowych.

Transport autobusowy, stanowiacy uzupetnienie dla transportu kolejowego, umozliwi lepsza
obstuge transportowa w peryferyjnych i stabiej zaludnionych obszarach wojewddztwa, przez ktére nie
przebiegaja linie kolejowe, dowozac pasazeréw z tych obszaréw do najblizszej stacji kolejowej, co
przyczyni sie do wzmocnienia potencjatu rozwojowego osrodkdw regionalnych, subregionalnych, matych
i srednich miast wraz z otaczajgcymi je obszarami wiejskimi. Zakup niskoemisyjnego taboru wigzat sie
bedzie z koniecznoscia budowy stacji tankowania lub tadowania wraz z niezbedng infrastrukturg
towarzyszgcg. Wazne beda réwniez inwestycje w transport niskoemisyjny, w tym innowacyjne srodki
komunikacji takie jak np. lekki tramwaj.

Na obecnym etapie nie zostata opracowana szczegétowa koncepcja zwigzana z realizacjg potaczen
autobusowych na terenie wojewdédztwa mazowieckiego. Planowane jest zlecenie wykonania odrebnego
opracowania, ktére obejmie m.in.: diagnoze stanu obecnego, potrzeby przewozowe, planowane linie
autobusowej komunikacji publicznej, zapotrzebowanie taborowe oraz proponowane rozwigzania prawne
i organizacyjne.

Istotne znaczenie w perspektywie 2021-2027 (2030) bedzie miato stworzenie spdjnej sieci
szkieletowej tras rowerowych w skali wojewddztwa oraz wdrozenie standarddéw infrastruktury rowerowej
na poziomie regionalnym. Stworzenie kompleksowej sieci tras rowerowych w skali wojewédztwa pozwoli
znaczaco poprawi¢ warunki ruchu, jak i zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ regionu jako miejsca zamieszkania oraz
wypoczynku. Trasy beda petni¢ funkcje zaréwno komunikacyjna, jak irekreacyjng. Tym samym beda
przechodzi¢ przez lub w poblizu historycznych centréw miast, znaczacych osiedli, wazniejszych stacji
kolejowych, popularnych miejscowosci wypoczynkowych iterendw rekreacji weekendowej. Wiekszy
udziat ruchu rowerowego zmniejszy zatory na drogach i pozytywnie wptynie na jako$¢ powietrza oraz
zdrowie mieszkancow. Bezposrednio przyczyni sie do rozwoju gospodarki.

Schemat przedstawia planowane pozostate inwestycje na poziomie regionalnym.
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Legenda
Inwestycje liniowe
* + Kkorytarz innowacyjnego Srodka komunikacji
oo szkieletowa sie¢ regionalnych tras rowerowych
© inwestycje punktowe na poziomie regionalnym
Trasy rowerowe
Il EuroVelo 2: Szlak stolic
IIll EuroVelo 11: Trasa Europy Wschodniej
Krajowa trasa rowerowa nr 7: Nowy Dwér-Miawa
Krajowa trasa rowerowa nr 8: Warszawa-todz
Il wiglana Trasa Rowerowa
|| Trasa radomska
Trasa siedlecka

- jstniejace linie kolejowe

Schemat 86. Planowane pozostate inwestycje w wojewddztwie mazowieckim
Zrédto: Opracowanie wiasne
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11.3 Charakterystyka projektow na poziomie lokalnym

Realizacja inwestycji na poziomie lokalnym stanowic¢ bedzie uzupetnienie dziatann na poziomie
krajowym i regionalnym. Inwestycje lokalne realizowane bedg przez samorzady powiatowe i gminne.

W celu uzyskania komplementarnosci dziatan inwestycyjnych na terenie Mazowsza, przed
opracowaniem Planu, Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego zwrdcit sie do wszystkich wtadz
powiatowych na terenie wojewddztwa o wskazanie, w uzgodnieniu z samorzagdami gminnymi, informacji
w zakresie inwestycji dotyczacych rozwoju infrastruktury transportowej oraz planowanych dziatan w
zakresie organizacji i zarzadzania transportem, ktére z punktu widzenia samorzgddéw lokalnych sa
kluczowe w perspektywie do 2030 roku.

Z analizy zaproponowanych dziatan wynika, ze duze znaczenie odgrywaty bedg dziatania
w budowe/przebudowe drég, w tym budowe obwodnic. Wazne beda réwniez inwestycje w transport
publiczny, w niskoemisyjny transport, w tym: zakup taboru zero i niskoemisyjnego, infrastrukture
tadowania pojazdéw elektrycznych, budowe i przebudowe tras rowerowych. Istotne bedzie wspieranie
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, promowanie zintegrowanego, czystego i bezpiecznego transportu
miejskiego. W zakresie zrownowazonej mobilnosci na szczeblu lokalnym do najwazniejszych dziatan
naleze¢ bedg nie tylko inwestycje w sie¢ transportowg, ale i infrastrukture towarzyszgcy usprawniajaca
mobilnos¢.

Ponizsza tabela przedstawia podziat i typy najwazniejszych inwestycji planowanych do realizacji
na poziomie lokalnym opracowany w oparciu o analize inwestycji przedstawionych przez samorzady
powiatowe i gminne.

Tabela 59. Podziat i typy inwestycji realizowanych na poziomie lokalnym

Podziat i typy inwestycji realizowanych na poziomie lokalnym

Pozostate inwestycje

. budowa/przebudowa drog,

. budowa obwodnic,

. budowa tras rowerowych oraz infrastruktury towarzyszgce;j,
. zakup pojazdéw niskoemisyjnych,

. budowa metra oraz linii tramwajowych,

. budowa weztow przesiadkowych,

. inwestycje wprowadzajgce udogodnienia dla podrézy multimodalnych (w tym centra przesiadkowe,
obiekty P&R, B+R, o$wietlenie, ITS),

. inwestycje w infrastrukture pieszg,

. inwestycje wptywajgce na ograniczenie emisji z transportu, w tym zakup maszyn/sprzetu do czyszczenia
ulic,

. inne dziatania z zakresu zréwnowazonego transportu.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wykaz propozycji projektow do realizacji na poziomie lokalnym w perspektywie 2021-2027 (2030)
zawarty jest w Zataczniku nr 3.

Lista projektéw na poziomie lokalnym opracowana zostata w oparciu o informacje przekazane
przez samorzady powiatowe i gminne.
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11.4 Powiazania z innymi projektami

Komplementarnos¢ stanowi jedng z kluczowych zasad realizacji polityki wspdlnotowej i ma stuzyé
osigganiu wyznaczonych celéw rozwojowych. Polega na wzajemnym uzupetnianiu sie projektéw
i zapobieganiu ich powielania, co wptywa na tworzenie spdjnej celowej realizacji zamierzen. Podejscie
takie skutkuje wzmocnieniem efektéw podejmowanych dziatah isprzyja bardziej racjonalnemu
wydatkowaniu srodkéw.

W celu oceny komplementarnosci inwestycji analizie poddane zostaty inwestycje zrealizowane
w latach 2014-2020 oraz inwestycje realizowane i planowane do realizacji w latach 2014-2020 (2023)
zaréwno na poziomie krajowym, jak i regionalnym. Majgc na uwadze znaczenie inwestycji w catym
systemie transportowym Mazowsza, rozpatrywane byty inwestycje realizowane przez nastepujgce
podmioty:

. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

* ,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.,

*  Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.,

e Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,

. Miasto Stoteczne Warszawa,

e Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0.,

*  Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie.

Do najwazniejszych inwestycji transportowych zrealizowanych/realizowanych w latach 2014-
2023 naleza:

. Inwestycje w modernizacje infrastruktury kolejowej — majgce wptyw na poprawe
bezpieczenstwa na liniach kolejowych (w tym przejazdach kolejowych, zabudowa systemow
ERTMS/ETCS), poprawiajgce przepustowosé linii, poprawiajgce parametry techniczne linii,
wptywajgce na reaktywacje potaczen,

* Inwestycje w zakup/modernizacje taboru kolejowego — majgce wptyw na poprawe jakosci
Swiadczonych ustug transportowych oraz zwiekszajgce podazy w transporcie publicznym,

*  Budowa/przebudowa drég krajowych - inwestycje wpisujgce sie w sie¢ TEN-T oraz istotne dla
rozwoju kraju,

e Budowa/przebudowa drég o znaczeniu regionalnym, ktére stanowig potgczenie z siecig TEN-
T, wptywajg na bezpieczenstwo na drogach,

*  Inwestycje wptywajgce na rozwdj publicznego transportu zbiorowego takie jak: budowa linii
metra, modernizacja linii tramwajowych, zakup autobuséw, budowa weztéw przesiadkowych
oraz parkingéw w systemie ,Parkuj i jedz” oraz ,,Pocatuj i jedz” (Kiss and Ride czy rozwdj sieci
tras rowerowych.

Powyzsze inwestycje wptywajg na wzrost znaczenia publicznego transportu zbiorowego, poprawe
bezpieczenstwa a tym samym majg wptyw na rozwdj gospodarczy Mazowsza oraz ochrone srodowiska,
w tym zmniejszenie emisji zanieczyszczen.

W Zafaczniku nr 4 przedstawione zostaty Inwestycje zrealizowane w latach 2014-2020 oraz
w Zataczniku nr 5 Inwestycje realizowane i planowane do realizacji w latach 2014-2020 (2023). Zatgczniki
te zostaty opracowane na podstawie informacji przekazanych przez poszczegdlnych beneficjentéw.

12. System wdrazania Planu

Niniejszy Plan bedacy strategicznym planem inwestycyjnym ma na celu usprawnienie procesu
przygotowania, wdrazania, monitorowania oraz rozliczania inwestycji transportowych w perspektywie
finansowej 2021-2027 (2030).

Do zasadniczych zatozen systemu wdrazania Planu nalezy:

. zapewnienie finansowani i utrzymania inwestycji,

e zapewnienie zdolnosci instytucjonalnej beneficjentdw oraz poszczegdlnych instytucji
zaangazowanych we wdrazanie projektédw inwestycyjnych,

. okreslenie zasad zarzadzania i kontroli,

. monitorowanie Planu,

e sprawozdawczos$¢ z realizacji Planu.
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12.1 Finansowanie w perspektywie 2021-2027 (2030)

Realizacja celéw okreslonych w dokumencie, finansowana bedzie ze Zzrédet przedstawionych na
ponizszym schemacie:

Srodki publiczne
zagraniczne

* budzet Unii Europejskiej

*budzet panstwa
sbudzet wojewodztwa
*budzety jednostek samorzgdu terytorialnego

Srodki publiczne krajowe sbudzety jednostek oraz form organizacyjno-
prawnych sektora finanséw publicznych

*innych dostepnych instrumentow finansowych
wsparcia publicznego

§rod ki prywatne ew tym w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego

Schemat 87. Zrédta finansowania projektéw inwestycyjnych
Zrédto: Opracowanie wiasne

SRODKI PUBLICZNE ZAGRANICZNE

W latach 2021-2027 (2030) w Polsce w zakresie transportowym realizowane beda dziatania
w ramach Celu Polityki 3 okreslonego w Umowie Partnerstwa na lata 2021-2027 oraz celu dodatkowego
umozliwiajgcego obywatelom i regionom tagodzenie spotecznych, gospodarczych i srodowiskowo-
przestrzennych skutkéw transformacji w kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu, okreslonego
w Instrumencie na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci. Finasowanie inwestycji transportowych na
poziomie unijnym mozliwe bedzie w ramach nastepujgcych instrumentéw i programéw:

*  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS) - nastepca
Programu Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 — finansowanie ze $rodkéw EFRR'*® oraz
FSi3,

e Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 (FEPW) — nastepca Programu Polska
Wschodnia — finansowanie ze srodkéw EFRR,

*  Programy regionalne na lata 2021-2027 (PO) — programy opracowane i wdrazane na
poziomie regionu (wojewddztwa). Wojewddztwo Mazowieckie dla programu regionalnego
przyjeto nazwe: Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027 (FEM 2021-2027). Program
jest nastepca realizowanego w latach 2014-2020 Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Mazowieckiego — finansowanie ze srodkéw EFRR oraz EFS+4,

*  Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO) — finansowanie w ramach
Europejskiego Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci.

Ponizszy diagram przedstawia programy finansowane ze srodkéw Unii Europejskiej na Mazowszu
w perspektywie 2021-2027 (2030), dotyczace inwestycji w zakresie inwestycji transportowych.

138 Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
139 Fundusz Spdjnosci
140 Europejski Fundusz Spoteczny Plus
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Instrumenty i programy unijne

FEnIKS FE PW 16 PO* KPO

* Program Operacyjny - dla Wojewddztwa Mazowieckiego przyjeto nazwe: Program Regionalny: Fundusze

Europejskie dla Mazowsza 2021-2027 (FEM 2021-2027)

Schemat 88. Planowane programy na poziomie UE w zakresie inwestycji transportowych
Zrédto: Opracowanie wtasne

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko na lata 2021-2027 (FEnIKS) -
program bedzie finansowany z dwdch funduszy: Funduszu Spdjnosci oraz Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego i bedzie obejmowat nastepujgcy zakres: ochrona srodowiska, przystosowanie do
zmian klimatycznych, gospodarcze wykorzystanie zasobdw srodowiskowych, gospodarka o obiegu
zamknietym, efektywnos$¢ energetyczna, wsparcie produkcji energii z odnawialnych zrédet, wsparcie
infrastruktury energetycznej i systemdéw smart, rozwdj infrastruktury transportowej (drogowej
i kolejowej, intermodalnej, lotniczej, morskiej, Srodlgdowej), niskoemisyjnego transportu miejskiego,
ograniczenie emisji ze zrodet mieszkalnych, zmniejszenie emisyjnosci sektora transportu, wzmocnienie
infrastruktury ochrony zdrowia, dziatania w zakresie kultury i turystyki.

Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 (FE PW) — program finansowany bedzie
z EFRR i bedzie obejmowat nastepujacy zakres: wsparcie rozwoju przedsiebiorczosci, rozwdj
i modernizacja systemu dystrybucji energii, adaptacja do zmian klimatu i ochrona przyrody,
zrobwnowazona mobilnos¢ miejska, gospodarka o obiegu zamknietym, zwiekszenie dostepnosci
transportowej (drogowej i kolejowej), miejsca aktywnosci spotecznej oraz produkty turystyczne, wsparcie
podmiotéw Swiadczgcych ustugi sanatoryjne/uzdrowiskowe. Programem objete bedg stabiej rozwiniete
wojewddztwa wschodniej Polski: warminsko-mazurskie, podlaskie, lubelskie, sSwietokrzyskie
i podkarpackie oraz znajdujaca sie w podobnej sytuacji, wyodrebniona na poziomie NUTS2, jednostka
statystyczna — region mazowiecki regionalny.

Programy regionalne (PR) - programy finansowane bedg z EFRR oraz EFS+. Wysokos¢ srodkow
przeznaczonych na realizacje programu, jak tez jego zakres sg przedmiotem negocjacji kontraktu
programowego zarzgdu wojewddztwa z ministrem wtasciwym ds. rozwoju regionalnego. Przedmiotem
interwencji programow regionalnych sg inwestycje m.in. w prowadzenie oraz wdrozenia dziatalnosci
badawczo-rozwojowej przedsiebiorstw, e-ustugi publiczne szczebla regionalnego i lokalnego,
efektywnosc energetyczng, przystosowanie do zmian klimatu, ochrone terendw cennych ze wzgledu na
przyrode, retencje wody, gospodarke wodno-sciekowg, odpadowa, regionalng infrastrukture
transportowa i tabor, infrastrukture w zakresie kultury i turystyki, aktywizacje zawodowg, podnoszenie
kwalifikacji, ustugi $rodowiskowe. Srodki na Programy regionalne podzielono na 16 wojewddztw wedtug
algorytmu opartego na kryteriach, m.in. na liczbie ludnosci i PKB na mieszkarca.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO) to program reform i projektow
strategicznych. Jego celem jest wzmocnienie odpornosci gospodarczej i spotecznej oraz budowa
potencjatu polskiej gospodarki na przysztos¢. KPO ma odbudowac kondycje gospodarki po kryzysie
wywotanym pandemig koronawirusa i zapewnié jej wiekszg odpornos¢ na przyszte nieprzewidziane
okolicznosci. Otrzymane w ramach programu pienigdze majg by¢ przeznaczone na modernizacje
technologiczng, trafi¢ do rodzimych firm oraz poprawié¢ jako$¢ zycia Polakéw i konkurencyjnosc¢
gospodarki. Reformy i programy inwestycyjne KPO majg przede wszystkim dtugofalowo realizowac zielong
i cyfrowgq transformacje. Wstepnie projekty planowane do realizacji w ramach KPO podzielono na grupy
z zakresu infrastruktury, transportu, energii i Srodowiska, innowacji, cyfryzacji, zdrowia, spoteczenstwa
oraz spoéjnosci terytorialne;j.
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SRODKI FINANSOWE

W latach 2021-2027 (2030) Polska otrzyma z budzetu Unii Europejskiej 76 mld euro — 72,2 mld
z polityki spdjnosci oraz 3,8 mld z Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji. Planowana alokacja
srodkéw na programy, w ramach ktérych finansowane bedg inwestycje transportowe wynosi:

*  taczna wartosc srodkéw dla FEnIKS — 25 086 min euro,

e taczna wartosc srodkéw w ramach FEPW - 2 508 min euro,

*  taczna wartos$¢ srodkéw dla Programow Operacyjnych — 28 420 min euro. Wartos¢ srodkow
podzielona na obecnym etapie programowania: 21 315 min euro. Wartos¢ srodkéw do
poddziatu na pézniejszym etapie: 7 104 min euro w ramach Kontraktu Programowego,

*  taczna wartosc srodkéw w ramach programu dla Krajowego Planu Odbudowy: 58 100 mid
euro, w tym:

o 23,9 mld euro w formie dotacji,
o 34,2 mld euro w pozyczkach.

Ponizsza tabela przedstawia wysokos¢ alokacji na poszczegdlne programy:

Tabela 60. Alokacja srodkéw na poszczegdlne programy

Program Wktad Unii Europejskiej

Kwota (min EUR)

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 25 086
Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej w tym: 2508
Wojewddztwo Mazowieckie 418
Programy regionalne w tym: 28 420
Wojewodztwo Mazowieckie 1669
Krajowy Plan Odbudowy 58 100

Zrédto: Opracowanie wiasne

Szacunkowa warto$¢ srodkéw dostepnych na realizacje Planu w ramach programu Fundusze
Europejskie dla Mazowsza na lata 2021-2027, tj. alokacja przeznaczona na Cel Polityki 3 Lepiej potgczona
Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci, cel szczegétowy (ii) Rozwdj i udoskonalenie zréwnowazonej,
odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym
i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej moze wynie$¢ okoto
222 min EUR.

Z wuwagi na wystepujgce znaczne rdznice przestrzennie, spotecznie i gospodarcze
w poszczegblnych regionach Polski, Umowa Partnerstwa zaktada podziat regionéw (wg NUTS - 17
jednostek) na:

*  Stabiej rozwiniete — zaktadany 85% poziom dofinansowania,
* W okresie przejsciowym — zaktadany 70% poziom dofinansowania,
*  Lepiej rozwiniete — zaktadany 50% poziom dofinansowania.

Ponizszy schemat przedstawia kategorie regionéw i poziomy dofinansowania w Polsce.
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85%

opolskie Swigtokrzyskie

85%
lepiej rozwiniete podkarpackie

matopolskie

PKB >100% UE-27 (1)

Schemat 89. Kategorie regiondw i poziomy dofinansowania
Zrédto: Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej

Z powyzszego podziatu wynika, Zze na terenie wojewddztwa mazowieckiego, ktdre podzielone
zostato na regon lepiej i stabiej rozwiniety dofinansowanie inwestycji ze strokéw UE wynosi¢ bedzie 50%
na obszarze regionu warszawskiego stotecznego i 85% na obszarze rejonu mazowieckiego regionalnego.

SRODKI PUBLICZNE KRAJOWE

W latach 2021-2027 (2030) finansowanie inwestycji transportowych na szczeblu krajowym

mozliwe bedzie z nastepujgcych programow:

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej + do 2028 roku -
taczna wysokosé srodkéw finansowych przeznaczonych na realizacje Programu wynosi
6 588,00 min zt. Poziom dofinansowania ze sSrodkow pochodzgcych z dokapitalizowania PKP
PLK S.A. wynosi 85% (5 599,80 min zt) kosztéw kwalifikowanych tgczny wktad wtasny
jednostek samorzadu terytorialnego — 15% (988,20 min zt) kosztéw kwalifikowanych,
Program ,Pomoc w zakresie finansowania kosztéw zarzadzania infrastrukturg kolejowa,
w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku” - na jego realizacje w latach 2019-2023
zostanie przeznaczone ok. 23,8 mld zt,

Program budowy/modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2020 — 2025 - na realizacje
programu PKP Polskie Linie Kolejowe SA przeznacza ze srodkdw witasnych 1 mlid zt,

Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap |. 2020-2023 - finansowanie
Programu CPK w pierwszy etapie tj. na lata 2020-2023 zostato okreslone na poziomie 12,8
mid zt,

Rzagdowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych — realizacja inwestycji na
podstawie ogtaszanych konkursdw,

Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.) —
przeznaczone $rodki na realizacje programu to 142,2 mid zt,

Program Budowy Drég Krajowych 2030 (z perspektywg do 2033 r.) — planowane s$rodki na
realizacje programu to ok. 300 mld zt;

Program budowy 100 obwodnic na lata 2020 — 2030 - na realizacje Programu zaplanowano
kwote ok. 28 mld zt,

Krajowy Fundusz Drogowy - wydatki z funduszu realizowane sg na podstawie corocznych
budzetow,
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*  Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drdg — nabory wnioskdow odbywajg sie corocznie, corocznie
okreslany jest rowniez jego budzet.

Na realizacje inwestycji przez Wojewddzko Mazowieckie $rodki finansowe uwzglednione bedg
dtugoterminowym dokumencie finansowym tj. w Wieloletniej Prognozie Finansowe]j dla Wojewddztwa
Mazowieckiego (WPF) do roku 2038. WPF stanowi instrument wieloletniego planowania finansowego
i jest jednym z elementéw wskazujgcych na Zrddta finansowania wydatkéw biezgcych i majatkowych
wojewoddztwa. Uszczegdtowienie, a zarazem doprecyzowanie WPF stanowig uchwaty budzetowe na
poszczegdlne lata, ktére sg podstawg gospodarki finansowej wojewddztwa. Uchwaty zawierajg szczegdlne
zasady wykonywania budzetu wojewddztwa w danym roku budzetowym, w tym réwniez planowane
wydatki na transport (takie jak wydatki na wojewddzkie drogi publiczne, krajowe pasazerskie przewozy
kolejowe, krajowe pasazerskie przewozy autobusowe czy lokalny transport zbiorowy oraz planowane
zadania inwestycyjne).

Na poziomie lokalnym tj. powiatowym i gminnym, podobnie jak i na poziomie regionalnym, srodki
na realizacje inwestycji okreslone zostang w budzetach jednostek samorzadu terytorialnego.

SRODKI PRYWATNE

Zaktada sie, ze realizacja i finasowanie inwestycji wskazanych w Planie moze réwniez odbywad sie
ze srodkow prywatnych w formule partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP), ktére polega na wspotpracy
sektora publicznego i prywatnego majgcej na celu realizacje przedsiewzieé¢ lub Swiadczenie ustug,
tradycyjnie dostarczanych przez sektor publiczny.

HARMONOGRAM REALIZACJI PLANU

Realizacja zadan wskazanych w ramach niniejszego Planu bedzie odbywata sie w latach 2021-2027
(2030).

Zaktada sie, ze w okresie 2021-2022 nastgpi etap wstepny, obejmujgcy przygotowanie
dokumentacji programowych, okreslenie celéw i zatozen programowych. Mozliwym jest réwniez
przygotowanie do realizacji inwestycji zwigzanych m.in. z uruchomieniem programéw operacyjnych
i Srodkow na wspétfinansowanie inwestycji.

W dalszym etapie tj. w latach 2023-2027 (2030) nastgpi etap rzeczowej realizacji inwestycji,
a nastepnie finansowanie inwestycji. Ostateczng datg kwalifikowalnosci wydatkéw jest rok 2030.

W przypadku programu KPO finasowanie mozliwe jest w okresie od 1 lutego 2020 r. do 31 sierpnia
2026 r.

12,2 Potencjat administracyjny

W realizacje programéw wdrazanych w perspektywie 2021-2027 (2030) w Polsce zaangazowane
beda instytucje, w wiekszosci posiadajgce doswiadczenie z poprzednich okreséw programowania,
udzielajace wsparcia na zadania lokalne, regionalne jak i zadania inwestycyjne wdrazane na poziomie
krajowym.

Utrzymany zostanie obecny system zarzadzania na poziomie krajowym i na poziomie regionalnym.
Bedg funkcjonowal instytucje poziomu zarzadzania i kontroli oraz audytu/kontroli. Dodatkowo,
wprowadzona zostanie kategoria instytucji odpowiedzialnej za spetnienie warunku podstawowego.
W zakresie spetnienia warunku podstawowego na poziomie regionalnym, na terenie wojewddztwa
mazowieckiego, odpowiedzialny bedzie Zarzagd Wojewddztwa Mazowieckiego.

W systemie wdrazania programow operacyjnych odpowiedzialnos¢ za realizacje proceséw
inwestycyjnych zasadniczo zostata podzielona na siedem poziomoéw. Ponizsza tabela przedstawia system
instytucji zaangazowanych w realizacje Umowy Partnerstwa.
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Tabela 61. System instytucji zaangazowanych w realizacje Umowy Partnerstwa

Poziom zarzadzania Instytucja

Instytucje koordynujace na Minister wtasciwy ds. rozwoju regionalnego z zastrzezeniem roli innych
poziomie UP ministréw

Instytucje zarzadzajace (12) Minister wtasciwy ds. rozwoju regionalnego z zastrzezeniem roli innych
ministrow — dla krajowych programaéw

Zarzady wojewddztw — dla regionalnych programéw
Instytucje wyznaczane przez IZ

Instytucje wdrazajace (IW) Instytucje wyznaczane przez IP

Instytucja audytowa Szef Krajowej Administracji Skarbowej

Instytucja odpowiedzialna za Minister wtasciwy ds. finanséw publicznych

otrzymanie ptatnosci z KE

Instytucja odpowiedzialna za Organy administracji rzagdowej (ministrowie witasciwi ds. obszaréw
spetnienie warunku objetych warunkiem) lub samorzgdowej (zarzady wojewddztw w zakresie
warunkow na poziomie regionalnym)

Zrédto: Opracowania wtasne

Poziom | — Instytucje Koordynujace na poziomie UP

Za koordynacje na poziomie UP odpowiedzialny jest minister wtasciwy ds. rozwoju regionalnego.
Instytucje koordynujgce na poziomie UP odpowiadajg za wtasciwg realizacje celéw UP.

Minister wfasciwy ds. rozwoju regionalnego w szczegdlnosci koordynuje programowanie
i negocjacje dokumentéw programowych na lata 2021-2027 (2030) realizujgcych Umowe Partnerstwa,
zapewnia przygotowanie ram prawnych oraz wydaje wytyczne w zakresie programow polityki spéjnosci
na lata 2021-2027 (2030), koordynuje Umowe Partnerstwa (UP), koordynuje programy regionalne (PR).

Poziom Il — Instytucje Zarzadzajace

Instytucje Zarzadzajgce odpowiedzialne sg za przygotowanie programoéw realizujgcych Umowe
Partnerstwa oraz sprawne i efektywne funkcjonowanie systemow zarzadzania i kontroli programow.

Role IZ dla programodw operacyjnych (PO) petnig zarzady wojewddztw. IZ w ramach PO odpowiada
za catoksztatt zagadnien zwigzanych z zarzadzaniem programem. Poza funkcjami zwigzanymi
z zarzgdzaniem, ewaluacjg i kontrolg, I1Z powierzone zostaty zadania w zakresie rachunkowosci. Na terenie
wojewddztwa mazowieckiego, na poziomie regionalnym, rolg tg petni¢ bedzie Mazowiecka Jednostka
Wdrazania Programoéw Unijnych.

Poziom lll — Instytucje Posredniczace

IZ moze wyznaczy¢ jedna lub wiekszg liczbe instytucji posredniczacych do petnienia niektérych
zadan na jej odpowiedzialnosc.

Poziom IV — Instytucje Wdrazajace

W celu zapewnienia sprawnego wdrazania programu, instytucja posredniczgca moze delegowac
czes¢ zadan zwigzanych z realizacjg programu jednej albo wiekszej liczbie instytucji wdrazajgcych.

Poziom V - Instytucja Audytowa

Podobnie jak w perspektywie 2014-2020 rola instytucji audytowej zostanie powierzona Szefowi
Krajowej Administracji Skarbowej, ktéry sprawuje swojg funkcje przy pomocy komorki organizacyjnej
urzedu obstugujacego ministra wtasciwego ds. finanséw publicznych oraz izb administracji skarbowe;j.

Poziom VI — Instytucja odpowiedzialna za otrzymywanie ptatnosci z KE
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Instytucjg odpowiedzialng za otrzymywanie ptatnosci z KE jest minister wtasciwy ds. finanséw
publicznych. Srodki na finansowanie projektéw przekazywane sg przez KE jako zaliczki, ptatnosci okresowe
i ptatnos¢ korcowa.

Minister wfasciwy ds. finanséw publicznych, w zakresie skali i warunkéw finansowania RP,
uzgadnia projekt kontraktu programowego z ministrem wtasciwym ds. rozwoju regionalnego.

Poziom VII - Instytucja odpowiedzialna za spetnienie warunku

W perspektywie finansowej 2021-2027 (2030) zmienia sie charakter warunkowosci. Spetnienie
warunkéw podstawowych, ma charakter cigglty i powinno by¢ zapewnione w trakcie trwania catej
perspektywy finansowej. Instytucjami odpowiedzialnymi za spetnienie poszczegélnych warunkéw sa
organy administracji rzadowej: ministrowie wtasciwi ds. obszaréw objetych warunkiem lub organy
samorzgdowe: zarzady wojewddztw w zakresie warunkdw na poziomie regionalnym.

W procesie zarzadzania w zakresie przygotowania Umowy Partnerstwa istotne znaczenie ma
rowniez odpowiednia koordynacja. W tym celu powierzono ministrowi wtasciwemu ds. rozwoju
regionalnego kompetencje opiniowania wszystkich programdw realizujgcych UP oraz ich zmian pod katem
zgodnosci z Umowg Partnerstwa. Rolg ministrowa witasciwego ds. rozwoju regionalnego jest rowniez
przygotowanie ram prawnych oraz wydanie wytycznych w zakresie programow polityki spdjnosci na lata
2021-2027 (2030).

Na poziomie Programu Regionalnego: Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027 planuje sie
powotanie odpowiednich instytucji do zarzadzania, w tym Instytucje Zarzadzajacag, Instytucje
Certyfikujacg, Instytucje Audytowg oraz Instytucje Ptatnicza.

Tabela 62. Instytucje odpowiedzialne za zarzgdzanie, kontrole i audyt FEM 2021-2027 WM

Program Regionalny: Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027
Nazwa instytucji Nazwa instytucji Kierownik instytucji

Instytucja Zarzadzajaca Zarzad Wojewddztwa Marszatek Wojewddztwa
Mazowieckiego

Instytucja Certyfikujgca Zarzad Wojewddztwa Marszatek Wojewodztwa
Mazowieckiego

Instytucja Audytowa Ministerstwo ds. finansow Minister wtasciwy ds. finansow
publicznych

Instytucja Ptatnicza Ministerstwo ds. finansow Minister wtasciwy ds. finansow
publicznych

Zrédto: Opracowanie wtasne

Instytucja odpowiedzialng za opracowanie i wdrazanie Planu jest Zarzad Wojewddztwa
Mazowieckiego, wykonujacy zadania wojewddztwa przy pomocy wskazanych Departamentéow Urzedu
Marszatkowskiego i wojewddzkich samorzgdowych jednostek organizacyjnych.

Istotng role w realizacji Planu spetnia¢ bedg réwniez samorzady lokalne (powiatowe i gminne),
ktore odpowiedzialne bedg za realizacje, wdrazanie i monitorowanie inwestycji na poziomie lokalnym.

Udziat w pracach nad wdrazaniem rozwigzan transportowych bedg réwniez mieli organizatorzy
transportu, odpowiedzialni za przygotowanie i zapewnienie spdjnej i atrakcyjnej jakosciowo oferty
przewozowej.

Beneficjenci

W catym procesie inwestycyjnym, poza ww. instytucjami, kluczowe znaczenie odgrywajg
podmioty realizujgce inwestycje tj. beneficjenci. Wtasciwa organizacja i prawidtowo dziatajgce procedury
wewnetrzne beneficjentéw umozliwiajg sprawng, kompleksowg i terminowg realizacje projektow.

W ponizszym rozdziale Struktura instytucjonalna beneficjentéow wskazano najwazniejsze
instytucje odpowiedzialne za realizacje projektéw inwestycyjnych na poziomie regionalnym.
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12.3  Struktura instytucjonalna beneficjentéw

Za realizacje oraz zapewnienie trwatosci, a takze utrzymanie inwestycji odpowiedzialne s3
podmioty realizujgce te inwestycje tj. beneficjenci. Na poziomie regionalnym, w wojewddztwie
mazowieckim, najwazniejsze instytucje odpowiedzialne za realizacje i utrzymanie projektéw
inwestycyjnych przedstawia ponizsza tabela. Podmioty te zobowigzane sg do zabezpieczenia w swoich
budzetach srodkéw na realizacje, ale tez utrzymanie inwestycji, za ktére w petni odpowiadaja.

Tabela 63. Instytucje odpowiedzialne za realizacje i utrzymanie inwestycji na poziomie regionalnym

Podziat instytucji odpowiedzialnych za realizacje inwestycji na poziomie regionalnym

»Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0.0.

Spodtka ,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. zo.0. (KM) jest spdtkg z ograniczong odpowiedzialnoscig, bedaca
wtasnoscig Samorzgdu Wojewddztwa Mazowieckiego, w ktorej Samorzagd Wojewddztwa Mazowieckiego posiada
100% udziatéw. Spotka rozpoczeta dziatalnosé przewozowa w zakresie regionalnych kolejowych przewozéw
pasazerskich na zlecenie Samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego od 1 stycznia 2005 r. Od 8 stycznia 2008 .
Gtéwnym celem spotki jest prowadzenie pasazerskiego transportu kolejowego o wysokim standardzie
w aglomeracji warszawskiej oraz na pozostatym obszarze wojewddztwa mazowieckiego, jako elementu
zintegrowanego transportu publicznego.

Spdtka posiada odpowiednie zasoby do prawidtowej realizacji inwestycji w zakresie transportu kolejowego jako
operator przewozow jest odpowiedzialna za prawidtowg eksploatacje majatku zmodernizowanego oraz
zakupionego przy udziale s$rodkéw unijnych. KM spetnia warunki dotyczace zasobdw technicznych
i organizacyjnych niezbednych do zagwarantowania odpowiedniej realizacji przedsiewziecia oraz posiadajg
a zdolnos¢ do zapewnienia trwatosci projektow inwestycyjnych. Pracownicy KM legitymujg sie odpowiednim
wyksztatceniem oraz doswiadczeniem zawodowym niezbednym do prawidtowego przeprowadzenia realizacji
inwestycji oraz zarzgdzania jego rezultatami. Spétka zapewnia odpowiednig informacje i promocje projektu.

Gwarancje trwatosci zrealizowanych, jak réwniez planowanych do realizacji projektéw stanowi Umowa Ramowa
o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie wykonywania regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich na
obszarze Wojewddztwa Mazowieckiego, zawarta 19 maja 2009 r. pomiedzy , Kolejami Mazowieckimi — KM” Sp.
z 0.0. a3 Wojewddztwem Mazowieckim. Umowa obowigzuje do 2031 r. Umowa stanowi réwniez zabezpieczenie
finansowe dla zacigganych zobowigzan na rzecz przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Okresla istotne zakupy
inwestycyjne, w tym taborowe ktoére sg zatwierdzane przez Zarzgd Wojewddztwa Mazowieckiego.

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0.

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. (WKD) jest spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig, bedgca wtasnoscig
Konsorcjum Samorzgdowego w sktad, ktorego wchodzg: Samorzagd Wojewddztwa Mazowieckiego (posiadajgcy
97,78% udziatow) oraz samorzady lokalne: Miasto Pruszkéw, Gmina Grodzisk Mazowiecki, Gmina Brwindw, Gmina
Milandwek, Miasto Podkowa Lesna oraz Gmina Michatowice (posiadajgce 2,2% udziatow).

Przedmiotem podstawowej dziatalnosci spotki WKD jest organizowanie przewozow pasazerskich na linii wedtug
opracowanego rozktadu jazdy pociggéw na trasie Warszawa Srédmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radoriska
z odgatezieniem w Podkowie Lesnej do Milandwka oraz zarzgdzanie infrastrukturg w ramach wydzielonej sieci
kolejowej, na ktdrej organizowane sg przewozy.

WKD posiada odpowiednie zasoby organizacyjno-technicznych niezbedne do prawidtowego zrealizowania
planowanych przedsiewzie¢. WKD posiada potencjat zaréwno w zakresie realizacji zakupdw inwestycyjnych
dotyczacych pojazdéw kolejowych oraz w zakresie realizacji modernizacji infrastruktury kolejowej.

Spodtka posiada swiadectwo bezpieczenstwa dla zarzadcy infrastruktury kolejowej dla wiasciwego utrzymania
infrastruktury oraz bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego. W ramach dalszego wypetniania obowigzkdéw
zarzadcy infrastruktury spétka bedzie odpowiedzialna za prawidtowg eksploatacje zmodernizowanych oraz
zabudowanych nowych elementéw infrastruktury liniowej i punktowej przy udziale wspétfinansowania ze
srodkéw Unii Europejskie;.

WAKD jako zarzadca infrastruktury spetnia wymogi dotyczgce zasobdéw organizacyjno-technicznych niezbednych
dla zapewnienia trwatosci projektu. Personel posiada odpowiednie wyksztatcenie oraz doswiadczenie niezbedne
do realizacji inwestycji, nabyte w ramach poprzedniego okresu programowania.
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Gwarancje trwatosci zrealizowanych, jak réwniez planowanych do realizacji projektéw stanowi Umowa Ramowa
o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie wykonywania regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich na
obszarze Wojewddztwa Mazowieckiego, zawarta 19 maja 2009 r. pomiedzy Warszawska Koleja Dojazdowa
a Wojewddztwem Mazowieckim. Umowa obowigzuje do roku 2030 i stanowi réwniez zabezpieczenie finansowe
dla zacigganych zobowigzan na rzecz przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Istotne zakupy inwestycyjne, gtdwnie
taborowe okreslone s3 w umowie ramowej i sg one zatwierdzane przez Zarzgd Wojewddztwa Mazowieckiego.

Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich

Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie (MZDW) jest wojewddzkg samorzadowa jednostka
organizacyjng, nieposiadajgcg osobowosci prawnej, finansowang z budzetu wojewddztwa mazowieckiego.
MZDW w Warszawie istnieje od 1999 r. Powstat po reformie administracyjnej kraju, w wyniku ktdrej z 49
wojewddztw podlegtych administracji rzagdowej zostato utworzonych 16 nowych zarzadzanych przez wtadze
samorzadowe.

Nadzor nad dziatalnoscia Mazowieckiego Zarzagdu Drog Wojewddzkich w Warszawie sprawuje Zarzad
Wojewddztwa Mazowieckiego, ktéry zapewnia srodki na utrzymanie oraz rozwdéj wojewddzkiej sieci drogowej
bedacej w zarzadzaniu jednostki.

Plany inwestycyjne wpisywane sa do Wieloletniej Prognozy Finansowej (WPF) Wojewddztwa Mazowieckiego
i zatwierdzane sg przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego.

MZDW w Warszawie zajmuje sie utrzymaniem drég wojewddzkich na terenie Wojewddztwa Mazowieckiego,
a w szczegolnosci: opracowaniem plandw rozwoju sieci drogowej, projektow dotyczacych modernizacji
i rozbudowy drdg, finansowaniem modernizacji i budowy drég oraz utrzymaniem i ochrong drég. MZDW posiada
odpowiednie doswiadczenie oraz srodki finansowe na utrzymanie drog.

MZDW posiada wieloletnie doswiadczenie w realizacji projektow infrastrukturalnych realizowanych przy wsparciu
srodkéw unijnych. Jednostka realizuje projekty, na mocy stosownych zarzadzen i petnomocnictw przekazanych
przez Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego. W ramach swojej struktury Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich
posiada wyspecjalizowane komodrki zaangazowane w proces inwestycyjny. W ramach tych komérek zatrudniona
jest wyspecjalizowana kadra do zarzadzania projektami, ktéra prowadzi staty nadzér nad realizacjg zadan
inwestycyjnych.

Wojewddztwo Mazowieckie

Wojewddztwo Mazowieckie ma osobowosé prawng. Ustrd] wojewddztwa jako jednostki samorzadu
terytorialnego okredla statut wojewddztwa uchwalony po uzgodnieniu z Prezesem Rady Ministrow. Statut i jego
zmiany podlegajg ogfoszeniu w wojewddzkim dzienniku urzedowym. Do zakresu dziatania samorzadu
wojewoddztwa nalezy wykonywanie zadan publicznych o charakterze wojewddzkim, niezastrzezonych ustawami
na rzecz organéw administracji rzagdowej, w tym w zakresie organizacji transportu publicznego.
Wojewddztwo Mazowieckie posiada wieloletnie doswiadczenie w zakresie realizacji inwestycji. Wojewddztwo
posiada zdolnosci administracyjne i operacyjne witasciwe do realizacji oferty projektowej, a w szczegdlnosci:
. posiada wystarczajace zasoby ludzkie w celu zapewnienia prawidtowej realizacji projektu i jego zarzadzania;
. posiada odpowiednie Srodki techniczne zapewniajgce prawidtowa realizacje projektu;
. posiad odpowiednie srodki finansowe na realizacje i utrzymanie inwestycji.

Zrédto: Opracowanie wtasne

12.4 Analiza doswiadczen i wynikajgce z niej zmiany systemowe

Analiza doswiadczen i wynikajgce z niej zmiany systemowe dokonane zostaty na podstawie analizy
probleméw zidentyfikowanych jako systemowe podczas wdrazania Perspektywy Finansowej 2014-2020.
Na tej postawie nalezy stwierdzi¢, ze w trakcie realizacji projektéw w obszarze transportu w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020 nie wystgpity powazne
problemy systemowe, ktére wymagatyby zastosowania specjalnych srodkéw zaradczych.

Niemniej jednak, zostaly zidentyfikowane ryzyka zewnetrzne wdrazania RPO WM dotyczace
gtéwnie zarzadzania indywidualnymi projektami kluczowymi, realizowanymi w trybie pozakonkursowym.
Najwazniejsze projekty transportowe na Mazowszu byty realizowane wtasnie w tym trybie. Gtéwne ryzyko
zwigzane z wdrazaniem projektéw kluczowych stanowity kwestie zwigzane z przeprowadzeniem
procedury zamowien publicznych oraz zarzagdzaniem projektami, finansowaniem inwestycji (rosngce
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koszty inwestycji )i rozliczaniem poszczegdlnych etapdédw wdrazania oraz procedurg uzyskiwania decyzji
Srodowiskowych.

Zidentyfikowane czynniki ryzyka mogty prowadzi¢ do opdznienn w harmonogramie projektow (np.
opdznienia w przetargach, opdzinienia w pfatnosciach, opdinienia w przygotowaniu i realizacji
poszczegdlnych zadan oraz powodowac¢ powazne problemy z realizacjg projektu, na przyktad w utraty
ptynnosci finansowej beneficjenta, probleméw zuznaniem kwalifikowalnosci podatku VAT lub
problemdw z uznaniem kwalifikowalnosci innych znacznych wartosciowo wydatkow.

Dlatego tez w celu ograniczenia mozliwosci wystgpienia a takze zminimalizowania skutkéw
ewentualnych problemdw, Instytucja Zarzadzajgca RPO WM 2014-2020 podjeta decyzje o koniecznosci
szczegblnego monitorowania projektéw kluczowych oraz zastosowania nastepujacych procedur:

*  Wyznaczenie dla kazdego projektu kluczowego tzw. ,,opiekuna projektu” w IP,

. Mozliwos¢ wprowadzania zmian do harmonogramu przygotowania projektu wytgcznie,
gdy byty one uzasadnione i wynikaty z konieczno$ci dokonania znaczgcej modyfikacji zatozen
lub zakresu rzeczowego projektu,

e W uzasadnionych przypadkach podejmowaniu decyzji o zwiekszeniu dofinansowania
projektéw,

. Umozliwienie wsparcia formalno-merytorycznego polegajacego na mozliwosci opiniowania
w IP wnioskdw projektéw kluczowych przed ich formalnym ztozeniem,

. Monitorowanie zagrozen dotyczacych realizacji projektdw kluczowych — comiesiecznie
na posiedzeniu Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego omawiany byt stan przygotowania
projektéw kluczowych i wystepujgce problemy,

e Aktualizowanie harmonogramu projektow kluczowych — przygotowywanie raz na kwartat
harmonogramu zawierajgcego planowane daty zawarcia umoéw oraz terminy ztozenia
whioskdw o dofinansowanie. Harmonogram byt przedstawiany kwartalnie Zarzadowi
Wojewddztwa Mazowieckiego, Komitetowi Monitorujgcemu RPO WM oraz Komisji
Europejskiej,

*  Wprowadzenie tzw. mechanizmu opiniowania wnioskéw o dofinansowanie przed ich
ostatecznym ztozeniem do IP,

. Korzystanie z dostepnych mozliwosci wsparcia doradczego np. Inicjatywa JASPERS, project
pipeline, atakze wsparcia IP. Pozwalato to na wczesng identyfikacje potencjalnych
probleméw, ich analize i w efekcie odpowiednie dopracowanie projektow,

Analizowanie spraw problematycznych, np. w zakresie pomocy publicznej, poczawszy od
momentu ich zidentyfikowania. Rozwigzujgc problem organizowane byty indywidualne spotkania
i konsultacje, wystosowywane zapytania do urzeddw, zlecane ekspertyzy prawne itp.

Na wszystkich etapach planuje sie korzystanie z dostepnych mozliwosci wsparcia doradczego np.
Inicjatywa JASPERS, a takze wsparcia merytorycznego ze strony IP i IZ. Pozwoli to réwniez na wczesng
identyfikacje potencjalnych problemoéw, ich analize i w efekcie odpowiednie dopracowanie projektéow

Zdobyte w latach 2014-2020 doswiadczenia i wypracowane dobre praktyki, stanowig solidne
podwaliny do stosowania mechanizmdéw obnizajgcych ryzyka wystepowania probleméw w realizacji
projektéw pozakonkursowych, w tym w szczegdlnosci z zakresu transportu w aktualnej w perspektywie
finansowej.

12.5 Wskazniki i rezultaty wdrazania Planu

Rezultaty realizowanych inwestycji podobnie jak cele okreslone w Planie rozpatrywane bedga dla
inwestycji na poziomie regionalnym. Rezultaty inwestycji na poziomie regionalnym rozpatrywane beda
dla trzech kategorii inwestycji: w zakresie kolejowym, drogowym oraz pozostatych inwestycji.
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Tabela 64. Strategiczne rezultaty wdrazania inwestycji na poziomie regionalnym

Inwestycje kolejowe

skrécenie czasu podrdézy, poprawa stanu technicznego oraz parametréw uzytkowych regionalnych linii
kolejowych poprzez modernizacje infrastruktury,

zwiekszenie czestotliwosci potgczen kolejowych,

zapewnienie potaczen kolejowych do obszaréw ktére obecnie nie posiadajg bezposredniego potaczenia
z siecig kolejowa, a takze zwiekszenie dostepnosci transportowej, poprzez budowe nowych linii kolejowych,
eliminowanie miejscowych ograniczen przepustowosci (tzw. waskich gardet), co wptynie na zwiekszenie
przepustowosci linii,

poprawa bezpieczenstwa podrozy,

dostosowanie taboru kolejowego do standardu ERTMS,

likwidowanie barier w dostepie oséb o ograniczonej mobilnosci,

poprawa jakosci $wiadczonych ustug,

zapewnienie obstugi technicznej pojazdéw szynowych,

zapewnienie ptynnosci w realizacji przewozéw i optymalizacji wykorzystania parku taborowego,
wzmochienie zestawien pociggdw w celu dopasowania podazy miejsc do popytu,

zmniejszenie emisji zanieczyszczen poprzez przeniesienie podrézy indywidualnych do ekologicznego
transportu kolejowego,

zwiekszenie mobilnosci mieszkancow.

Inwestycje drogowe

skrocenie czasu przejazdu oraz poprawa bezpieczenstwa na drogach dzieki modernizacji infrastruktury
drogowej oraz budowie nowych drég,

poprawa dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej regionu, poprzez realizacje projektéw dotyczacych
odcinkow lezgcych w ciggach komunikacyjnych stanowigcych potaczenie z siecig TEN-T,

poprawa parametréw technicznych droég, zwiekszajgcych m. in. ich nosnos¢ i przepustowosé,

poprawa bezpieczenstwa mieszkanicéw, poprzez budowe obwodnic miast,

poprawa stanu srodowiska naturalnego w miastach poprzez odcigzanie miast od ruchu tranzytowego,
zmniejszenie hatasu komunikacyjnego w miastach poprzez budowe obwodnic.

Pozostate inwestycje

poprawa dostepnosci transportowej,
rozwéj publicznego transportu zbiorowego,
poprawa jakosci ustug poprzez integracje poszczegdlnych srodkéw transportu,
zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogdle podrdziy realizowanych na terenie
wojewodztwa,
poprawa jakosci powietrza poprzez wspieranie, promowanie irozwdj ruchu niezmotoryzowanego
i komunikacji zbiorowej,
zmniejszenie emisji szkodliwych substancji poprzez dziatania na rzecz zwiekszenia udziatu ekologicznych
srodkow transportu,
zwiekszenie dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci.
Zrédto: Opracowanie wtasne

W Planie wskazano wskazniki, ktére stuzy¢ beda monitorowaniu realizacji celéw okreslonych

w niniejszym dokumencie. Na podstawie wynikéw pomiaru wskaznikéw mozliwe bedzie poréwnanie
zaplanowanych efektéw z tymi, ktére sg rzeczywiscie osiggane, a nastepnie rozwazenie wprowadzenia
modyfikacji obejmujgcej sposoby realizacji zadan w taki sposdb, aby mozliwe byto osiggniecie
zaplanowanych rezultatéw.

W tabeli zamieszczono wartosci wskaznikdw monitorowania poszczegdlnych celéw strategicznych

okreslonych w Planie.

Strona | 226



Tabela 65. Wskazniki monitorowania celdw okreslonych w Planie

Jednostka Wartos¢ Wartosé Zrédto

Lp. Wskaznik P - bazowa docelowa danych

[rok] w 2030r.

i Liczba pasazeréw komunikacji mln oséb rocznie 70,7 87,9 KM/WKD
zbiorowej wojewddzkich przewozow
kolejowych (KM/WKD)* [2019]

7AW Praca przewozowa na terenie min KM: 17,7 KM: 19,3 KM/WKD
wojewddztwa w wojewddzkich min
przewozach kolejowych* pociggokilometrow WKD: 1,7

rocznie WKD: 2,0
[2020] min

el Zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych Osoby rocznie 8,7 [2019] 4,3 BDL
wypadkéw drogowych na 100 tys.
Mieszkancow*

BN Zwiekszenie udziatu pojazdow Sztuk 0 [2020] 13 Dane
niskoemisyjnych w wojewdédzkich wtasne
przewozach kolejowych prowadzonych
po liniach niezelektryfikowanych**

s Zwiekszenie udziatu pojazdow Sztuk 0 [2020] 70 Dane
niskoemisyjnych w wojewdédzkich wtasne
przewozach autobusowych**

Redukcja emisji gazéw cieplarnianych z [tona/rok] 9 015 829 Mniejsza niz Dane
transportu wzgledem wariantu WO*** 9 015 829 wtasne
[2030]

*  Dane na podstawie SRWM
** Dane przyjete dla Wariantu rekomendowanego W2 ,Trzymac kurs” dla przewozéw organizowanych na zlecenie
Wojewddztwa Mazowieckiego
*** Dane opracowane w oparciu o Model transportowy Mazowsza
Zrédto: Opracowanie wtasne

12.6 Zarzadzanie Planem
Monitorowanie

Zgodnie z Rozporzadzeniem ogdlnym, warunkowos¢ podstawowa bedzie musiata by¢ spetniona
przez caly czas trwania perspektywy finansowej 2021 — 2027 (2030). Oznacza to, ze wszystkie dziatania
w obszarze transportu w CP3 beda stanowity wynikowg Planu, a kazda jego modyfikacja/aktualizacja
bedzie dokonywana w oparciu o kryteria zawarte w warunku podstawowym.

Zgodnie z wytycznymi KE, Plan podlega okresowemu monitorowaniu, stuzgcemu ocenie stopnia
realizacji okreslonych w dokumencie celéw. Monitorowanie postepu w realizacji celéw wskazanych
w Planie, w szczegdlnosci wartosci wskaznikow okreslonych w Rozdziale 10.4 polega¢ bedzie na
prowadzeniu okresowej sprawozdawczosci.

Podmiotem odpowiedzialnym za monitorowanie realizacji wdrazania Planu na poziomie
regionalnym jest Departament Nieruchomosci i Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego w Warszawie
(DNI) przy udziale Mazowieckiego Biura Planowania Regionalnego w Warszawie oraz Departamentu
Rozwoju Regionalnego i Funduszy Europejskich Urzedu Marszatkowskiego w Warszawie.

Monitorowanie realizacji Planu bedzie odbywac sie nie rzadziej niz raz na trzy lata, na podstawie
informacji przekazanych przez beneficjentdw, ktérzy na wniosek DNI i w terminie przez niego wskazanym,
zobowigzani bedg do przygotowania i przekazania do DNI informacji dotyczacych kazdej z realizowanych
przez siebie inwestycji.

Przekazywane informacje obejmowac bedg m.in.:
*  ocene stopnia realizacji celéw okreslonych w Planie,
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e ocene stopnia realizacji inwestycji wskazanych w Planie,

*  ocene stopnia realizacji zatozonych/osiggnietych wskaznikdw,

. ocene stopnia postepu rzeczowego i postepu finansowego inwestycji,
* identyfikacje problemoéw zwigzanych z realizacjg inwestycji.

Raporty z monitoringu poddawane bedg pod dyskusje Zarzgdu Wojewddztwa Mazowieckiego.

Aktualizacja

Majac na uwadze, iz Plan ma charakter dtugookresowy, wyznacza dziatania w perspektywie roku
2030, przewiduje sie mozliwos¢ wprowadzania modyfikacji w tym: modelowaniu ruchu, przyjetych
zatozen oraz Listy projektéw inwestycyjnych.

Plan w zalezno$ci od uzasadnionych potrzeb poddawany bedzie aktualizacji. Decyzje w tej sprawie
podejmowat bedzie Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego.

Przestankg do podjecia decyzji o aktualizacji Planu bedg przede wszystkim:

e zmiany potrzeb transportowych,

e istotne zmiany majgce wptyw na realizacje inwestycji objetych Planem, w odniesieniu
do dokumentow strategicznych znaczenia europejskiego, krajowego i regionalnego,

* informacje nt. realizacji inwestycji przekazywane przez instytucje odpowiedzialne
za realizacje inwestycji,

e opbznienia w realizacji inwestycji,

* inne przestanki majgce wptyw na program inwestycyjny wojewddztwa.

Aktualizacja moze dotyczyé m.in. nastepujacych kwestii:

e aktualizacji modelu ruchu,

e aktualizacji celéw i zatozen,

e aktualizacji listy projektédw inwestycyjnych,

e aktualizacji opisu projektéw inwestycyjnych,

e korekty wskaznikbw monitorowania realizacji projektéw inwestycyjnych okreslonych
w Planie,

* dostosowania opisu do ewentualnych zmian organizacyjnych  w jednostkach
odpowiedzialnych za realizacje Planu i inwestycji,

e aktualizacji danych.

Weryfikacje inwestycji objetych Planem przeprowadza odpowiednio:

e dla poziomu krajowego — minister wiasciwy ds. rozwoju regionalnego w uzgodnieniu
z ministrem wtasciwym ds. transportu,

* dla poziomu regionalnego — Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego,

e dla poziomu lokalnego — jednostki na poziomie lokalnym.

Ewaluacja

Zgodnie z ustawg z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju Plan wymaga
opracowania raportu ewaluacyjnego podsumowujgcego efekty realizacji programu.

Przedmiotem ewaluacji strategicznych jest analiza i ocena trafnosci ogdlnych kierunkéw
interwencji wyznaczonych na etapie programowania. Jednym z istotnych aspektéw ewaluac;ji
strategicznej jest weryfikacja przyjetej strategii w odniesieniu do aktualnej i przewidywanej sytuacji
spoteczno — ekonomiczne;j.

Badanie ewaluacyjne realizowane bedzie m.in. w oparciu o ponizsze kryteria ewaluacyjne:

»  skuteczno$¢ stopnia realizacji zaktadanych celéw interwencji w odniesieniu do rzeczywistych
efektdw ich realizacji,

e trafnos¢ planowanych celow,

e uzyteczno$¢ inwestycji w kontekscie rozwigzania zdiagnozowanych probleméw oraz
zaspokajania potrzeb grup docelowych,

*  trwatos¢ wspartych inwestycji w perspektywie dtugookresowe;.

Przygotowanie Regionalnego Planu Transportowego stanowi warunek podstawowy finansowania
inwestycji w ramach Celu Polityki 3 (CP3) tematycznego ze srodkéw Unii Europejskiej. Zaktada sie, ze
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inwestycje wskazane w Planie realizowane bedg m.in. w ramach Programu Regionalnego: Fundusze
Europejskie dla Mazowsza 2021-2027, Fundusze Europejskie Na Infrastrukture, Klimat | Srodowisko,
Programu Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 oraz Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci. Wszystkie te programy podlegaty bedg ewaluacji.

13. Konsultacje spoteczne

Konsultacje spoteczne to proces, w ktérym przedstawiciele wtadz przedstawiajg mieszkaricom
istotne zamierzenia, ktére ich dotyczg m.in. zamierzenia inwestycyjne. Konsultacje spoteczne pozwalaja
nawigza¢ dialog z mieszkancami. Tym samym pozwalajag na dostosowanie celdw oraz planéw
inwestycyjnych do oczekiwan mieszkancéw oraz w wielu przypadkach pozwalajg unikngé¢ problemoéw
i konfliktéw spotecznych,.

Na podstawie ustawy o udostepnianiu informacji, organ opracowujacy projekt dokumentu
wymagajgcego udziatu spoteczenstwa zobowigzany jest do przeprowadzenia konsultacji spotecznych.
Organ, zobowigzany jest do podania do publicznej wiadomosci m.in. informacji o:

e przystagpieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie;

* mozliwosciach zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz o miejscu, w ktérym
jest ona wytozona do wgladu;

*  mozliwosci sktadania uwag i wnioskow;

e sposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskdéw, wskazujgc jednoczesnie co najmniej 21-
dniowy termin ich sktadania;

e organie wtasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

W ramach tworzenia Planu prowadzone byly konsultacje spoteczne na wszystkich etapach
opracowywania dokumentu:

. Etap | — konsultacje zamierzen do opracowania projektu Planu, ktére uwzgledniaty
konsultacje z samorzadami na szczeblu lokalnym, konsultacje z wojewddztwami osciennymi,
konsultacje z interesariuszami Planu,

e Etap Il — konsultacje wstepne prowadzone poprzez podanie do publicznej wiadomosci
projektéw poszczegélnych elementéw Planu oraz biezgcg wspotprace i konsultacje
z interesariuszami Planu oraz samorzgdami lokalnymi,

e Etap lll-konsultacje projektu Planu wraz ze strategiczng oceng oddziatywania na srodowisko,
prowadzone poprzez podanie do publicznej wiadomosci projektu dokumentu, spotkania
konsultacyjne, konsultacje z interesariuszami Planu, wojewddztwami osciennymi,
samorzgdami lokalnymi.

Wszystkie uwagi zgtoszone w ramach konsultacji poddane zostaty analizie i w uzasadnionych
przypadkach uwzgledniane w Planie. Kazdorazowo informacja o wynikach przeprowadzonych konsultacji
podawana byta do publicznej wiadomosci.

13.1 Konsultacje zatozen do projektu Planu

Na podstawie ustawy o udostepnianiu informacji, organ opracowujacy projekt dokumentu
wymagajgcego udziatu spoteczenstwa zobowigzany jest do podania do publicznej wiadomosci informacji
o przystgpieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie.

Przebieg procesu konsultacji spotecznych zatozen do projektu Planu okreslony zostat
w uchwale nr 1607/176/20 Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 20 pazdziernika 2020 r.
w sprawie podania do publicznej wiadomosci informacji o przystgpieniu do opracowania projektu
Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Mazowieckiego.

Do konsultacji spotecznych zostaty skierowane Zatozenia do Regionalnego Planu Transportowego
Wojewddztwa Mazowieckiego dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie
transportu) w perspektywie finansowej 2021-2027 (2030).

Konsultacje spoteczne zatozen do projektu RPTWM trwaty 21 dni, prowadzone byty od 3 listopada
2020 r. do 24 listopada 2020 r. Zatozenia do Planu oraz Formularz zgtaszania uwag dostepny byt na
stronach internetowych tj.: www.mazovia.pl, www.bip.mazovia.pl, www.funduszedlamazowsza.eu,
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www.dialog.mazovia.pl, www.ngo.pl, www.mbpr.pl. Uwagi oraz wnioski do zatozen RPTWM wnoszone
byty poprzez wypetnienie Formularza zgtaszania uwag i ztozenie w formie pisemnej lub za pomoca
komunikacji elektronicznej. Organem witasciwym do rozpatrywania uwag i wnioskéow byt Zarzad
Wojewddztwa Mazowieckiego. Informacja o zakresie uwzgledniania uwag i wnioskéw zostata podana do
publicznej wiadomosci.

W trakcie konsultacji zatozen do Planu do Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Mazowieckiego w Warszawie wptyneto tgcznie 38 uwag, zgtoszonych przez 9 podmiotéw w tym 3 od
Urzedéw Marszatkowskich Wojewddztw Podlaskiego, tédzkiego i Swietokrzyskiego.

Wszystkie zgtoszone uwagi zostaty rozpatrzone i zakwalifikowane do jednej z trzech kategorii:
uwzgledniono, czesciowo uwzgledniono oraz nie uwzgledniono. Sposéb rozpatrzenia uwag whniesionych
w ramach konsultacji spotecznych zatozen do Planu przedstawia sie nastepujgco: 23 uwzgledniono,
12 czesciowo uwzgledniono oraz 3 nie uwzgledniono.

Konsultacje z interesariuszami

Przed przystgpieniem do opracowania Regionalnego Planu Transportowego prowadzone byty
rowniez szerokie konsultacje z najwazniejszymi interesariuszami, ktérzy majg najwiekszy wptyw na
kreowanie polityki transportowej na Mazowszu. Konsultacje prowadzone byly w zakresie okreslonych
celéw oraz wizji rozwoju transportu w perspektywie 2021-2027 (2030).

W tym celu przeprowadzono konsultacje z nastepujgcymi interesariuszami:

. Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

e Spétka Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0.;

*  Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad;

*  Spoétka ,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.;

*  Spétka Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z.0.0.;

. Mazowieckim Zarzad Drég Wojewddzkich;

e  Miastem Stotecznym Warszawa;

. Samorzadami miast Ptock, Ciechanéw, Ostroteka, Siedlce, Zyrardéw, Radom;

e Samorzadami wojewddztw osciennych;

e Samorzadami wszystkich powiatédw oraz gmin na terenie wojewddztwa mazowieckiego.

Konsultacje z wojewddztwami osciennymi

Wazinym aspektem majagcym na celu stworzenie spdjnego i zintegrowanego systemu
transportowego, ktdry bedzie w stanie zaspokoi¢ potrzeby przewozowe mieszkancow jest integracja
i komplementarnosci inwestycji transportowych. Spéjne dziatania istotne sg na wszystkich poziomach
zarzadzania, jak rowniez w zakresie wspétpracy z wojewddztwami oSciennymi.

W tym celu, na etapie tworzenia Planu prowadzane byly konsultacje z wojewddztwami
osciennymi tj. tédzkim, podlaskim, Swietokrzyskim, kujawsko-pomorskim i warminsko-mazurskim,
ktorych uwagi w wiekszosci zostaty uwzglednione w projekcie Planu.

Konsultacje na poziomie lokalnym

Wojewddztwo Mazowieckie w trakcie opracowania Regionalnego Planu Transportowego
przeprowadzito szerokie konsultacje na poziomie lokalnym. Konsultacje prowadzone byly z wszystkimi
powiatami wojewddztwa mazowieckiego z miastami:Ostrotekg, Ptockiem, Radomiem, Siedlcami,
Ciechanowem, Zyrardowem oraz Miastem Stotecznym Warszawa. Z interesariuszami omdwione zostaty
najwazniejsze aspekty dotyczace planowanych dziatan w zakresie transportu oraz planowanych do
realizacji inwestycji do 2030 r.

Ponadto Departament NI do 37 powiatéw i 7 ww. miast w wojewddztwie mazowieckim wystat
pisma z prosbg o wskazanie w uzgodnieniu z gminami priorytetowych dziatan transportowych
w perspektywie do 2030 r. W odpowiedzi 22 powiaty oraz ww. miasta wskazaty najwazniejsze dziatania
transportowe.

Po przeprowadzeniu konsultacji z samorzgdami lokalnymi poddano analizie zgodnos$¢ celéw
okreslonych w Planie w dziataniami na poziomie gmin i powiatow. Wyniki analiz uwzgledniono w projekcie
Planu.
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13.2 Konsultacje wstepne projektu Planu

W celu umozliwienia spoteczenstwu, interesariuszom oraz podmiotom zainteresowanym udziatu
w opracowaniu niniejszego dokumentu, Plan poddawany byt biezagcym konsultacjom. Na stronie
internetowej https://mazovia.pl/ udostepniono spoteczefistwu nastepujgce elementy Planu:

*  Sytuacja przestrzenna i demograficzna na Mazowszu — konsultacje zostaty przeprowadzone
w dniach od 6 pazdziernika 2021 r. do 16 pazdziernika 2021 r.

. Diagnoza systemu transportowego — konsultacje zostaty przeprowadzone w dniach od
15 pazdziernika do 25 pazdziernika 2021 r.

e Charakterystyka publicznego transportu zbiorowego — konsultacje zostaty przeprowadzone
w dniach od 17 listopada do 27 listopada 2021 r.

Uwagi i wnioski do ww. dokumentéw mozna byto sktada¢ na opracowanym Formularzu uwag, za
pomocg poczty elektronicznej na adres e-mail: nieruchomosci@mazovia.pl. Jako wtasciwy do rozpatrzenia
uwag i wnioskéw wskazany zostat Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego.

Konsultacje poszczegdlnych czesci Planu daty mozliwos$¢ stworzenia kompleksowego dokumentu.
Komentarze do projektu dokumentu oraz aktywny udziat kluczowych interesariuszy transportowych
pozwolit na stwierdzenie, ze planowane dziatania inwestycyjne w obszarze infrastruktury transportowej,
poprawa bezpieczeristwa oraz wptyw na srodowisko sg zagadnieniami waznymi dla wielu podmiotow
wojewddztwa mazowieckiego.

13.3 Konsultacje projektu Regionalnego Planu Transportowego

Na podstawie ustawy o udostepnianiu informacji, organ opracowujacy projekt dokumentu
wymagajgcego udziatu spoteczenstwa zobowigzany jest do podania do publicznej wiadomosci projektu
tego dokumentu. W tym celu prowadzone zostaty konsultacje projektu Planu wraz ze Strategiczng oceng
oddziatywania na srodowisko.

Przebieg procesu konsultacji spotecznych projektu Planu okreslony zostat w uchwale nr
140/288/22 Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 24 stycznia 2022 r. w sprawie przyjecia
projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030
roku wraz z Prognoza oddziatywania na s$rodowisko do Regionalnego Planu Transportowego
Wojewddztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku oraz przekazania do konsultacji spotecznych.

Konsultacje spoteczne projektu Planu, prowadzone byty od dnia 26.01.2022 r. do dnia
21.02.2022 r. Projekt Planu oraz Formularz zgtaszania uwag dostepny byt na stronach internetowych tj.:
www.mazovia.pl, www.bip.mazovia.pl, www.funduszedlamazowsza.eu, = www.dialog.mazovia.pl,

www.mbpr.pl.

Uwagi oraz wnioski do zatozen Planu wnoszone byty poprzez wypetnienie Formularza zgtaszania
uwag i ztozenie w formie pisemnej lub za pomocg komunikacji elektronicznej. Organem wtasciwym do
rozpatrywania uwag i wnioskow byt Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego. Informacja o zakresie
uwzgledniania uwag i wnioskdéw zostata podana do publicznej wiadomosci.

W trakcie trwania konsultacji spotecznych do Planu wraz z Prognoza do Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie wptyneto 144 uwagi, zgtoszone przez 16 podmiotow.

Wszystkie zgtoszone uwagi zostaty rozpatrzone i zakwalifikowane do jednej z trzech kategorii:
uwzgledniono, czesciowo uwzgledniono oraz nie uwzgledniono. Sposéb rozpatrzenia uwag wniesionych
w ramach konsultacji spotecznych do Planu wraz z Prognozg przedstawia sie nastepujgco: 89
uwzgledniono; 8 czesciowo uwzgledniono; 47 nie uwzgledniono.

Konsultacje z wojewddztwami osciennymi

W celu stworzenie spdjnego i zintegrowanego systemu transportowego, ktéry bedzie w stanie
zaspokoi¢ potrzeby przewozowe mieszkaicéw, na etapie tworzenia Planu prowadzane byty konsultacje
z wojewddztwami osciennymi tj. tédzkim, podlaskim, swietokrzyskim, kujawsko-pomorskim i warmirsko-
mazurskim. Projekt Planu zostat przekazany do konsultacji ww. wojewddztw. Zgtoszone uwagi zostaty
uwzglednione w projekcie Planu.
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